
5.1.2.e

Wed, 24 Aug 2022 14:23:17 +0200
5.1.2.e

@denhaag.nl>
@denhaag.nl>5.1.2.e

I I5.1.2.e

Deze tellingen zijn inderdaad voor fietsers en auto's. De tellingen vallen onder de raamovereenkomst met Mobycon. Het

I
I I5.1.1 .c

Met vriendelijke groet,
I5.1.2.e

]5.1.2.e

I

@denhaag.nl>5.1.2.e

Verzonden: woensdag 24 augustus 2022 13:03
< 5.1.2.e

Onderwerp: Aantal vragen over verkeerstelling intensiteit fietsen en auto's Kranenburgweg

Ik merk dat ik twee mailwisselingen door elkaar heb gehaald. Vandaar mijn vragen in mijn eerdere mail.

Zie graag je reactie tegemoet.

Met vriendelijke groet,

I
I I

I

Ik werk op maandag, dinsdag, woensdag en donderdag

I 
I

RE: Aantal vragen over verkeerstelling intensiteit fietsen en auto's Kranenburgweg 
Prijzenblad Mobycon 2022.xlsx

Begrijp ik goed dat onderstaande mails over de verkeerstellingen van fietsen en auto's gaan? Zo ja, kan je hiervoor nog een 
offerte laten opmaken? Dan kan ik er een akkoord op geven en verder in gang gaan zetten. Verder ook de vraag of het 
onderzoek in de periode 5-22 september uitgevoerd kan worden?

Dienst Stedelijke ontwikkeling
Gemeente Den Haag

Hoi 512e

Tel: 512e

@denhaag.nl>; "5.1.2.

T: 5.1.2.e

5.1.2.e

Directie projecten

5.1.2.e

@denhaag.nl>
@denhaag.nl>

Van: 5.1 2.

< 5.1.2.8

De tellingen zijn al ingepland. Ik heb een akkoord ontvangen van 512e

" < 5.1.2.8

From:
Sent:
To:
< 5.1.2.e

Cc:
Subject:
Attachments:

bedrag voor deze tellingen is 511 c

Aan: 5.1 2.
CC: 5.1.2.

" < 5.1.2.e

denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl


@denhaag.nl>
Verzonden: woensdag 27 juli 2022 09:38

I- 5.1.2.e < 5.1.2.e

I @denhaag.nl>< 5.1.2.e

Onderwerp: RE: Verkeerstelling laten uitvoeren intensiteit fietsen en auto's Kranenburgweg

Euro

Met vriendelijke groet,
I5.1.2.e

]5.1.2.e

I

@denhaag.nl>
Verzonden: dinsdag 26 juli 2022 16:52

I
Onderwerp: RE: Verkeerstelling laten uitvoeren intensiteit fietsen en auto's Kranenburgweg

Lijkt me prima zo!

Met vriendelijke groet,

I
afdeling Mobiliteit

I
Spui A07

I @denhaag.nl>< 5.1.2.e

Verzonden: dinsdag 26 juli 2022 16:10

< 5.1.2.e5.1.2 .e

Onderwerp: RE: Verkeerstelling laten uitvoeren intensiteit fietsen en auto's Kranenburgweg

Hi,

Bijgevoegd een overzichtje van de locaties. Ik heb hier ook de Houtrustweg meegenomen, zodat we ook daar het aantal fietsers

zijn de locaties zo compleet wat jou betreft (met name de Willem de Zwijgerlaan)?5.1.2.e

kun jij hiermee uit de voeten?5.1.2.e

Groet,

I 
I

Gemeente Den Haag
Dienst Stedelijke Ontwikkeling
Postbus 12600
2500 DJ Den Haag
www.denhaag.nl/fietsen
www.denhaagfietst.nl

Dienst Stedelijke ontwikkeling
Gemeente Den Haag

I
I

Tel: 512e

< 5.1.2.e

@denhaag.nl>

weten en een compleet beeld kunnen vormen van het aantal fietsers van en naar de Haven over beide routes. @5.1.2.

@denhaag.nl>; 512e

Van: 5.1 2.

Van: 5.1 2.

Aan: 5.1 2.
< 5.1.2.e

Aan: 5.1 2.

@denhaag.nl>; 512e

@denhaag.nl>; 512e

@denhaag.nl>; 512e

@denhaag.nl>; 512e

@denhaag.nl>; 512e

< 5.1.2.e

@denhaag.nl>; 512e

Van: 512e

Aan: 512e
< 5.1.2.e

< 5.1.2.e

/ 5.1.2.

<5.1.2.e

Mijn excuses ik had deze mail nog niet gezien. De totale kosten komen dan op 511 c

< 5.1.2.e

@denhaag.nl>

5.1.2.e

5.1.2.e

(5.1.2.e

<51.2.

denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
http://www.denhaag.nl/fietsen
http://www.denhaagfietst.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl


I I5.1.2.e

| Stadsdeel Scheveningen

I

Werkdagen: maandag t/m donderdag

@denhaag.nl>' 5.1.2.e

Verzonden: dinsdag 26 juli 2022 09:47

I
Onderwerp: RE: Verkeerstelling laten uitvoeren intensiteit fietsen en auto's Kranenburgweg

en 5.1.2.e

misschien een kaartje maken?

Twee weken lijkt mij een goede termijn na de vakanties in september.

Ik ben akkoord met het uitzetten van deze telling.

Met vriendelijke groet,

I
afdeling Mobiliteit

I5.1.2.e

Spui A07

@denhaag.nl>
Verzonden: maandag 25 juli 2022 15:37

J' 5.1.2.e

< 5.1.2.e5.1.2.e

Onderwerp: RE: Verkeerstelling laten uitvoeren intensiteit fietsen en auto's Kranenburgweg

Hi Ben,

uiteindelijk moet beslissen.

wat vind jij?

Ik zou zeggen tenminste tellen aan het begin en eind van de Kranenburgweg, dus wegvakken Duindorpdam - Van Foreestraat 
en Jacob Cabelliaustraat - Van Boetzelaerlaan. Eventueel zou je ook nog rond de Willem de Zwijgerlaan en/of fietsbrug richting

Gemeente Den Haag
Dienst Stedelijke Ontwikkeling
Postbus 12600
2500 DJ Den Haag
www.denhaag.nl/fietsen
www.denhaagfietst.nl

En wil je nog meer tellen in het kader van Haven, bijvoorbeeld fietsers op het fietspad op de Houtrustweg nabij Duindorpdam 
(tsn fietsbrug en Nieboerweg)?

5.1.2.e

5.1.2.e

Eens met de locaties voor zowel een auto- als fietstelling:
• wegvakken Duindorpdam - Van Foreestraat;
• Jacob Cabelliaustraat - Van Boetzelaerlaan;
• Nabij de Willem de Zwijgerlaan;
• Op de fietsbrug over het verversingskanaal (alleen fietstelling).

Houtrustweg kunnen tellen, 512e

< 5.1.2.e

@denhaag.nl>

@denhaag.nl>; 512eAan: 5.1 2.

Hoi 512e

@denhaag.nl>; 512e @denhaag.nl>; 512e

Van: 5.1 2.

Van: 5.1 2.

Aan: 5.1 2.
< 5.1.2.e

@denhaag.nl>; 512e

met verlof is alvast een reactie van mijn kant, hoewel 512eAangezien 512e

I
I

/ 5.1.2.

<5.1.2.e

5.1.2.e

DSO Mobiliteit
M. 5 12 =

< 5.1.2.e

@5.1.2.

<5.1.2.e

@denhaag.nl>

denhaag.nl
denhaag.nl
http://www.denhaag.nl/fietsen
http://www.denhaagfietst.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl


Groet,

I I5.1.2.e

| Stadsdeel Scheveningen

I
Werkdagen: maandag t/m donderdag

@denhaag.nl>5.1.2.e

Verzonden: maandag 25 juli 2022 10:15
' 5.1.2.e

' 5.1.2.e

Onderwerp: RE: Verkeerstelling laten uitvoeren intensiteit fietsen en auto's Kranenburgweg

I

Met vriendelijke groet,
I5.1.2.e

l5.1.2.e

I

@denhaag.nl>
Verzonden: donderdag 21 juli 2022 11:24

< 5.1.2.e

@denhaag.nl>' 5.1.2.e

Onderwerp: Verkeerstelling laten uitvoeren intensiteit fietsen en auto's Kranenburgweg

Hoi collega's,

Kunnen jullie aangeven of dit mogelijk is in midden/eind September? Zo ja, ook aangeven wat de vervolgstappen zijn?

Met vriendelijke groet,

II5.1.2.e

I5.1.2.e

Directie projecten
I

I 
I

Fe enige gegevens die ik al heb zijn auto tellingen op de Kranenburgweg uit 2016. We zijn nog op zoek naar meer gegevens. Kan 
je precies aangeven welke wegvakken je graag geteld zou zien? Bijvoorbeeld de Kranenburgweg tussen de van Foreeststraat en 
Duindorpdam. Of tussen Menickstraat en Lelykade.

Voor mijn project sterfietsroute Kranenburgweg (Scheveningen-Centrum) wil ik graag een verkeerstelling laten uitvoeren in 
september. We willen graag zicht hebben op de intensiteit van fietsen en auto's die over de Kranenburgweg gaan.

Dienst Stedelijke ontwikkeling 
Gemeente Den Haag

Ik ben vanaf morgen op vakantie, maar 16 augustus weer terug. Dan kunnen we het een en ander verder afstemmen. Mocht 
eerdere afstemming écht nodig zijn, dan vinden jullie twee van mijn collega's in de cc.

T: 5.1.2.e

I

Tel: 512e

Beste 512e

Van: 5.1 2.

Van: 5.1 2.

@denhaag.nl>
@denhaag.nl>

@denhaag.nl>
@denhaag.nl>; 512e<5.1.2.e

<5.1.2.e

5.1.2.e

DSO Mobiliteit
M. 5 12 =

@denhaag.nl>; 512e
@denhaag.nl>; 512e

< 5.1.2.e

<5.1.2.e

Aan: 5.1.2.
CC: 5.1.2.

Aan: 5.1.2.
CC: = 2-

denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl


Ik werk op maandag, dinsdag, woensdag en donderdag



I5.1.2.e

Mon, 6 Mar 2023 13:53:34 +0100
I

I
@denhaag.nl>;

< 5.1.2.e @denhaag.nl>5.1.2.e

@denhaag.nl>5.1.2.e

Besluit over wel/niet verder eenrichtings-en tweerichtingsverkeer Sterfietsroute Kranenburgweg

Hoi collega's,

komende tijd de verkennende gesprekken. Hieruit komt

Met vriendelijke groet,

I5.1.2.e

I
I

@denhaag.nl

Ik werk op maandag, dinsdag, woensdag en donderdag

From:
Sent: 
To:

informatie naar voren die we tijdens het eerstvolgende teamoverleg bespreken. Daarna stemmen we samen het participatie-en 
ontwerpproces verder af.

Zijn er in de tussentijd vragen? Dan hoor ik het graag. Tot en met donderdag ben ik nog goed bereikbaar. Daarna ben ik een 
weekje op vakantie.

Cc:
Subject:

T; 5.1.2.8

E: 5.1.2.e

I 
I

De adviezen vanuit het projectteam en bijhorende informatie heb ik voorgelegd aan mijn opdrachtgever. Aangezien we net 
starten met de participatie is het besluit om voor de Kranenburgweg meerdere opties open te houden. We gaan ons op dit 
moment niet beperken tot twee varianten met eenrichtingsverkeer. Hiervoor zijn verschillende redenen.

1. We moeten even pas op de plaats maken met het ontwerpproces. De buurt hoort deze maand voor het eerst over het 
project. In april organiseren we de eerste bijeenkomst om de wensen en voorkeuren op te halen. Daarna gaan we de 
schetsontwerpen (verder) uitwerken.

2. De afweging over eenrichtings-en tweerichtingsverkeer is gebaseerd op de diverse belangen van het projectteam. Als 
we besluiten om alleen met eenrichtingsverkeer door te gaan, dan is het wenselijk om dat op ook op externe 
belanghebbenden te baseren.

3. Verder moet de verkeersanalyse nog uitgebreid worden. Er moet informatie volgen of de tweerichtingsvariant te veel 
auto's oplevert voor het goed functioneren van een fietsstraat/vrij liggend fietspad. Hier kom ik nog op terug.

@denhaag.nl>; "512e@denhaag.nl>; "|512 e

5.1.2.e

Portefeuille projecten

@denhaag.nl>; "512e
@denhaag.nl>; "512e

@denhaag.nl>; "512e

@denhaag.nl>; "512e

Vervolgstappen
Zoals ik in mijn eerdere mail aangaf, voert de 512e

@denhaag.nl>; "512e

@denhaag.nl>; "512e
" < 5.1.2.e

" < 5.1.2.e

" < 5.1.2.8

" < 5.1.2.8

" < 5.1.2.e

5.1.2.e

<5.1.2.e

|" < 5.1.2.e

" <51.2.

" 5.1.2.e

" <5.1.2.e

" < 5.1.2.e

denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl


I5.1.2.e

Wed, 5 Apr 2023 17:43:31 +0200
@denhaag.nl>;

5.1.2.e 5.1.2.e

5 aprilSubject:

Hoi collega's,

af dat voor de bijeenkomst een plattegrond Kranenburgweg

zorgt voor plaatjes typen groen ter inspiratie. Stemt dit af met 512e kan dit ook oppakken tijdens5.1.2.e 5.1.2.e 5.1.2.e

I
5.1.2.e

5.1.2.e

pakt volgende week de voorbereidingen weer over en gaat zorgen voor verdere afstemming bijeenkomst.

Fijne avond nog!

Met vriendelijke groet,

5.1.2.e

I
I

@denhaag.nl

Ik werk op maandag, dinsdag, woensdag en donderdag

moet komen met kenmerken van wegprofiel/straat. Aanvullend ook een A3/A4 met pictogrammen van 
randvoorwaarden.

From:
Sent: 
To:

deelt uitkomsten van dit gesprek met projectteam en past draaiboek/Excel document aan. 
zorgt voor duidelijke formulering randvoorwaarden.

• Komende weken wordt projectteam gevraagd om actief mee te denken in voorbereidingen. Dat was niet voor iedereen 
even duidelijk.

T; 5.1.2.8

E: 5.1.2.e

I
I

@denhaag.nl>; "512 e

• 5.1.2.e

5.1.2.e

Portefeuille projecten

• 5.1.2.e

Zoals gevraagd zet ik even de acties en de besproken punten kort op de mail. Vul vooral aan waar iets niet klopt of onvolledig is. 
Morgen stuur ik een update naar het projectteam.

• We hebben het gehad over de insteek van de bewonersbijeenkomst Kranenburgweg. Dit wordt op hoofdlijnen:
o Plenaire sessie met introductie project en randvoorwaarden;
o Meerdere tafelgesprekken met plattegrond Kranenburgweg op tafel;
o Per tafel een gespreksleider + collega op inhoud obv de thema's;
o Per tafel de volgende thema's: groen, verkeer en ontmoeting & verblijven.
o Thema verkeer gaat over auto, fiets, wandelen en parkeren. Info over parkeerdruk, wensen bij sterfietsroute

vakantie 512e

@denhaag.nl> 
Notities overleg 512e

" < 5.1.2.e’ 5.1.2.e " <5.1.2.e

etc tijdens gesprek vertellen.
gaat na deze week met vakantie. Stemt met 512e

denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl


@delfluent-services.nl>5.1.2.e 5.1.2.e

Tue, 16 Jan 2024 09:43:46 +0100
@denhaag.nl>

5.1.2.e

5.1.2.e

I5.1.2.e

@delfluent-services.nl - @delfluent-services.n[ | www.delfluent-5.1.2.e 5.1.2.e

@denhaag.nl>
Verzonden: maandag 15 januari 2024 15:30

@delfiuent-5.1.2.e

I

Hij noemde twee projecten waar in het verleden ook maatwerk afspraken zijn gemaakt voor beplanting nabij een effluentleiding:
«I‘Bijvoorbeeld de Zuiderparklaan en Loevesteinlaan. In deze brede middenbermen is ongeveer 20 jaar geleden een manshoge

relatie tot snel kunnen kappen van de betreffende bomen, is mij niet bekend.

effluentleiding neergelegd die dwars door de stad loopt van de Harnaspolder naar de Houtrust. Nadat het riool was aangelegd 
zijn er vervolgens bomen bovenop geplant. De exacte diepteligging ken ik niet, maar van hetgeen ik toen heb gezien zal dit 
globaal hooguit tussen de twee en drie meter onder maaiveld zijn. Zonder aanvullende bescherming zijn er vervolgens bomen 
van de eerste grootte bovenop geplant. Of er nadere afspraken over zijn gemaakt en vastgelegd in het geval van calamiteiten in

I 
I

Daarom de vraag of we, wellicht met het treffen van bepaalde maatregelen, ook dichter op de Delfluent leiding beplanting kunnen 
aanbrengen. Dit zou onze mogelijkheden tot vergroening van de straat aanzienlijk kunnen vergroten.

Ik heb toen aangegeven dat we de strook langs het kanaal waaronder de leiding ligt, als onderdeel van een herinrichting van de 
straat, graag willen gaan vergroenen. Hiermee volgen we het Haags beleid op dit gebied.
Daarnaast blijkt uit studies dat de huidige inrichting van de Kranenburgweg in de zomermaanden hittestress met zich meebrengt. 
Ook dat willen we aanpakken door meer schaduwplekken te creëren in de straat.
U heeft toen middels bijgesloten schets aangegeven welke afstanden tot de leiding we moeten vrijhouden bij het aanbrengen van 
beplanting.

We zijn inmiddels wat verder met het ontwerp en het gesprek met de bewoners van de straat.
Hieruit blijkt dat wanneer wij deze afstanden tot de leiding aanhouden, we vrij beperkt zijn in de vergroening die we in de straat 
kunnen realiseren.
Dit mede omdat we ook te maken hebben met een nabijgelegen hogedruk gasleiding in de straat.

RE: Vraag over Delfluent persriool langs de Kranenburgweg te Den Haag 
Beplanting nabij persleiding.pptx

LET OP!: Deze e-mail komt van buiten de organisatie. Klik niet op links en open geen 
bijlagen tenzij u de afzender herkent en weet dat de inhoud veilig is.

Rond de zomer verleden jaar hebben we contact gehad over de Delfluent leiding die langs/onder de Kranenburgweg in Den 
Haag loopt.
Zie onderstaande e-mails hierover.

De schets stonden de verkeerde maatvoering in het bijgevoegde document geeft een beter beeld.
Graag zie ik ook de schets van jullie tegemoet en wat betreft de Valkenboskade hier ligt bde leiding diep en zijn die bomen 
inderdaad net naast de leiding geplant.

services.nl>
Onderwerp: RE: Vraag over Delfluent persriool langs de Kranenburgweg te Den Haag

From:
Sent:
To:
Subject:
Attachments:

services.nl
Postadres: Postbus 560, 2600 AN Delft | Bezoekadres: Peuldreef 4, 2635 BX Den Hoorn of Houtrustweg 120, 2566 GJ Den
Haag

Of 512e

Beste 5i 2e

Van: 5.1 2.

Ik heb deze vraag ook voorgelegd aan een groenadviseur binnen de Gemeente Den Haag: 5.1.2.

< 5.1.2.e

@delfluent-services.nl>; 512e

| Medewerker Beheer & Onderhoud Civiel - Leidingbeheerder | Delfluent Services B.V. | t 512e

Aan: 512e < 5.1.2.e

| 5.1.2.e

" <5.1.2.e" 5.1.2.e

services.nl
denhaag.nl
services.nl
denhaag.nl
services.nl
services.nl
services.nl


Bij voorbaat dank voor uw reactie!

Met vriendelijke groet,

I5.1.2.e

I5.1.2.e

Ingenieursbureau Den Haag
I I5.1.2.e

Werkdagen: ma t/m do

Van: @delfluent-services.nl>5.1.2.e 5.1.2.e

Verzonden: donderdag 13 juli 2023 12:59
@denhaag.nl>

Onderwerp: RE: Vraag over Delfluent persriool langs de Kranenburgweg te Den Haag

I I5.1.2.e

Hieronder zie je het kaartje van het Hoogheemraadschap van Delfland met hun transportleidingstelsel.
De groene leidingen zijn in beheer en onderhoud bij Delfluent Services BV.
Al deze leidingen zijn nog in bedrijf.
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Hieronder zie je het kaartje van de transportleidingen rondom het afvoerkanaal.

Gemeente Den Haag 
Dienst Stadsbeheer

Ik zou graag willen weten of het mogelijk is om samen eens te verkennen of er bij de leiding onder de Kranenburgweg ook de 
mogelijkheid is tot afspraken te komen om toch een maximale vergroening van de straat mogelijk te maken?
Of wellicht zijn er op voorhand al maatregelen te benoemen die dit mogelijk maken?

2500 DP Den Haag 
www.denhaag.nl

LET OP!: Deze e-mail komt van buiten de organisatie. Klik niet op links en open 
geen bijlagen tenzij u de afzender herkent en weet dat de inhoud veilig is.
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Aan: 5.1 2. <5.1.2.e
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denhaag.nl
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In de rioolkaarten van Den Haag vind je dezelfde leidingen terug onder GWS Waterschap Delfland (rode lijnen).
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5.1.2. e

| Medewerker Beheer & Onderhoud Civiel - Leidingbeheerder | Delfluent Services B.V. | t I5.1.2.e 5.1.2.e

I @delfluent-services.nl | www.delfluent-@delfluent-services.nl -5.1.2.e 5.1.2.e 5.1.2.e

services.nl
Postadres: Postbus 560, 2600 AN Delft | Bezoekadres: Peuldreef 4, 2635 BX Den Hoorn of Houtrustweg 120, 2566 GJ Den
Haag

Van: @denhaag.nl>5.1.2.e ' 5.1.2.e

Verzonden: donderdag 13 juli 2023 10:08
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@delfluent-services.nl>
Onderwerp: Vraag over Delfluent persriool langs de Kranenburgweg te Den Haag

bij de Gemeente Den Haag en momenteel betrokken bij een project langs de Kranenburgweg in Den
Haag tussen de aansluitingen met de Van Boetzelaerlaan en de Duindorpdam.
We zijn aan het beschouwen of we de strook tussen de huidige rijbaan en het hek langs het uitwateringskanaal kunnen 
vergroenen.

Ik heb een KLIC-melding gedaan voor het gebied en hieruit komt de ligging van een Persriool van Delfuent uit naar voren. Zie 
onderstaande afbeelding.
Ook wordt er rondom de leiding een vrij ruime zone van voorzorgmaatregelen aangegeven.

Kunt u mij wellicht iets meer vertellen over deze persleiding van Delfluent?
• Gaat het hier om een nog in bedrijf zijnde leiding?
• Hebben jullie een richtlijn om te duiden welke werkzaamheden er in het gebied van voorzorg maatregel mogen worden 

uitgevoerd en welke inrichting hier is toegestaan?

Ik ben 5.1 2.

Beste 5i 2e

Aan: 512e < 512 e

services.nl
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Ik hoop dat u mij verder kan helpen, of mij kan wellicht kan doorverwijzen naar een collega? Ik hoor het graag. 
Bij voorbaat dank voor uw reactie.
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Met vriendelijke groet,

I
I

Ingenieursbureau Den Haag
I I5.1.2.e

Werkdagen: ma t/m do

De disclaimer van toepassing op e-mail van de gemeente Den Haag vindt u op: https://www.denhaag.nl/disclaimer
De disclaimer van toepassing op e-mail van de gemeente Den Haag vindt u op: https://www.denhaag.nl/disclaimer

Gemeente Den Haag 
Dienst Stadsbeheer 
2500 DP Den Haag 
www.denhaaq.nl

5.1.2.e

5.1.2.e
I

https://www.denhaag.nl/disclaimer
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5,005,00

1,501,50

Zonder wortel beschermende maatregelen;
Te verwachten tophoogteBoomcategorie

NIETSVRIJ VRIJ

< 6,00 m

Blauw > Leiding
Rood > in deze zone wordt niets geplaatst

Met wortelbeschermende maatregelen:
Te verwachten tophoogteBoomcategorie

STRUIK
Gasunie

De lengte van het wortelscherm is afhankelijk van de minimumafstand hart stam / zijkant kabel- en 
leidingentracé. Het aanbrengen van een worteldoek wordt niet aangemerkt als een beschermende 
maatregel.

Indien wortelbeschermende maatregelen noodzakelijk zijn, dan zal de Planontwikkelaar / 
grondeigenaar deze leveren en aanbrenger». Bij toepassing van een PVC wortelbescherming met een 
wanddikte van 3 mm en een minimale aanlegdiepte van 1,0 meter, zijn de volgende afstanden 
maatgevend. Het wortelscherm kan aangebracht worden tegen de zijkant van het uitgegeven kabel
en leidingentracé.

4.8 Bomen (als aanvulling op voorwaarden m.b.t. inrichtingsplan)
Bij het plaatsen van bomen dient met onderstaande voorwaarden rekening te worden gehouden.
Voor het plaatsen van bomen zonder wortelbeschermende maatregelen dient een minimale afstand 
hart boom tot genoemde dichtstbijzijnde zijkant van het kabel- en leidingentracé te worden 
aangehouden volgens onderstaande tabel.

1
2
3

1
2
3

Minimumafstand
Hart stam/ zijkant K&L-tracé

3.0 meter
2.0 meter
1.5 meter

dit is l,50m links en rechts vanaf de zijkant leiding.
Geen struiken en geen bomen.

Oranje > in deze zone hanteren we de Gasunielijst
dit is 1,50 m naast de leiding tot 5,00 m naast de zijkant leiding.
Struiken tot 6,00 m hoog. Geen bomen.

Groen > geen beperkingen.
dit is de zone 5,00 m naast de zijkantleiding.
Geen beperkingen tot het plaatsen van struiken en bomen

STRUIK
Gasunie 
< 6,00 m

00
E
0

Minimumafstand
Hart stam / zijkant K&L-tracé

1.75 meter
1.25 meter
1.00 meter

>12meter
Tussen 6 en 12 meter

<6 meter

>12 meter
Tussen 6 en 12 meter

<6 meter



geslacht/soort naam (NL)

Amelanchier lamarckii krent 6 ms

gele kornoeljeCornus mas 4 ms

rode kornoeljeCornus sanguinea 4 ms

Corylus avellana hazelaar 6 ms

bezembremCytisus scoparius 2 ms

kardinaalsmutsEuonymus europaeus 4 ms

Ligustrum vulgare gewone liguster 3 ms

Malus sylvestris wilde appel s/b 6 m

Mespilus germanica mispel s/b 4 m

sleedoornPrunus spinosa 4 ms

Rhamnus catharticus wegedoorn s/b 5 m

Rhamnus frangula vuilboom/sporkehout s/b 5 m

hondsroosRosa canina 3 ms

Rosa rubigunosa egelantierroos 3 ms

bottelroosRosa rugosa 3 ms

Salix aurita geoorde wilg 5 ms

1Salix cinerea grauwe wilg 6 ms

Salix pentandra laurierwilg 6 ms

Salix purpurea bittere wilg 4 ms

Salix repens kruipwilg 2 ms

Salix viminalis katwilg 6 ms

Sambucus racemosa bergvlier/trosvlier s/b 6 m

2Viburnum opulus Gelderse roos 4 ms

hoogte 
(max)

N.V. Nederlandse Gasunie
Waddinxveen

ADVIESLIJST VAN IN NEDERLAND ALGEMEEN 
VOORKOMENDE, DOORGAANS 
STRUIKVORMIGE, HOUTIGE GEWASSEN DIE IN 
AANMERKING KOMEN VOOR AANPLANT OP DE 
STROOK VAN GASUNIE-LEIDINGEN.

Bomen van eerste en tweede grootte 
(d.w.z. bomen die op volwassen leeftijd 
een hoogte kunnen bereiken van meer dan 
12 meter), mits ze worden onderhouden 
als hakhout c.q. lage knotboom in 
bijvoorbeeld houtwallen en grienden, of als 
haag;
Zogenaamde Laagstam- fruitbomen.

karakter 
(struik/boom)

N.B. Behalve de in de advieslijst genoemde soorten 
kunnen in bepaalde gevallen als beplanting 
boven gasleidingen worden toegestaan:



@stedin.net>5.1.2.e 5.1.2.e

Mon, 22 Jan 2024 13:46:56 +0100
@denhaag.nl>; " 5.1.2.e

5.1.2.e

Subject:

zijn er vanuit jouw nog aanvullende voorwaarden?

Met vriendelijke groet,

I
Gebiedsverantwoordelijke Gas | Asset Management

Afwezig op: vrijdag

STEDIR.NET

5.1.2.e

EmE

@denhaag.nl>
Sent: Monday, January 15, 2024 3:56 PM

5.1.2.e

<5.1.2.e 5.1.2.e

Subject: RE: Vraag over ondergrondse infrastructuur Stedin langs Kranenburgweg Den Haag

I

VOOR DE NIEUWE
ENERGIEGENERATIE

@stedin.net>
@stedin.net>

To:
Cc:

From:
Sent:
To:

Dit in acht nemende kan er inderdaad een maatregel genomen worden vergelijkbaar met die uit het voorbeeld van Gasunie. Zo 
kunnen er wortelschermen geplaatst worden langs de leiding daar waar bomen dichter dan 2,5m bij de leiding vandaan worden 
gepland. Belangrijk dat wortelschermen niet worden verward met ‘worteldoek’. Worteldoek biedt geen bescherming aan de 
gasleiding.

Ik heb toen aangegeven dat we de strook langs het kanaal waaronder de leiding ligt, als onderdeel van een herinrichting van de 
straat, graag willen gaan vergroenen. Hiermee volgen we het Haags beleid op dit gebied.
Daarnaast blijkt uit studies dat de huidige inrichting van de Kranenburgweg in de zomermaanden hittestress met zich meebrengt. 
Ook dat willen we aanpakken door meer schaduwplekken te creëren in de straat.
U heeft mij toen de richtlijnen van Stedin togestuurd. Voor aan te brengen beplanting staat hier het volgende in:

Het uitgangspunt van Stedin is dat voorkomen moet worden dat de gasleiding aan mechanische krachten wordt blootgesteld 
die kunnen leiden tot beschadiging, bijv, door contact van de gasleiding met boomwortels. Daarnaast moeten onze leiding ten 
alle tijden bereikbaar zijn voor onderhoud in het geval van een storing.

LET OP!: Deze e-mail komt van buiten de organisatie. Klik niet op links en open geen 
bijlagen tenzij u de afzender herkent en weet dat de inhoud veilig is.

5.1.2.e

5.1.2.e

Rond de zomer verleden jaar hebben we contact gehad over de gasleidingen die langs/onder de Kranenburgweg in Den Haag 
lopen.
Zie onderstaande e-mails hierover.

Dit e-mailbericht is bestemd voor de geadresseerde(n) en kan vertrouwelijk zijn. Gebruik door anderen dan de geadresseerde(n) is verboden. Als dit bericht niet voor u bestemd is, 
wordt u vriendelijk verzocht dit aan de afzender te melden en het bericht te vernietigen. Stedin Netbeheer B.V. staat geregistreerd bij de Kamer van Koophandel onder nummer 
24289101.

Rotterdam | Postbus 49, 3000 AA Rotterdam 
I wvwv.stedin.net

@stedin.net>
RE: Vraag over ondergrondse infrastructuur Stedin langs Kranenburgweg Den Haag

Beste 5l 2e

Beste 5 12=

5.1.2.e

From: 5.1.2.

@ 5.1.2.e

< 5.1.2.e

" < 5.1.2.e" 5.1.2.e

<5.1.2.e

stedin.net
denhaag.nl
denhaag.nl
stedin.net
stedin.net
wvwv.stedin.net
stedin.net


BEPLANTING

Beplanting en vooral bomen kunnen door de wortelgroei
funest zijn voor de I gen die eron liggenr
Afhankelijk van het type beplanting hanteert Stedin

richtlijn

■

wortelgroei van verschillenderichtlijn, terwijl d
bot soorten behoorlijk kan variëren

I

4‘Hogedrukgasleiding 70 bar: Ondermeer van Alkemadelaan. Nadat één van onze oudere bomen in het tracé aan de duinkant

scheidingswand te plaatsen tussen de groeiplaats en de leiding. 77

Bij voorbaat dank voor uw reactie!

Met vriendelijke groet,

I
I

Ingenieursbureau Den Haag
I I5.1.2.e

Werkdagen: ma t/m do

@stedin.net>' 5.1.2.e

Verzonden: donderdag 13 juli 2023 14:15

Gemeente Den Haag 
Dienst Stadsbeheer 
2500 DP Den Haag 
www.denhaaq.nl

5.1.2.e

5.1.2.e

was doodgegaan, wilden wij die boom vervangen. Standaard wordt altijd onderzoek naar K&L gedaan. Toen bij de voorbereiding 
bleek dat deze gasleiding daar lag werd dit gemeld bij de Gasunie. In eerste instantie kregen we het antwoord dat we minimaal 5 
meter aan beide zijden van de buis af moesten blijven. Nadat ik opnieuw met de Gasunie contact had gelegd, bleek er toch meer 
mogelijk. Er werd ons gevraagd om minimaal 50 cm bij de buis vandaan te blijven en indien mogelijk een verticale

Daarom de vraag of we, wellicht met het treffen van bepaalde maatregelen, ook dichter op de hogedruk gasleiding beplanting 
kunnen aanbrengen. Dit zou onze mogelijkheden tot vergroening van de straat aanzienlijk kunnen vergroten.

We zijn inmiddels wat verder met het ontwerp en het gesprek met de bewoners van de straat.
Hieruit blijkt dat wanneer wij bovengenoemde afstanden tot de leiding aanhouden, we vrij beperkt zijn in de vergroening die we in 
de straat kunnen realiseren.
Dit mede omdat we ook te maken hebben met een nabijgelegen effluent persleiding in de straat.

Hij noemde een voorbeeld waar in het verleden ook maatwerkafspraken zijn gemaakt voor beplanting nabij een hogedruk 
gasleiding:

Ik zou graag willen weten of het mogelijk is om samen eens te verkennen of er bij de leiding onder de Kranenburgweg ook de 
mogelijkheid is tot afspraken te komen om toch een maximale vergroening van de straat mogelijk te maken?
Of wellicht zijn er op voorhand al maatregelen te benoemen die dit mogelijk maken?

leidingentrac is minimaal 1 meter.
Bomen
De afstand van het hart van een boom tot de rand van 
het leidingentracé is minimaal 2,5 m Dit is een algemene

• Struikgewas
De afstand van struikgewas tot de rand van het

de volgende 1

I

Ik heb deze vraag ook voorgelegd aan een groenadviseur binnen de Gemeente Den Haag: 5.1.2.

Van: 512e

stedin.net
http://www.denhaaq.nl


I5.1.2.e

I ' 5.1.2.e

Onderwerp: RE: Vraag over ondergrondse infrastructuur Stedin langs Kranenburgweg Den Haag

Mocht je nog vragen hebben dan kun je contact met mij opnemen.

bedankt voor het doorverwijzen

Met vriendelijke groet,

I
Gebiedsverantwoordelijke Gas | Asset Management

Afwezig op: vrijdag

STEDIN.NET

Blaak 8, 3011 TA Rotterdam | Postbus 49, 3000 AA Rotterdam
| www.stedin.net5.1.2.e

□ □□□

] @stedin.net>< 5.1.2.e

Sent: Thursday, July 13, 2023 11:00 AM

Cc: 5.1.2.e

Subject: FW: Vraag over ondergrondse infrastructuur Stedin langs Kranenburgweg Den Haag

5.1.2.e

van het ingenieursbureau.

is als ONC-er verantwoordelijk voor het gasnet in5.1.2.e

Den Haag.

Met vriendelijke groet,

VOOR DE NIEUWE
ENERGIEGENERATIE

Ik heb een brochure bijgevoegd over de richtlijnen omtrent werken langs de kabels en leidingen van Stedin.
Dat de leidingen onlangs zijn aangelegd herken ik echter niet. Zowel de hoge druk als de lage druk gasleidingen aan de 
Kranenburgwal stammen uit de periode rond 2010.

LET OP!: Deze e-mail komt van buiten de organisatie. Klik niet op links en open 
geen bijlagen tenzij u de afzender herkent en weet dat de inhoud veilig is.

Dit e-mailbericht is bestemd voor de geadresseerde(n) en kan vertrouwelijk zijn. Gebruik door anderen dan de geadresseerde(n) is verboden. Als dit bericht niet voor u bestemd is, 
wordt u vriendelijk verzocht dit aan de afzender te melden en het bericht te vernietigen. Stedin Netbeheer B.V. staat geregistreerd bij de Kamer van Koophandel onder nummer 
24289101.

Goedemorgen 5.1.2.

Beste 512=

5.1.2.e

is onze Gebiedsverantwoordelijk binnen Asset Management (Gas) en 5.1.2 e

<5.1.2.

5.1.2.e

projectleider Afdeling Zakelijk Project Noord Netgedreven

Tg. 512.
< 5.1.2.e

@ 5.1.2.e

@5.1.2.e

From: 51 2e

Aan: 512e
5.1.2.e

@denhaag.nl>; 512e
@stedin.net>

@stedin.net>; 512e

@stedin.net>; 512e< 5.1.2.e

@stedin.net> 
@denhaag.nl

Zie onderstaande vraag vanuit Gemeente Den Haag, van 5.1.2e 
Kunnen jullie 5.1.2 e van een antwoord voorzien?
Wat kan ik hierin nog betekenen?

http://www.stedin.net
stedin.net
denhaag.nl
stedin.net
stedin.net
stedin.net
stedin.net
denhaag.nl


STEDIR.NET

Energieweg 20, 2627 AZ Delft Postbus 49, 3000 AA Rotterdam
www.stedin.net

□ □ □ B

@denhaag.nl>' 5.1.2.e

Verzonden: donderdag 13 juli 2023 10:44
< @stedin.net>5.1.2.e

Onderwerp: Vraag over ondergrondse infrastructuur Stedin langs Kranenburgweg Den Haag

I
| IBR

VOOR DE NIEUWE
ENERGIEGENERATIE

Het gaat om een gasleiding en hogedruk gasleiding langs de Kranenburgweg in Den Haag tussen de Van Boetzelaerlaan en de 
Duindorpdam. Zie onderstaande afbeeldingen.
We zijn aan het beschouwen of we de strook tussen de huidige rijbaan en het hek langs het uitwateringskanaal kunnen 
vergroenen.

Nu ben ik binnen de Gemeente Den Haag ook betrokken bij een ander project en kom daar ook ondergrondse infrastructuur van 
Stedin tegen.
Ik heb daar een paar vragen over. Kan jij daar mij wellicht mee helpen of mij misschien doorverwijzen naar de juiste collega?

Dit e-mailbericht is bestemd voor de geadresseerde(n) en kan vertrouwelijk zijn. Gebruik door anderen dan de geadresseerde(n) is verboden. Als dit bericht niet voor u bestemd is, 
wordt u vriendelijk verzocht dit aan de afzender te melden en het bericht te vernietigen. Stedin Netbeheer B.V. staat geregistreerd bij de Kamer van Koophandel onder nummer 
24289101.

Goedemorgen 5.1.2.

5.1.2.e

Nu heb ik een paar vragen:
• Uit de KLIC-data blijkt dat het hier om zeer recente leidingen gaat (aanleg 07-07-2023). Klopt dat?
• Hebben jullie een richtlijn om te duiden welke werkzaamheden er langs de infrastructuur mogen worden uitgevoerd en 

welke inrichting hier is toegestaan?

Van: 5.1 2.

Aan: 512e

http://www.stedin.net
denhaag.nl
stedin.net
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Met vriendelijke groet,

I
I

Ingenieursbureau Den Haag
I I5.1.2.e

Werkdagen: ma t/m do

Ik hoop datje mij op weg kan helpen. 
Alvast bedankt!

5.1.2.e

5.1.2.e
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De disclaimer van toepassing op e-mail van de gemeente Den Haag vindt u op: https://www.denhaag.nl/disclaimer
De disclaimer van toepassing op e-mail van de gemeente Den Haag vindt u op: https://www.denhaag.nl/disclaimer

Gemeente Den Haag 
Dienst Stadsbeheer 
2500 DP Den Haag 
www.denhaag.nl

https://www.denhaag.nl/disclaimer
https://www.denhaag.nl/disclaimer
http://www.denhaag.nl


Mon, 29 Jan 2024 16:39:39 +0100
@denhaag.nl>5.1.2.e 5.1.2.e

ii "< @denhaag.nl>5.1.2.e

Delfluent persriool langs de Kranenburgweg te Den Haag, Beplanting nabij persleiding.pptx

I

Van beide partijen heb ik nu een reactie gehad waar we volgens mij wel iets mee kunnen:

Tot zover. Als jullie nog vragen hebben, hoor ik dat wel!

Met vriendelijke groet,

I
I

Ingenieursbureau Den Haag
I I5.1.2.e

Werkdagen: ma t/m do

Gemeente Den Haag 
Dienst Stadsbeheer 
2500 DP Den Haag 
www.denhaag.nl

Terugkoppeling navraag bij Delfluent en Stedin over bomen nabij leidingen Kranenburgweg
RE: Vraag over ondergrondse infrastructuur Stedin langs Kranenburgweg Den Haag, RE: Vraag over

5.1.2.e

5.1.2.e

From:
Sent:
To:
Cc:
Subject:
Attachments:

Volgens mij hebben we met deze informatie voor nu voldoende om met het SO te gaan starten. We gaan hierbij uit van de 
tabellen in de PowerPoint.
Het goede nieuws is dat beide partijen de deur niet gelijk dicht gooien en er ruimte lijkt voor het maken van maatwerk afspraken. 
Wat ik graag wil doen is, als we het SO scherper hebben, met een representatieve doorsnede met bomen en de ligging van de 
leidingen teruggaan naarde partijen.
Dan kunnen we laten zien op welke afstanden van de leiding we graag bomen willen hebben en hier afspraken over maken.

Ik heb de afgelopen tijd wederom contact gezocht met Delfluent en Stedin over de hoofdleidingen die deze partijen onder de 
grond hebben liggen langs de Kranenburgweg.
Beide partijen hebben eerder aangegeven wat toegestaan is aan beplanting rondom de leidingen.
Ik heb gevraagd of hiervoor maatwerk afspraken gemaakt kunnen worden, waardoor we bomen kunnen planten dichter op de 
leidingen.
Hierbij heb ik ook aangegeven dat dit in het verleden bij andere projecten ook is gedaan.

• Delfluent - Persriool
Delfluent heeft aanvullende informatie toegestuurd over wat er toelaatbaar is rondom hun leiding. Zie de PowerPoint in 
de bijlage.
Het plaatje aan de linkerzijde stemt echter niet overeen met de tabellen aan de rechterzijde van de slide.
Ik heb de beheerder telefonisch gesproken en om uitleg gevraagd. Het lukt me alleen nog steeds niet om die helderheid 
erin te krijgen. We begrijpen elkaar geloof ik niet helemaal.
Toch verwijst hij ook steeds naar de tabellen die ook de Gasunie hanteert. Dus ik stel voor dat we daarvan uitgaan.
Ook hier kan er gewerkt worden met een wortelscherm, waardoor er op kortere afstand van de leiding bomen gepland 
kunnen worden.
Dat geeft ons volgens mij flink meer mogelijkheden in de groenstrook!

• Stedin - Hogedruk gasleiding
De afstand van struikgewas tot rand leidingtracé is minimaal 1 meter. Bij bomen is dit 2,5 meter.
Wanneer we wortelschermen toepassen, kunnen bomen dichter op de leiding worden geplant.
Het aanbrengen van wortelschermen brengt wel een extra investering met zich mee, maar kan op plekken waar dat 
nodig is soelaas brengen.

en 5.1.2.

I

Hallo 5i2e

@denhaag.nl>; "512e"<
5.1.2.e

" <5.1.2.

" 5.1.2.e

denhaag.nl
denhaag.nl
http://www.denhaag.nl
denhaag.nl


5.1.2.e

Mon, 8 Apr 2024 12:43:22 +0200
"< @denhaag.nl>5.1.2.e 5.1.2.e

Kranenburgweg - voorstel + live zetten

I

Weg indeling 1:

4- — h
। ■.—LL

#
nolcrng.kabe: cidrceto 3- iidcatr:

groarstmnk pekeren

Nieuwe situatie

De stoep blijft even breed (4.20 meter).o

De fietser krijgt meer ruimte met een fietsstraat met rood asfalt.o

Er is tweerichtingsverkeer voor auto's en fietsers.o

o Auto’s kunnen aan beide kanten langs de straat parkeren.

o

o

> Vergroot de afbeelding

Wegindeling 2:

Website live (check vanuit jullie):
We kunnen de website live zetten, alles staat klaar. We willen een dubbele check doen of het nu weer goed staat:

We vinden het erg vervelend dat het mis is gegaan. We hebben van Draad (de ontwikkelaars) meegekregen dat er 
een bug zat in het ophalen van de data. Dit is nu anders ingesteld en kan niet nog een keer gebeuren. Dit lag ook 
buiten onze invloedsfeer. Dit is een technische fout.

De stoep vanaf het verversingskanaal wordt een recreatiestrook 

met gras en bomen (5.15 meter).

De stoep vanaf het verversingskanaal wordt een recreatiestrook 

met gras en bomen (5.15 meter).

From:
Sent: 
To:
Subject:

2,20 n 
tuin

42: m 
smep

‘.50 Tl 
fiettshaa

@denhaag.nl>; "512e

tl.H m 2 Tl
—lparkeren 

u'Llaputicuk

Ha 512e en 512e

" < 5.1.2.8

denhaag.nl
denhaag.nl


I +

Imn-- L

ilalorngkabds enlokliigstmah:n iinelicaticd)

Liitstapstrook

Nieuwe situatie

De stoep blijft even breed (4.20 meter).o

De fietser krijgt meer ruimte met een fietsstraat met rood asfalt.o

Er is tweerichtingsverkeer voor auto's en fietsers.o

o Auto’s kunnen aan beide kanten langs de straat parkeren.

Er komen bomen tussen de parkeerstroken aan beide kanten.0

o

Wegindeling 3:

+

I

9

rialerng ku bes en lekdinunirehten lirkcatiedI

Nieuwe situatie

De stoep wordt minder breed (van 4.20 meter naar 3 meter).o

De fietser krijgt meer ruimte met een fietsstraat met rood asfalt.o

Er is eenrichtingsverkeer voor auto's.O

o Auto's kunnen aan beide kanten langs de straat parkeren.

o

Bij deze wegindeling ook ruimte voor speeltoestellen.o

> Vergroot de afbeelding

Kunnen jullie hierop zsm op reageren? Dan kunnen we de website daarna weer live zetten.

<

< >

De stoep vanaf het verversingskanaal wordt een recreatiestrook 

met gras en bomen (5.15 meter).

De stoep vanaf het verversingskanaal wordt een recreatiestrook 

metgras en bomen (7.85 meter).

4m 
vtsstraat. 

porrichtingsweg auto

5.50 ir>
nets straat

w/
5.15m 

grcensirook

2m 
parkeren

2.20 m 
win

420 
sloep

2.20 m 
tuin

7.85 m 
groenstrook

3m 
smep

2 
pirkeren

1.B rn 2 m | parkeren

Q.Em 2m
| pinkeren 

utsstapstrook

> Vergroot de afbeelding



• Likes: we kunnen inzien hoeveel likes vanaf woensdag geplaatst zijn:

)

I
burgerparticipatie

I

o Wegindeling 1 +148 likes 
o Wegindeling 2 +16 likes 
o Wegindeling 3 + 28 likes

5.1.2.e

5.1.2.e

Gemeente Den Haag | www.denhaag.nl
Dienst Publiekszaken | Afdeling Innovatie & Dienstverlening en Haags Samenspel
Bezoek | Spui 70 | 2511 BT | Den Haag
Post | Postbus 12600 | 2500 DJ | Den Haag

Voorstel voor reacties en likes:
We laten de reacties staan, omdat we niet denken dat het verstandig is om deze te verwijderen.
We hebben een overzicht ontvangen van het aantal likes en reacties en dit kunnen we per wegindeling bekijken. Ook 
zien we welke reacties en likes vanaf woensdag binnen zijn gekomen. Voor de reacties hebben we mailadressen.

- Reacties: een mail sturen naar de personen die hebben gereageerd via het project mailadres en we kunnen 
daarnaast vanuit de gemeente op de reacties vanaf woensdag een opmerking plaatsen.

We denken dat het aantal likes niet heel erg afwijkend zijn, omdat de homepage qua plaatjes goed staat en de button 
bovenaan de pagina. Wel is ons voorstel om een kort informatieblokje toe te voegen met de opmerking over de 
storing.

Voor woensdag lagen de likes per ontwerp dichtbij elkaar, dus het is wel goed om als projectteam te beslissen wat 
jullie met deze aantallen willen doen tussen woensdag en vrijdag.

Voorbeeld voor de mail: Beste bewoner, u heeft tussen woensdag 3 en vrijdag 5 april gereageerd op de website van 
de Kranenburgweg. Helaas werd door een technische storing de content verwisseld. En kan het dus zijn dat uw 
reactie niet bij het juiste ontwerp staat. Wij verzoeken u uw reactie te bekijken en eventueel aan te passen of te 
verwijderen en bij het juiste ontwerp te plaatsen. Onze excuses voor het ongemak en bedankt voor uw 
medewerking.

Nogmaals vervelend dat het is gebeurd, we horen graag of we de website weer live kunnen zetten en of jullie jezelf 
kunnen vinden in de rest van het voorstel.

[
5.1.2.e

Vriendelijke groet, (ook namens 512e

http://www.denhaag.nl


5.1.2.e

Thu, 2 May 2024 13:46:01 +0200
5.1.2.e

@denhaag.nl>;
5.1.2.e 5.1.2.e

Subject:

Hoi I5.1.2.e

Kranenburgweg) onderstaande beantwoording opgesteld
(blauw). Deze is in lijn met eerdere terugkoppeling aan het AD.

Mochten er nog vragen of opmerkingen zijn laat ons gerust weten.

Met vriendelijke groet,

5.1.2.e

5.1.2.e

Portefeuille Projecten
I

@denhaag.nl>
Verzonden: donderdag 2 mei 2024 09:39

5.1.2.e

5.1.2.e

Onderwerp: Fwd: Kranenburgerweg

Hoi I5.1.2.e

I5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

@denhaag.nl>
@denhaag.nl>

From:
Sent:
To:
Cc:

1
I

Gemeente Den Haag
Dienst Stedelijke Ontwikkeling
Postbus 12651
2500 DP Den Haag
www.denhaaq.nl

I

We hebben de onderstaande vragen van Omroep West gekregen over de kranenburg. Zou jij voor 14.00 
een korte opzet voor beantwoording kunnen delen? Dan kan ik zsm met de journalist bellen!

Gemeente Den Haag
Directie Communicatie en Citybranding
Spui 70
2511 BTDen Haag
www.denhaaq.nl

I
1

@denhaag.nl>
FW: Kranenburgerweg

Tel: 512 =

Zojuist met 512e (in de cc 512e

Van: 5.1.2.

I

@denhaag.nl>
@denhaag.nl>; "512e " <5.1.2.e

<|
" <5.1.2.e

< 512.e

Aan: 5.1.2.
CC: 6.1.2.

’ 5.1.2.e

1 5.1.2.e

denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
http://www.denhaaq.nl
http://www.denhaaq.nl
denhaag.nl
denhaag.nl
denhaag.nl


@denhaag.nl>5.1.2.e

Goede dag,

Ik heb net gesproken met bewoners rond de Kranenburgerweg waar de gemeente plannen heeft voor een sterfietsroute.

-De bewoners willen heel graag in gesprek. Komt zo'n gesprek over een ander plan er nog? Zie antwoord boven

Met vriendelijke groet,

Omroep West | Laan van 's-Gravenmade 2 | Postbus 24025 | 2490 AA Den Haag

De disclaimer van toepassing op e-mail van Omroep West vindt u op: https://www.oinroepwest.nl/disclaimer

Aan: persvoorlichting Den Haag < 
Onderwerp: Kranenburgerweg

De Kranenburgweg wordt niet alleen ingedeeld als een verkeersveilige maar ook als een groenere straat, om op deze manier 
juist de leefbaarheid van de straat en de aangrenzende buurt te versterken. Groen biedt namelijk schaduw, zorgt ervoor dat 
water beter kan worden opgenomen in de grond, helpt bij het verminderen van hittestress en biedt ruimte voor speel- en 
verblijfsplekken. Al met al wordt hierdoor de leefbaarheid van de straat verbeterd. Een betere positie voor de fietser en meer 
groen gaan ten koste van parkeerplaatsen. Uit onderzoek blijkt dat in de drie varianten die voorliggen de parkeerdruk op 
wijkniveau licht stijgt maar dat er op loopafstand voldoende parkeerplaatsen beschikbaar blijven voor bewoners.

-Ik hoor dat de gemeente niet opnieuw wil overleggen over hun alternatief. Klopt dat? Wij zijn altijd bereid om het gesprek te 
voeren om te onderzoeken wat mogelijk is. Er zijn meerdere momenten geweest waarop de gemeente de bewoners heeft 
betrokken bij het proces en nog gaat doen. Zo zijn er bewonersavonden georganiseerd en is veelvuldig contact geweest tussen 
de gemeente en vertegenwoordigers van de Kranenurgweg om hen de kans te bieden eventuele wensen en/of zorgen te 
kunnen delen. Momenteel kunnen bewoners en ondernemers laten weten welke wegindeling hun voorkeur heeft en voor- en 
nadelen van de wegindelingen benoemen via https://doemee.denhaaq.nl/kranenburqweq/. De resultaten van de website 
worden na 15 mei besproken met een klankbordgroep. Daarna maakt de gemeente met de informatie van de website en de 
klankbordgroep een eerste schetsontwerp om vervolgens aan alle belanghebbenden voor te leggen.

-Wat zijn de argumenten van de gemeente tegen hun alternatief?
De Kranenburgweg hoort bij een belangrijke fietsroute van het centrum tot Scheveningen Haven, de Sterfietsroute 
Scheveningen Haven. Op een sterfietsroute verbetert de gemeente onoverzichtelijke plekken of legt ontbrekende stukjes 
fietspad aan. Zodat fietsers veiliger en comfortabeler kunnen doorfietsen. De Kranenburgweg is een van de laatste gedeeltes op 
de route dat aangepast moet worden. De wegindelingen die voorliggen zijn ingedeeld als een fietsstraat. Hiervoor geldt het 
principe dat fietsers voorrang hebben en automobilisten te gast zijn. Vanuit het oogpunt van verkeersveiligheid wordt er geen 
haaksparkeren toegepast. Bij haaksparkeren is het zicht op de rijweg namelijk minder en zijn er veel stekende bewegingen op 
de rijweg. Dat is onveilig voor de fietser. Daarom worden de aanwezige plekken omgevormd naar langsparkeerplekken. Bij 
langsparkeren zijn bij het in- en uitparkeren minder stekende bewegingen nodig en daarbij is er voldoende zicht op de 
fietsers.

-Men vraagt zich af wat de meerwaarde van participatie is als alle argumenten toch niet worden meegenomen. Hoe ziet de 
gemeente dit? Participatie is een complex proces waarbij de belangen van alle partijen afgewogen worden. De gemeente is 
altijd bereid om te luisteren naar de argumenten. Deze gesprekken zijn ook gevoerd. De gemeente maakt echter een bredere 
afweging dan alleen parkeren. Het participatieproces is nog niet afgerond en de gemeente gaat zeker nogmaals het gesprek aan 
met belanghebbenden.

LET OP!: Deze e-mail komt van buiten de organisatie. Klik niet op links en open 
geen bijlagen tenzij u de afzender herkent en weet dat de inhoud veilig is.

denhaag.nl
https://www.oinroepwest.nl/disclaimer
https://doemee.denhaaq.nl/kranenburqweq/


Den Haag

Intern geleide formulier MT Mobiliteit

Onderwerp

Datum behandeling MT Mobiliteit

I IOpsteller 5.1.2.e

5.1.2.e I

ITelefoonnummer 5.1.2.e

I IIngebracht door 5.1.2. e

(Afdeling mobiliteit)Voorstel is afgestemd met:

BesluitvormendWijze van agenderen

Gevraagde besluitpunt(en)

1.

RECHTVREDE

(Indien van toepassing) datum en 
beslissing eerdere behandeling

Instemming op het gewijzigde plan van aanpak voor de 
sterfietsroute Scheveningen - Haven: Kranenburgweg.

Wijziging plan van aanpak herinrichting Kranenburgweg 
Sterfietsroute Scheveningen Haven

Aanleiding en relevante achtergrond 
voor beslissing

Op het verzoek van het MT-mobiliteit (25-08) is de randvoorwaarde 
in het plan van aanpak opgenomen voor het ‘niet onmogelijk maken 
van een toekomstige tramverbinding over de Kranenburgweg naar 
Scheveningen- Haven’.
Na het MT is uitgezocht of er ruimte binnen het profiel is. Uit een 
aantal eerste schetsmatige dwarsprofielen blijkt dat er ruimte 
aanwezig is om rekening te houden met een tramlijn. Deze 
inpassing heeft wel impact op een paar elementen van het project.

Datum: 19-09-2022
beslissing: besluitvormend

Datum: 19-09-2022
beslissing: besluitvormend

De uitwerking van de dwarsprofielen en 
schetsontwerpen nemen meer tijd in beslag. In de 
verdere uitwerking van de ontwerpen wordt rekening 
gehouden met ruimte voor een tramlijn. Mogelijk dat bij het 
ontwerpen bepaalde ambities van de gemeente niet 
gerealiseerd kunnen worden. Het rekening houden met een 
tramverbinding kan leiden tot onvermijdelijke toekomstige 
keuzes, zoals het opheffen van parkeerplaatsen aan één 
zijde. Bij tegenstrijdigheden en conflicten worden de 
consequenties doorgegeven aan het MT én wordt eventueel 
om een keuze gevraagd.

2. Verhoogd risico voor het participatietraject. Door in 
de ontwerpen rekening te houden met een toekomstige

91

in samenwerking met 512 e

j

5.1.2.e



3.

4.

5.

Relatie met afdelingsplan Taak/projectnummer 7005265
In het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor Fiets 2020-2025, 
reserve verbetering duurzame mobiliteit, is voor de voorbereiding in 
2022 een bedrag van €178.875, - gereserveerd in de DSO-begroting 
2022. Het dekkingsvoorstel project (inclusief 10% onvoorzien) 
kwam neer op een bedrag van € 177.086,25,-. In totaal komen de 
kosten voor 2022 neer op € 139.402,- euro. Dit bestaat uit€ 56.775,- 
euro apparaatskosten en € 82.627 euro programmakosten.

tramverbinding ontstaat er voor het project een behoorlijk 
risico op de communicatie over het project. Een 
tramverbinding over de Kranenburgweg en Scheveningen - 
Haven heeft een geschiedenis, waarbij voor de 
Kranenburgweg forse weerstand was en dit politiek gezien 
weinig enthousiasme van de bestuurder kende.
Het opstellen van een memo voor staf mobiliteit.
Aangezien er een politiek risico bestaat gaat het project een 
memo voor de staf mobiliteit opstellen om de wethouder te 
informeren over enerzijds de start van het project en 
anderzijds dat de randvoorwaarde voor het niet onmogelijk 
maken van een toekomstige tramverbinding over 
Kranenburgweeg een risico vormt voor het draagvlak van 
dit project. Mogelijk dat uit de omgeving dan wel de politiek 
hier te zijner tijd vragen over worden gesteld.
Wijziging van de planning. Pas nadat het 
communicatierisico-en bijhorende boodschap is afgestemd 
met de staf mobiliteit, gaat het projectteam naar de wijk. 
De input van de wijk is nodig om draagvlak te creëren voor 
de schetsontwerpen. Hierdoor verschuift de afronding van 
de schetsontwerpfase met twee maanden.
De financiële consequenties. Naar verwachting is er 
voor 2022 voldoende budget om het project met wijziging 
uit te voeren. Voor 2023 worden de kosten nog 
doorberekend en begroot voor volgend jaar.



Den Haag1

Aanwezig

I

I I

1. Opening en mededelingen
| opent de vergadering

I
zet de

)

I

4. Rondje langs de velden over PvE - iedereen
geeft aan dat er een verkeerstelling en een parkeerdrukmeting is gedaan. Volgens de

Dienst Stedelijke Ontwikkeling, Portefeuille Projecten

ENVREDE RECHT

Een toekomstige tramlijn over Kranenburgweg moet niet onmogelijk worden gemaakt. Dit houdt in 
dat op de 7 meter strook geen objecten plaatsen die niet makkelijk te verplaatsen zijn.

Bovenstaande punten uit de duurzaamheidsscan staan ook beschreven in het PvE.
DSB groen heeft hun reactie ook toegevoegd aan het PvE, zo zal er 1 document van gemaakt worden.

Afdeling
Portefeuille Projecten
Auteur

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.eI

VERSLAG
Projectgroep SFR 
Kranenburgweg

De duurzaamheidsscan is gedaan, alle 12 aspecten zijn aan bod geweest en doorlopen. 512 e

*esosnene

5.1.2.e

Verslag d.d.
20 oktober 2022
Overlegdatum

17 oktober 2022

2. Terugkoppeling duurzaamheidsscan - 512 e

terugkoppeling van de scan nog op de mail (Actie 512 e

3. Input van Programma van Eisen toelichten - 512 e

verkeerstelling is het 1® stukje van de Kranenburgweg richting de Haven het drukst.
Voorstel is om hier 1 richtingsverkeer van te maken, voordelen zijn:

Minder sluip verkeer
Meer ruimte voor groen
Minder verkeer

Dit voorstel zal opgenomen worden in het PvE.
Punt om een knip te maken moet nog verder uitgezocht worden.
Parkeerdruk s 'nachts is 88% met name in het noordelijk deel. Parkeerbeleid bied nog wat ruimte, 
boven de 90% moet in samenspraak met de buurt.

De top 4:
Ecologie - voorkomen van versnippering, oever afvoerkanaal als ecologische zone 
beschouwen, aangrenzende groene strook is verlenging van ecologische zone.
Ruimte gebruik - Indien mogelijk fietsen, wandelen en tram in het groen, hittestress 
verminderen
Ruimtelijke kwaliteit - beschermt stadsgezicht speelt hierin een rol, trottoir niet smaller 
maken, cultuur historische waarde terug brengen
Bereikbaarheid - Afname auto’s en toename fiets

■

5.1.2.e

5.1.2.e



Gemeente Den Haag

I geeft aan om een goede definitie van het niet onmogelijk maken van een toekomstige tramlijn in5.1.2.e

I5.1.2.e 5.1.2.e en
5.1.2.e

nog een aantal eisen zetten welke toegevoegd moeten worden aan het5.1.2.e

I5.1.2.e

De communicatie boodschap over mogelijke tramlijn moet eerst bestuurlijk afgestemd worden voordat

trekt hierin samen op met

)

geeft aan dat eerst met de bewoners spreken een must is, voordat we verder kunnen met de

6. Rondvraag en sluiting
dankt allen voor hun aanwezigheid en sluit de vergadering. Komt begin volgende week met een

update via de mail hoe verder met schetsontwerpen.

2/2

Agenda
Projectgroep SFR Kranenburgweg

Planning:
Deze week zal het PvE besproken worden en volledig gemaakt worden.

Er zijn veel ondernemers en bewoners en hopen daarmee veel input uit de buurt te halen.
Afhankelijk wanneer de memo besproken kan worden met de wethouder wordt besloten wanneer we 
naar de buurt kunnen.

schetsontwerpen. Dus: vooraf input ophalen uit de buurt.
Verzoek aan allen om na te denken welke kaders we mee willen geven aan de omgeving, of wellicht wel 
zonder kaders. Welke punten willen we met de buurt bespreken.

In het verleden is er een participatie traject geweest over het plaatsen van een tramlijn.
Iedereen is zich ervan bewust dat als hierover gesproken zal worden met de buurt, dat alle aandacht 
hiernaar uit gaat. Er moet echt pas communiceert worden met de buurt, als er duidelijkheid is over de 
communicatieboodschap van de tramlijn.

Initiatiefase: buurtoverleg
SO: Wat is er opgehaald uit de buurt
VO: presenteren

het PvE gezet moet worden. De 7-meter brede strook zal niet bebouwd kunnen worden maar wel veel 
groen/ ruig grasland. Aan de woning kant moeten er bomen komen/ schaduw. Dit is een deel van de 
hoofdboomstructuur.

zal samen met het PvE aanvullen en

we naar de buurt gaan.
Eerst moet er duidelijkheid zijn over hoe we dit gaan communiceren. 512 e 
opdrachtgever én programmanager OV.

PvE (Actie 512 e

I 
I 
|

| zet informatie voorgeschiedenis tramlijn op de mail (Actie 512 e

5. Communicatie- en participatie eerste opzet toelichten — 512e

)
zal op de mail naar 512 e

daarna delen met de projectgroep (Actie 512 e

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e



Den Haag

Aanwezig
I

I
I

I I

1. Opening en mededelingen
| opent de vergadering

heeft een overzicht gemaakt met een samenvatting van de harde eisen en wensen.

P

D

I vraagt om het STOMP principe toe te voegen aan de beleidsstukken onderaan het overzicht5.1.2.e

onder strategie mobiliteitstransitie.

Dienst Stedelijke Ontwikkeling, Portefeuille Projecten

6
ENVREDE RECHT

2. Prioriteiten PvE bespreken en keuzes maken
De memo voor de staf mobiliteit is gereed. Verwachte datum is 27 november.

Dit overzicht staat op SharePoint met het verzoek aan allen om hiernaar te kijken en eventuele 
opmerkingen te geven (Actie allen) Mochten er toevoegingen zijn, graag eerst overleg als er een eis/ 
wens toegevoegd moet worden. Aanstaande dinsdag moet dit overzicht compleet zijn. Datum 
iets naar achter geschoven om wat meer ruimte te geven.

Punt 8: Uitgangspunt is om via STOM P principe te werken
Punt 9: aanpassen in 30 km/u zone wordt ingericht. Het is al een 30 km/u weg
Punt 15: Als aparte wens opgenomen: goede begeleiding slechtzienden

Afdeling
Portefeuille Projecten
Auteur

Toegevoegd of gewijzigd:
Punt 2: Fietsstraat van maken is geen harde eis, wens om zo in te vullen. Als het niet lukt om een 
fietspad te maken, dan wordt het een fietsstraat. Harde eis is fietspad of fietsstraat.

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

Punt 18: Wordt samengevoegd met punt 17
Punt 20: Bereikbaarheid om bij huis/ kantoor te komen is harde eis
Punt 23: Zo min mogelijk conflicten tussen fiets en andere weggebruikers
Punt 27: Trottoir aan de ecozijde gehandhaafd blijven >Gewijzigd in genoeg ruimte voetganger aan 
gevelzijde
Punt 28 verwijderd
Punt 29: Kan verdeeld worden over de andere eisen. Is bij eis punt 1 gezet. Punt 29 wordt klimaat 
adaptieve inrichting.
Punt 33: aangepast in afhankelijk van de situatie Boetzelaerlaan
Punt 35: Zit in offerte IbDH en is een harde eis

VERSLAG
Projectgroep SFR
Kranenburgweg

legt de vraag neer

*ereiene8

(Actie 512 e

(Actie 512 e

5.1.2.e

Verslag d.d.
17 november 2022
Overlegdatum

15 november 2022

bij 51 2 e

I

vraagt na bij 512 e

Punt 6: Wat zou niet kunnen omdat het rijks beschermd stadsgezicht heeft? 512 e

Punt 16: Ruimte verblijfskwaliteit/ ruimtelijke kwaliteit, 512e

Pve:
5.1.2.e

5.1.2.e



Gemeente Den Haag

3. Doorvertaling naar ontwerpen
om een paar varianten uit te werken. Na bevestiging memo op5.1.2.e

I af of het om schetsontwerpen zal gaan of dwarsdoorsnedes. (Actie5.1.2.e 5.1.2.e

5.1.2.e

| bespreken hoeveel tijd nodig is om varianten dan wel dwarsprofielen verder5.1.2.e

I )5.1.2.e

)5.1.2.e

4. Rondje langs de velden

5. Rondvraag en sluiting
I dankt allen voor hun aanwezigheid en sluit de vergadering.5.1.2.e

2/2

Agenda
Projectgroep SFR Kranenburgweg

agenda staf mobiliteit kan participatie ingepland worden. Dan volgt de exacte datum. Tijdens de 
gesprekken met bewoners kunnen een aantal varianten voorgelegd worden.

heeft gevraagd aan

15 december is het volgende teamoverleg, dan bespreekt het team:
1. Schetsontwerpen of aangepaste dwarsprofielen
2. Planning over 2023
3. Voorbereiding com/participatie.

en 5-1-2.e

en 51-2 e

| zet een voorstel op de mail naar 512 e

512 e zal een paar voorbeelden mailen van wat er al is aan varianten. (Actie

512 e heeft de aantallen voor het parkeren al inzicht. Dit kan helpen tijdens de gesprekken met de
bewoners. 512 e en 
uit te werken.

| stemt dit met 512e en 
)

(Actie 512 e

5.1.2.e



Den Haag

Aanwezig
I

I
I I

I I

1. Opening en mededelingen
| opent de vergadering

De aansluiting Boetzelaerlaan wordt ook meegenomen in dit project.

op over de opdracht
).

3. Dwarsdoorsnedes wegprofiel niet vragenronde
geeft aan dat er gekeken is naar de mogelijkheden van het eenrichtingsverkeer.

I
over de

voor een algemene visie waarom wordt gekozen voor welk

geven aan gewoon bomen te kunnen plaatsen. Parkachtige setting
met bomen en grasland.

Dienst Stedelijke Ontwikkeling, Portefeuille Projecten

6
ENVREDE RECHT

In februari zullen de eerste verkennende gesprekken gevoerd worden met de omwonenden. 
Dit onder voorbehoud van de interne afstemming van het communicatie-en participatieplan. 
Begin maart zullen de varianten/ schetsontwerpen voorgelegd worden in het VOV en ACOR. 
Begin april een inloop bijeenkomst met de schetsontwerpen.

vergroening. Een samenvattende visie dus.
Verzoek aan allen om na te denken welke randvoorwaarden leidend zijn om verkennende 
gesprekken met de buurt te houden (Actie allen). Deze input wordt besproken tijdens het 
teamoverleg van 17 januari.
In de ruimte reservering voor een eventuele trambaan in de toekomst, worden nu bomen

Afdeling
Portefeuille Projecten
Auteur

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

De breedte van de fietsstraten wordt beleidsmatig nog uitgezocht door de afdeling mobiliteit. 
Er ligt een concept plan/ rapport hoe een fietsstraat in te richten maar is nog niet gereed. Er 
zijn wel basisbeginselen die zijn omschreven. Voor het SO is dit voldoende om hiervan uit te 
gaan.
De parkeerdruk speelt een minder grote rol als het realiseren van bomen en groen structuur. 
Het autobezit moet teruggedrongen worden. Parkeerdruk is uitgezocht op buurtniveau, 
daarvoor is al een meting gedaan. Op de Kranenburgweg is de parkeerdruk laag. Op basis van 
deze informatie kunnen we kijken hoeveel plekken opgeheven kunnen worden en wat voor 
effect heeft het. Hier moet met afdeling parkeerbeleid naar gekeken worden. (Actie

VERSLAG
Projectgroep SFR 
Kranenburgweg

*ereiene8

I

en 5.1 -2 e

5.1.2.e

Verslag d.d.
16 december 2022
Overlegdatum

15 december 2022

2. Planning Q1 2023
• In januari worden de varianten (voor de verkennende gesprekken) in de projectgroep

• 5 12 e

richting het IbDH-team (actie 512 e
neemt in eerste week januari contact met 512 e

neemt dit mee in ontwerpen na afstemming met 512 e

getekend. 512 e

besproken. 512 e

opdracht. Daarbij zorgt 512 e
Kranenburgweg. 51 2 e

5.1.2.e

• 5.1.2.e

)
ziet graag dat de lijn van de hoofdboomstructuur doorgetrokken wordt over de

5.1.2.e

5.1.2.e



Gemeente Den Haag

Er is gevraagd om een reservering voor een eventuele trambaan. Hoe permanent mag en kan
legt deze vraag bij de opdrachtgever neer en vraagt om meer

informatie over welke vergroening wel / niet op de tramreservering geplaatst kan worden
(Actie )5.1.2.e

)5.1.2.e

5.1.2.e

pI5.1.2.e

| vooraf

zal het communicatie-en participatieplanplan delen
met het projectteam (Actie 5.1.2.e

Verzoek aan allen om hier uiterlijk 4 januari op te reageren (Actie allen)

5. Rondvraag en sluiting
dankt allen voor hun aanwezigheid en sluit de vergadering.

2/2

*

Agenda
Projectgroep SFR Kranenburgweg

Verzoek is om een hoofdbomenstructuur te plaatsen aan de gevelzijde. Daarnaast in los 
verband een paar bomen in het groene grasland (aan kant verversingskanaal. Zo creëer je een 
stadskant en een groenkant.

vorm om beleidskaders te delen. 5.1.2.e

D

de vergroening zijn? 512 e

vraagt na bij collega’s m.b.t. tot kappen en/of herplaatsen van bomen (Actie 512 e 
gaat na of er een clickmelding is gedaan zo niet, doet check ondergrond (Actie

4. Communicatie- en participatieplan
• Vertrouwen naar de buurt toe is belangrijk, helder communiceren, eerlijkheid en 

transparantie.
• Er zal in de initiatie fase geïnventariseerd worden wat de buurt wil en wat speelt er in de 

buurt.
• In de SO fase zal er samen een ontwerp opgesteld worden en zullen de voorkeuren opgehaald 

worden.
• Vanuit de gemeente geven we kaders mee tijdens de verkennende gesprekken. Q&A is een

volgend teamoverleg van 17 jan delen (Actie 512 e
• Presentatie van 512 e over kleine scope uitbreiding van de Boetzelaerlaan zal 512 e

5.1.2.e



Highlights fietsrondje Kranenburgweg 22-08

Aanwezig:

I5.1.2.e

I5.1.2.e 5.1.2.e

(wegbeheer) en

I (projectleider).5.1.2.e

Kopie aan:

I (gebiedsplanoloog). I5.1.2.e 5.1.2.e

Notities

Ruimte in en om het Verversingskanaal

Parkeerplaatsen

Route afmaken

Fietsparkeren en deelmobiliteit

Aandachtspunten

I

Hetzelfde wegprofiel doorzetten (voorbeeld Conradkade). Principes van een fietsstraat 
hebben op dit moment de voorkeur. Aandachtspunt: werken met een fietsstrook zorgt voor 
wegverzakking aan de zijkanten. Leerpunt meenemen in ontwerpen Kranenburgweg.
(Voorbeeld Conradkade: daar is een asfaltfietsstrook in het midden, klinkers ernaast > zorgt 
voor 'regengoot' aan de zijkanten).

Rekening houden met uitrol deelmobiliteit en fietsparkeren. Voor deze projecten worden 
parkeerplaatsen in de wijk achter de Kranenburweg (Geuzenkwartier) opgeofferd. Het is 
belangrijk om de gevolgen door te berekenen naar de Kranenburgweg.

Wenselijk om de haaksparkeerplekken uit het wegprofiel te halen. Hiermee wordt de 
veiligheid van fietsers (meer) gewaarborgd. Daarbij wordt ook de continuïteit van de 
sterfietsroute doorgetrokken.
Een paar parkeerplaatsen (welke?) zijn opslagplekken voor voertuigen van 
herinrichtingswerken. Het is wenselijk om de parkeerplekken aan één kant te behouden.
Het versterken van de hoofdboomstructuur door de bomenrij tussen de parkeervakken door 
te trekken. Tijdens duurzaamheidsscan Kranenburgweg kijken of dit mogelijk en haalbaar is.

Talud Verversingskanaal is onderdeel van ecologische hoofdstructuur. Toevoegen van groen 
en bomen i.v.m. de stedelijke boomstructuur is een ambitie. Bevorderen ecologie (rondom of 
op?) talud is van belang. Hoe verhoudt het beleven en recreëren tot de rust bewaken voor de 
natuur op deze plek? De talud valt niet binnen de projectscope, maar is wel een belangrijk 
aandachtspunt.
Ruim van tevoren de wijk meenemen in overwegingen, ideeën en de stappen.

Scope loopt tot en met het hek, niet erachter.
Bewoners gebruiken de ruimte achter het hek voor recreatie, zoals: wandelingen maken, de 
hond uit laten of het beheren van moestuintjes. Deze type gebruikers informeren als de 
werkzaamheden gaan plaatsvinden.

(ontwerper), 512e
(programmanager fiets), 512e

(omgevingsmanager), 512e

(Beleidsadviseur Stedenbouw), 512e

(technisch manager) en 512e

(ontwerper), 512e
(communicatie adviseur), 

(werkvoorbereider), 512e

(ontwerper/verkeerskundige), 512e 
(groenbheer).



Ontwerpen dwarsprofielen> rekening houden met

Vervolgstappen september

ORACS en laadpalen die tijdens herinrichting worden verplaatst en/ of worden verwijderd. 
Groen toevoegen op/rond de Kranenburgweg om zo de belevingswaarde van fietsers en 
eventueel voetgangers te vergroten.
De uitdaging om het haaksparkeren terug te brengen naar alleen langsparkeren.

Dwarsprofielen maken;
PvE uitwerken;
Communicatie-en participatieplan uitwerken;
Parkeerdruk en verkeerstellingen laten uitvoeren;
Duurzaamheidscan;



5.2.1

Doelgroepen

Communicatieaanpak 5.2.1

5.2.1

5.2.1

Communicatieboodschap

Communicatiemiddelen

Om te beginnen gaan we in gesprek met sleutelfiguren uit de wijk. Zij kunnen ons vertellen welk 
sentiment er speelt in de buurt, en wat er aan eerdere communicatie heeft plaatsgevonden. We 
achterhalen wat de voor- en tegenargumenten voor een tram zijn - zodat we daar op in kunnen 
spelen en zorgen kunnen wegnemen.

Nadat we een aantal mensen persoonlijk hebben gesproken kunnen we de buurt breed gaan 
informeren. Transparantie is hierin een kernwoord. De participatie vindt plaats op verschillende 
momenten van het project, dit zijn:

We richten de Kranenbrugweg toekomstbestendig in. We reserveren ruimte voor de mobiliteit inde 
toekomst. Deze ruimte wordt nu groen en kan op een later moment worden gebruikt voor 
bijvoorbeeld een tram of andere vervoersvorm.

Voordat we aan de slag gaan met een ontwerp raadplegen, betrekken we de buurt en wijk- en 
belangenorganisaties bij de plannen van de gemeente. We vragen om input en nemen dat mee in de 
eerste ontwerpen.

Initiatiefase
SO-fase
VO-fase
Uitvoeringsfase (hier gaan we in dit plan niet verder op in)

Maar allereerst komen we terug op eerdere communicatie met de buurt. Er is namelijk al veel 
communicatie aan dit project voorafgegaan. De buurtbewoners hebben duidelijk laten weten dat zij 
een tram langs de Kranenburgweg niet zien zitten. De gemeente heeft daarmee "ingestemd" en het 
plan voor een tram van de baan geveegd. Terugkomen op deze beslissing zonder dit met de buurt te 
bespreken is niet verstandig. Het kan zorgen voor veel onbegrip, onvrede en weerstand. We kunnen 
daarom het beste eerlijk en transparant zijn.

• Direct aanwonenden Kranenburgweg
• Bewoners Geuzenkwartier
• Fietsers route Kranenburgweg
• Overige weggebruikers
• Ondernemers in de buurt

• Fysieke bijeenkomsten:
Waarin participatie en transparantie belangrijke pijlers zijn —> wat kan wel, wat kan niet, 
welke kaders zijn er? Eerste bijeenkomst vóórdat er schetsontwerpen gemaakt worden, zodat 
zo veel mogelijk input kan worden meegenomen.

• Bericht in de Scheveninger
• Hoplr/buurtapp
• Muurkrant

(Communicatie en participatie Kranenburgweg



Gemeente Inwoner/partner

Enquête, poll, interviewInventariseren
Door vraag en antwoord5

Vestia Scheveningen (als blijkt dat ze daar panden hebben)

Participatietrap
Gespreksdoelen Gespreksvormen

Samen doen
Door co-creatie

Direct aanwonenden (via brief) 
Verhuurders

Café de Switch
Winkels Frederik Hendrikstraat
Hotels B&B en Horeca Kranenburgweg

• Brief/flyer/infographic/factsheet verspreiden in de buurt
Zowel voor direct aanwonenden, als voor de achterliggende buurt.

• Webpagina - informatief
• Lantaarnpaal borden -> Meedenken over de verbetering van deze straat? Kijk op 

www.denhaag.nl/kranenburgweg
• Intermediairs

We betrekken sleutelfiguren en organisaties uit de buurt bij het verspreiden van informatie.

Communicatie en participatie per fase
Initiatiefase
Als de boodschap richting de omgeving duidelijk is worden er contacten gelegd binnen de omgeving 
om te bepalen wie er graag betrokken willen worden bij de participatie. Dit doen we door 
gesprekken te voeren met:

Het buurtoverleg van het Statenkwartier wiikoverleg@stateiikwartier.net 
Bewonersorganisatie(s)

o BOH Bewoners organisatie Havenkwartier
o Wijkberaad Duindorp

Ondernemers in de directe nabijheid van de Kranenburgweg

Informeren
Door eenzijde commmunicatie

Verdiepen
Door dialoog

Wil je ditCommented [ 
aanvullen?

Commented [ 5.1.2.e ]: I k heb nog geen namen en 
rugnummers.

512J: @5.1.2.e
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http://www.denhaag.nl/kranenburgweg
mailto:wiikoverleg@stateiikwartier.net


Verdiepen
) Door dialoog

Gemeente Inwoner/partner

9
Participatietrap

Gespreksdoelen

Samen doen
Door co-creatie —H

M
Inventariseren

Door vraag en antwoord

Informeren
Door eenzijde commmunicatie

Gespreksvormen

Forum, stelling, debat

Ideeënloket, initiatieven
prikbord, brainstorm

SO-fase

5.1.2.e

Commented [

Als de ontwerpen af zijn nemen wij deze mee terug naar alle aanwezigen van de vorige sessie en 
eventueel printen we deze uit en hangen we deze op op belangrijke plekken in de buurt. We 
verwerken de input en opmerkingen van de bewoners en geven antwoord op de vragen/zorgen. [pas 
als we concensus met de buurt hebben gaan we door naar een VO.]

Nog voordat er een SO wordt getekend gaan we met een [blanco blik met de geïnteresseerden om 

tafel om de issue's op de straat en de kansen te bespreken. Tijdens deze bijeenkomst wordt er vooral 
input opgehaald voor de ontwerpers. Dit gebeurt door middel van een puzzel werkvorm. De 
aanwezigen kunnen zelf puzzelen met waar de verschillende mobiliteiten in de straat komen. De 
ontwerpers geven input over voor- en nadelen. Ook over groen wordt nagedacht met input van de 
bewoners. Hiermee geven we invulling aan co-creatie.

512e]: We streven naar consensus.
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Gemeente Inwoner/partner

Inventariseren
Door vraag en antwoord

Informeren
Door eenzijde commmunicatie

Enquête, poll, interview

Website, nieuwsbrief, huis 
aan huis, informatieavond

Gespreksvormen

Samen doen -
Door co-creatie

Participatietrap
Gespreksdoelen

r

VO-fase
Tijdens de VO-fase wordt het VO ter inzage gepresenteerd. Dit hoeft niet per se via een bijeenkomst.

Verdiepen
Door dlaloog \ )
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I Januari-Februari 2022Initiatiefase

Uitnodiging verkennende gesprekken E-mail mail19-Jan-22 omgevingsmanager lx omgevingsmanagerq

SO-fase Maart-Mei 2022

Bewoners en ondernemers reageren op ontwerpen tijdens bijeenkomst h-a-h stadsdeeldirecteur bewonersbrief communicatie adviseur19-mrt-22 lx

VO-fase Mei-September 2022

bewoners en ondernemers Reageer op voorontwerp tijdens inloopbijeenkomst h-a-h stadsdeeldirecteur bewonersbrief communicatie adviseurjun-22 lx

II

II II

II II

Communicatie kalender

Doelgroep Boodschap Middel Afzender Frequentie Materiaal VerantwoordelijkeDatum

II

IIII



Den Haag

k

= 1

D

1
3 i ëfi

L_ ■

■

—ënP1 I

333
X

□□BS
ei

L-O S.R’

Google

(O

Datum: 4 januari 2023
Versie: 3 concept

i 
h

Communicatie- en participatieplan
Kranenburgweg

KN-PF. /

S r A kuiampiana

II



!

Aanleiding

Aantrekkelijke en veilige routes

Geuzen- en Statenkwartier:

De sterfietsroutes maken het fietsen aantrekkelijker. Het zijn logische, snelle en veilige routes door 
de stad. Het verbindt stadsdelen met elkaar, maar ook woongebieden in de Haagse omgeving. Goede 
en veilige routes zijn een belangrijke basis voor het fietsbeleid. Andere aandachtspunten voor deze 
routes zijn: een goede doorstroming, ruimte bieden voor het aantal toenemende fietsen en de 
herkenbaarheid van de route vergroten.

De Kranenburgweg is onderdeel van de sterfietsroute 'Binnenstad - Scheveningen Haven'. De rest 
van deze sterfietsroute is in de afgelopen jaren al heringericht met een prominente plek voor de 
fiets. Op de Kranenburgweg is nog veel ruimte voor verbetering. De focus ligt op het 
fietsvriendelijker maken van de weg en de continuïteit van de hele sterfietsroute waarborgen. 
Daarnaast is het streven om bij te dragen aan een groene en prettige leefomgeving.

Om deze ambitie te realiseren heeft het college het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets 
2020-2025 vastgesteld. Hierin staat hoe de gemeente een fietsstad wil worden. De strategie is 
gebaseerd op vier thema's:

Fietsgebruik heeft vele voordelen voor de stad en haar inwoners. Daarom wil de gemeente Den Haag 
de groei daarvan (verder) stimuleren. De gemeente zet in op een groei van 25% van het aantal 
fietsverplaatsingen in 2030. Tegen 2040 is dit 50%.

Wat verder speelt - maar niet de focus is van dit project - is de reservering voor een trambaan in de 
toekomst over de Kranenburgweg. De gemeente wil de mogelijkheid voor een trambaan in de 
toekomst openhouden. We zijn hierover transparant, maar de aandacht ligt op het verbeteren van 
de fietsroute en het vergroenen van de straat.

1. Aantrekkelijke en veilige routes;
2. Gemakkelijk fietsparkeren;
3. Veilig voor fietsers;
4. Meer nieuwe fietsers.

Omgeving
De Kranenburgweg ligt deels in de wijk Havenkwartier en deels in het Geuzen- en Statenkwartier - 
beiden onderdeel van het stadsdeel Scheveningen. Hieronder een aantal relevante cijfers over de 
wijk Geuzen- en Statenkwartier, waar we rekening mee houden bij het inzetten van communicatie.

en 512eAuteurs:512e



Opleidingsniveau

09 Geuzen- en Statenkwartier
26%18% 55%

Den Haag
30% 34% 36%

o% 20% 40% 60% 80% 100%

laag 0 middelbaar hoog

DHIC/CB5|2020

DHIC/GDH/DSO/SEPO 12017,2022
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09 Geuzen- en Statenkw... Den Haag

ONederlands met migratieachtergrond

DHIC/GDH/DPZ|2022

Inwoners naar migratieachtergrond 
percentage

De hoeveelheid inwoners met een migratieachtergrond kan iets zeggen over het taalniveau in de 
wijk. Een percentage van 44% is relatief laag, als je vergelijkt met Den Haag (57%). Communicatie op 
BI niveau is altijd een vereiste. De communicatie vindt daarom in het Engels plaats volgens de 
communicatierichtlijnen.

Meer dan de helft van inwoners is hoogopgeleid. Dat is relatief veel. Schrijven op BI is dan nog 
steeds een vereiste omdat communicatie voor iedere burger begrijpelijk moet zijn. Echter, het is niet 
noodzakelijk om met hele laagdrempelige communicatie te werken (denk aan veel afbeeldingen en 
bijna geen tekst).

Huishoudens
09 Geuzen en Statenkwartier, aantal

7.315
2022

4
44,0 
—

6.795
2017



Havenkwartier

Leeftijdsopbouw

Leeftijdsopbouw

• 0t/m19jaar
20t/m64jaar

mm 65 ouder
Vissershaven Geuzenkwartier Den Haag

Migratieachtergrond

Migratieachtergrond

Vissershaven Geuzenkwartier Den Haag

Communicatie moet ook voor ouderen begrijpelijk en toegankelijk zijn. Ouderen zijn digitaal 
bijvoorbeeld minder vaardig. Ook hechten ze meer waarde aan persoonlijk contact.

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Het aandeel 65-plussers is in het 
Havenkwartier hoger dan in heel Den 
Haag. Dit zie je ook terug in de 
gemiddelde leeftijd van de wijk. Deze is 
42,5 jaar, afgezet tegen het Haags 
gemiddelde van 39 jaar.

Het Havenkwartier heeft een relatief 
grote groep bewoners met een 
Nederlandse achtergrond. Ruim twee 
derde heeft een Nederlands achtergrond 
en bijna een derde heeft een 
migratieachtergrond.

m Met migratieachtergrond
mi Nederlands

Stakeholders
1. Direct aanwonenden Kranenburgweg

We maken onderscheid tussen de direct aanwonenden van de Kranenburgweg, en de 
bewoners uit de achterliggende wijken. Voor direct omwonenden is de impact van de 
herinrichting het grootst. Enerzijds is deze impact positief (meer groen, een veilige straat). 
Anderzijds kan de herinrichting ook als negatief ervaren worden (reservering trambaan, 
overlast van werkzaamheden, minder ruimte voor auto's, etc.). Het is belangrijk om hier in 
onze communicatieaanpak rekening mee te houden. We betrekken deze doelgroep nauw bij 
de plannen en vragen om input.

09 Geuzen en Statenkwartier

22.4 58,7 18,9

Den Haag

22,1 63,o 15,o

o 20 40 60 80 100

0 t/m 19 jaar 0 20 t/m 64 jaa r 65 ouder

DHIC/GDH/DPZ | 2022

Inwoners naar leeftijd 
percentage

33
58

38



2.

3.

4.

BOH Bewoners organisatie Havenkwartiero
• Ondernemers in de directe nabijheid van de Kranenburgweg

o
o
o

Vestia Scheveningen (als blijkt dat ze panden hebben)o

5.

6.

Kennis

Houding

Gedrag

Communicatiedoelen
Onderstaande doelen gelden globaal voor alle stakeholders in het project.

1,2,3,4,
1,2,3,4,
1,2,3,4,

Café de Switch
Winkels Frederik Hendrikstraat en Aert van de Goesstraat 
Hotels B&B en Horeca Kranenburgweg

Fietsersbond
HTM
Verhuurders

Stakeholders...

weten dat de gemeente de Kranenburgweg gaat herinrichten

weten waarom de gemeente de Kranenburgweg gaat herinrichten

weten dat ze kunnen meedenken/adviseren en hoe dat moet

weten wat gemeente met input gaat doen

weten dat er een reservering komt voor een mogelijke trambaan

Hebben begrip voor een herinrichting waarbij de gemeente rekening houdt met toename 
van openbaar vervoer in de toekomst.
zijn blij met de ontwerpen die de gemeente maakt

delen hun input en mening

bezoeken bijeenkomsten

Doelgroep 
1,2,3,4,5,6 
1,2,3,4,5,6
1,2,3,4, 
1,2,3,4,
1,2,3,4, 
1,2,3,4,5,6,

Bewoners Geuzen- en Statenkwartier en Havenkwartier
Niet alleen de direct aanwonenden, maar ook bewoners uit het Geuzen- en Statenkwartier 
zijn een belangrijke stakeholder. Zij merken in een iets mindere mate de veranderingen van 
de nieuwe herinrichting. We betrekken en informeren deze stakeholder daarom goed en 
volledig. Uit oriënterende gesprekken moet blijken of deze participatievorm passend is.
Ondernemers
Ondernemers uit de wijk betrekken we ook in grote lijnen bij de plannen. Dit is op hetzelfde 
niveau als bewoners uit het Geuzen- en Statenkwartier.
Sleutelfiguren en intermediairs
Sleutelfiguren uit de wijk kunnen een belangrijke rol vervullen in het verspreiden van 
communicatie maar kunnen ons ook belangrijke inzichten in de wijk(bewoners) verschaffen. 
Het is daarom belangrijk om met hen een goed lijntje te hebben en ze nauw te betrekken bij 
onze plannen.

• Het buurtoverleg van het Statenkwartier wijkoverleg@statenkwartier.net
• Bewonersorganisatie(s)

o
Fietsers route Kranenburgweg
Deze stakeholder woont misschien niet in de directe omgeving, maar maakt wel op 
regelmatige basis gebruik van de straat. We betrekken deze stakeholder daarom op het 
niveau 'informeren'.
Overige weggebruikers
Hetzelfde geldt voor overige weggebruikers. Motorvoertuigbestuurders krijgen te maken 
met een nieuwe wegindeling en moeten daarvan op de hoogte zijn.

mailto:wijkoverleg@statenkwartier.net


Communicatieaanpak: informeren en participeren

transparant over.

Als we

van

6. Leren door te doen

4. Kwaliteit van interactie bevorderen

eigenaarschap, ligt de focus binnen dit project voornamelijk op informeren, raadplegen en advies
vragen.

kijken naar 
de trap

In de communicatieaanpak staat volledige en transparante communicatie centraal. Ook zetten we 
waar mogelijk participatie in. We gebruiken de richtlijnen van Haags Samenspel en het Haags 
Participatiekompas daarvoor als uitgangspunt. Door bewoners tijdig en juist te informeren kunnen 
we vertrouwen creëren en daarmee de weerstand zo veel mogelijk beperken. Er zijn een aantal 
voorwaarden om te kunnen bouwen aan vertrouwen:

We vinden het belangrijk dat er in elk participatietraject aandacht 
is voor de uitwisseling van zienswijzen en dat iedereen daarover 
van gedachten kan wisselen. We gebruiken daarom werkvormen 
die passen bij de verschillende deelnemers. Ook zorgen we ervoor 
dat deelnemers gelijke kennis hebben, zodat iedereen mee kan 
doen. De resultaten zijn (breder) gedragen uitkomsten én meer 
begrip bij de deelnemers onderling voor eikaars standpunten.

2. Belangen samenbrengen
Voor goede participatie is het essentieel dat de deelnemers 
zoveel mogelijk de belangen die spelen vertegenwoordigen 
(representativiteit). We spannen ons daarom in zoveel mogelijk 
groepen inwoners, ondernemers en /of organisaties die door het 
project of plan worden geraakt, aan het participatietraject te laten 
deelnemen. We proberen ook groepen te bereiken die zich niet 
vanzelfsprekend laten horen en/of een tegengeluid brengen 
(inclusiviteit)-

5. Openheid bieden
Openheid over het participatietraject en de (tussentijdse) 
uitkomsten of beslissingen versterken het gevoel van eerlijke 
en rechtvaardige behandeling bij deelnemers én niet-direct 
betrokkenen. We bieden daarom inzicht in het verloop van het 
participatietraject, laten zien wat er met de in breng is gedaan, 
hoe die wordt verwerkt en hoe besluiten zijn genomen.

1. Weten wat er speelt
Voor we met participatie starten, brengen we de kenmerken en 
wat er in het gebied of situatie speelt in kaart. We hebben daarbij 
aandacht voor de (voor-)geschiedenis. verbanden met andere 
trajecten en de relaties en verbindingen die er in het gebied 
of situatie zijn. Ook onderzoeken we samen met experts en 
(ervarings-) deskundigen wat we al weten.
De participatie verloopt veel soepeler als de deelnemers aan het 
participatietraject weten wat het doel van de participatie is, aan 
welk resultaat wordt gewerkt, welke kaders en regels het project 
begrenzen en welke uitgangspunten er gelden op inhoud, 
wet- en regelgeving, kosten, techniek en proces.

Een prettig verlopend participatietraject 
versterkt de onderlinge relaties en maakt 
iedereen slimmer. We halen op wat we 
hebben geleerd en borgen de opgedane 
kennis, ervaringen en resultaten.
We hebben hierbij ook aandacht voor het 
versterken van dezelf-organisatie van 
inwoners, ondernem ers en organisaties, 
zodat zij ook zelf participatietrajecten 
kunnen organiseren. Hiermee vergroten 
we de kwaliteit van toekomstige 
participatietrajecten.

3. Mate van invloed bepalen
In alle projecten en plannen moet 
ruimte zijn om invloed te hebben op de 
uiteindelijke uitkomsten of (onderdelen) 
van een pl an. Aan de start van elk 
participatietraject maken we duidelijk 
waarover meegedacht of besloten kan 
worden, maar ook waar dat niet mogelijk is. 
We benoemen rollen en verantwoordelijk
heden, zoals wie de eindbeslissingen 
neemt.

❖ Een helder doel communiceren: waarom maakt de gemeente deze keuze, wat willen we 
bereiken?

❖ Autonomie: bewoners en ondernemers het gevoel geven dat ze invloed hebben en dat ze 
een waardige gesprekspartner zijn.

❖ Zekerheid: voorspelbaarheid in berichtgeving - liever slecht nieuws dan geen nieuws
❖ Eerlijkheid en transparantie: duidelijk zijn over wat wel en wat niet kan. Waar hebben 

bewoners invloed op, en waarop niet? Duidelijke kaders. Waar mogelijk laten we bewoners 
meedenken en adviseren over de plannen. Als dat niet mogelijk is, zijn we daar ook open en

HAAGS 
PARTICIPATIE

KOMPAS



Trap van eigenaarschap

(Mee-)beslissenRegievoeren

Meewerken Coproduceren

1Rol van de omgeving Rol van de gemeente

Eigenaarschap

Verantwoordelijkheid

Onzekerheid h-,

Afhankelijkheid

I I

Bij eerdere projecten is al gebleken dat de bewoners rondom de Kranenburgweg mondig zijn. 
Daarom betrekken we de omwonenden vroegtijdig en nemen we ze mee in de stappen die wij als 
projectteam doorlopen. Hiermee voorkomen we moeilijkheden met de omgeving op een later 
moment in het project. Momenteel is de straat één plak asfalt. Wij gaan hier een groenere, 
fietsvriendelijkere en rustigere straat van maken. Hoe wij dit precies gaan doen bepalen we mede 
aan de hand van de input die de omgeving ons geeft in de initiatieffase en de SO-fase. Na 
verkennende gesprekken scherpen we waar nodig het plan verder aan.
We richten de Kranenbrugweg dus toekomstbestendig in. Dat betekent ook dat wij ruimte houden in 
het profiel voor toekomstige ontwikkelingen. Wij zetten nu in op een maximale vergroening maar 
maken een eventuele tramverbinding tussen centrum en haven niet onmogelijk.

We zijn open over de reservering voor een mogelijke trambaan, maar de focus ligt te allen tijde op 
het verbeteren van de fietsroute en het vergroenen van de straat: een positieve insteek.

Communicatieboodschap
De gemeente gaat de Kranenburgweg herinrichten. Deze straat is onderdeel van de Sterfietsroute 
'Binnenstad-Scheveningen Haven'. We maken de straat fietsvriendelijk, groener en 
toekomstbestendig en luisteren hierbij naar de wensen vanuit de buurt. Deze herinrichting past bij de 
ambitie van de gemeente Den Haag om het fietsgebruik in de stad te stimuleren.

Haags Samenspel
Voor betere participatie

We starten met het benaderen van sleutelfiguren uit de wijk. Na het leggen van de eerste contacten 
komt hier meer duidelijkheid over. Zij kunnen ons vertellen welk sentiment er speelt in de buurt. 
Nadat we een aantal mensen persoonlijk hebben gesproken kunnen we de buurt breed gaan 
informeren. Dit vindt waar mogelijk plaats in combinatie met het opstellen van de wijkagenda door 
het stadsdeelkantoor. De communicatie en participatie vindt plaats op verschillende momenten van 
het project, dit zijn:

• Initiatiefase
• SO-fase
• VO-fase
• Uitvoeringsfase (buiten de scope van dit plan)



Communicatiemiddelen
Zie voor uitgebreide middelenmix en planning de aparte Excel planning.

E-mail Initiatief 1

Verkennende gesprekken Initiatief 1

Bijeenkomsten Alle fases 1,2,3,4

De Scheveninger so

Muurkrant so 1,2,3,4

Huis aan huis communicatie SO, vo 1,2,3,

Lantaarnpaalborden SO 5,6,

SO, VO 1,2,3,4,

SO, VO 1,2,3,4

Zoals hierboven beschreven.SO, VO 1,2,3,4,

Stakeholder ToelichtingMiddel Fase

Nieuwsbrief Wijkoverleg
Statenkwartier

Middelen en kanalen 
Havenkwartier
Facebookpagina 
Wijkoverleg Statenkwartier

Om sleutelfiguren te bereiken maken we 
gebruik van email.
De omgevingsmanager neemt persoonlijk 
contact op met een aantal belangrijke 
sleutelfiguren uit de wijk, om erachter te 
komen wat het sentiment is.
Participatie en transparantie zijn belangrijke 
pijlerswat kan wel, wat kan niet, welke 
kaders zijn er? Eerste bijeenkomst vóórdat er 
schetsontwerpen gemaakt worden, zodat zo 
veel mogelijk input kan worden 
meegenomen.
Deze krant wordt in heel Scheveningen 
verspreid, dus we moeten wel even 
onderzoeken of het een geschikt kanaal is. De 
Scheveningen is geschikt. Wijkoverleg 
Geuzen- en Statenkwartier heeft eigen 
digitale nieuwsbrief en website. Goed om in 
te zetten. Ook dit altijd na overleg met 
eerste aanspreekpunt SDK.

Onderwerp past ook binnen wijkagenda 
Havenkwartier (is al af). Specifiek voor deze 
wijkagenda heeft het SDK een database met 
mailadressen.
Digitale Muurkranten zijn beeldschermen die 
op openbare locaties hangen. Het Haags 
Journaal toont gemeentelijk nieuws voor 
burgers, bezoekers en bedrijven.
Door middel van brieven en folders kunnen 
we de buurtbewoners en ondernemers het 
beste bereiken. We zetten dit middel in om 
mensen uit te nodigen voor bijeenkomsten 
Dit middel kunnen we inzetten wanneer de 
eerste schetsontwerpen zijn gemaakt. Dat is 
een goed moment om ook fietsers iets van de 
plannen te laten vinden.
Het Wijkoverleg Statenkwartier heeft een 
nieuwsbrief. We kunnen vragen of we daar 
een stukje in mogen schrijven. Het 
Wijkoverleg is voor bewoners een 
vertrouwde afzender.
Wordt nog uitgezocht.

Alle
doelgroepen



Social media Initiatief 1,2,3,

Webpagina so, vo

Zie voor uitgebreide middelenmix en planning de aparte Excel planning.

o
o

• Ondernemers in de directe nabijheid van de Kranenburgweg

o

Vestia Scheveningen (als blijkt dat ze daar panden hebben)o

o
o

• Direct aanwonenden (via brief)
• Verhuurders

BOH Bewoners Organisatie Havenkwartier 
Wijkberaad Duindorp

Nog voordat er een SO wordt getekend gaan we met een blanco blik met sleutelfiguren en 
vertegenwoordigers om tafel om de issue's op de straat en de kansen te bespreken. Tijdens deze 
gesprekken wordt er vooral input opgehaald voor de ontwerpen en om te toetsen wat we kunnen 
verwachten tijdens de eerste bijeenkomst.

Café de Switch
Winkels Frederik Hendrikstraat
Hotels B&B en Horeca Kranenburgweg

Door plaatselijk te adverteren op Facebook 
kunnen we heel gericht de bewoners en 
ondernemers uit het Geuzen- en 
Statenkwartier en Havenkwartier bereiken. 
Dat kan bijvoorbeeld in de 
schetsontwerpfase, om aandacht te vragen 
voor het project en mensen op te roepen om 
hun input te delen.
Er bestaat al een webpagina voor de 
sterfietsroute Scheveningen Haven. Deze 
kunnen we gebruiken als basis en uitbreiden. 
Hier plaatsen we actuele informatie, 
schetsontwerpen, de planning en linkjes naar 
officiële publicaties.

Alle
doelgroepen

Communicatie en participatie per fase
Initiatiefase
Als de boodschap richting de omgeving duidelijk is worden er contacten gelegd binnen de omgeving 
om te bepalen wie er graag betrokken willen worden bij de participatie. Dit doen we 
door gesprekken te voeren met:

• Het wijkoverleg van het Statenkwartier wijkoverleg@statenkwartier.net
• Bewonersorganisatie(s)

mailto:wijkoverleg@statenkwartier.net


Gemeente

Participatietrap
Gespreksdoelen

Inwoner/partner

Samen doen
Door co-creatie

Verdiepen
Door dialoog

? r
Inventariseren

Door vraag en antwoord

Informeren
Door eenzijde commmunicatie

Gespreksvormen

Forum, stelling, debat

Enquête, poll, interview

Ideeënloket, initiatieven
prikbord, brainstorm

Website, nieuwsbrief, huis 
aan huis, informatieavond
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Pa rticipatietrap

Gespreksdoelen

=
Samen doen

Door co-creatie

(e
(

Gemeente Inwoner/partner

Inventariseren
Door vraag en antwoord

Verdiepen
Door dialoog

Informeren
Door eenzijde commmunicatie

Gespreksvormen

Forum, stelling, debat

( 

<

Start bredere communicatie

VO-fase
Tijdens de VO-fase wordt het VO ter inzage gepresenteerd. We nodigen de stakeholders dan uit voor 
een laatste bijeenkomst. Deze is informatief. We presenteren het VO, beantwoorden vragen en 
maken mensen attent op de mogelijkheid tot het indienen van een zienswijze.

SO-fase
Als wij een beeld hebben van de mogelijkheden gaan wij een bijeenkomst organiseren met de buurt. 
De bijeenkomst wordt vormgegeven door middel van tafelronde gesprekken of een puzzel 
werkvorm. De aanwezigen kunnen zelf puzzelen met waar de verschillende elementen in de straat 
komen. De ontwerpers geven input over voor- en nadelen. Ook over groen en de verblijfskwaliteit 
wordt nagedacht met input van de bewoners. Hiermee geven we invulling verdiepen en 
inventariseren. Wel zijn we vanaf het begin duidelijk over de kaders en transparant over wat we met 
de input gaan doen.
We verwerken de input en opmerkingen van de bewoners en geven antwoord op de vragen/zorgen. 
We streven naar consensus.
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Gemeente Inwoner/partner

Verdiepen
Door dialoog

Participatietrap
Gespreksdoelen

Samen doen
Door co-creatie

?
Inventariseren

Door vraag en antwoord

4
Informeren

Door eenzijde commmunicatie

Gespreksvormen

Forum, stelling, debat

Enquête, poll, interview

Website, nieuwsbrief, huis 
aan huis, informatieavond

Ideeënloket, initiatieven
prikbord, brainstorm
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Externe Actorenanalyse

BelangActor

Aanspreekpunt klankbordgroep: ter
I

@ipcon.nl5.1.2.e

Buurtoverleg

I
I

@ welzijnscheveningen.nl

I
I

I
Idee: jongeren betrekken bij het project

5.1.2.e

Café de Switch

Acties vanuit 
opdrachtnemer

Ondernemers(vereniging)
Winkels aan Kranenburgweg

Communicatie 
via

Jongerenambassadeurs 
Scheveningen

info@bohscheveningen.nl
Wijken: Havenkwartier, Vissersbuurt

Contact via 
omgevingsmanager

Contactgegevens / namen van 
organisatie

Onderhoudt 
contacten met 
bewoners, weet 
veel van 
Scheveningen

Informatie avond 
houden?

Aanspreekpunt bij projectleider 
opvragen
Wijk: Statenkwartier

Gemeente Den Haag 
Aanspreekpunt economie > 
zoekt dit op

Stichting
Bewonersorganisatie 
Havenkwartier (BOH) 
Wijk- en dienstencentrum 
De Mallemok (Stichting 
welzijn Scheveningen) 
Wijkberraad Duindorp

Bewonersverenigingen
Omgevingsmanager 
(Scheveningen-Haven Zuid )

070 338 06 90
5.1.2.e

Wijk: Havenkwartier 
070-3385499 
info@wijkberaadduindorp.nl
Wijk: Duindorp (schetsontwerpen fase) 
Gemeente Den Haag aanspreekpunt

informatie naar

Community Manager, 5.1.2.

Begeleider 5.1.2.

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

Houding 
t.o.v.
project (++ 
/--)

Macht of 
invloed (++/
)

ipcon.nl
welzijnscheveningen.nl
mailto:info@bohscheveningen.nl
mailto:info@wijkberaadduindorp.nl


Externe Actorenanalyse

Gemeente Den Haag,
aanspreekpunt: 5.1.2.e

5.1.2.e

I

Informeren in ontwerpfase

I
I I5.1.2.e

Aanspreekpunt gemeente Den Haag
5.1.2.e

5.1.2.e

]
I > specifieke mensen die5.1.2.e

gebiedsgericht meekijken. In welke

]
[ checken.5.1.2.e

tel.

5.1.2.e

e-mail:

@planet.nl

zoekt dit op. 
zoekt dit op

In ontwerpfase informeren (?) nog 
uitzoeken
Contactpersoon wijkambassadeur

Winkels aan
Fredrikhendrikstraat
Hotels, B&B, Horeca zaken 
Kranenburgweg

Gemeente Den Haag
Aanspreekpunt economie > 
zoekt dit op

Overige organisaties
Musea aan
Stadhouderslaan 
(Statenkwartier) 
Fietsersbond

Scholen in Geuzen-en 
Statenkwartier
Hoogheemraadschap van
Delfland (Gemaal op 
Kranenburgweg)
AVN (algemene 
vereniging voor 
natuurbescherming van 
Den Haag en Omstreken)

Verhuurders/Coöperaties
Vestia Scheveningen

5.1.2.e

Contactpersonen: 512e

Contactpersoon 512e

fase hun betrekken> Bij 512e

AVN, aanspreekpunt512e

5.1.2.e

planet.nl


Externe Actorenanalyse

5.1.2.e vragen

I
I I5.1.2.e

en 512e zijn het projectteam5.1.2.e

van Havenkwartier aan Zet.

OV____________________
Metroopoolregio
Rotterdam Den Haag
HTM
-tramlijn Boetzelaerlaan
-bushalte Kranenburgweg 
(na de Duindorpdam)
Overige initiatieven
Wijkagenda Havenkwartier 
- zomer 2022 wordt 
uitgereikt

Contactpersoon HTM: 5.1.2.
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Kranenburgweg te Den Haag
ihLumcurubürnda L and

Projectinformatie

5.1.2.e

J
5.1.2.e

I IProjectleiding 5.1.2.e

Opdrachtgever Gemeente Den Haag

I5.1.2.e

Opdrachtnemer

29 augustus 2022 2/ I5

Postbus 12651
2500 DP Den Haag
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Samenvatting

Project

Projectnummer 78249.15

Projectnaam Kranenburgweg te Den Haag

Aanleiding onderzoek Herinrichting van de locatie ten behoeve van de fietsveiligheid.

Opdrachtgever Gemeente Den Haag

Locatie

Globale ligging Geuzenkwartier, aan de noordwestkant van Den Haag

Kadastrale aanduiding

Oppervlakte Circa 3,6 ha

X-, Y-coördinaten X = 78.558: Y = 456.151;

Gebruik

Historie Infrastructuur, woongebied

Huidig gebruik en inrichting Infrastructuur, woongebied

Vooronderzoek

29 augustus 2022 4/ 15

Samenvatting

Ter hoogte van Kranenburgweg 6A-8A, Jacob Cabelliaustraat 5 en Van Loostraat 

I 28-13 I bevindt zich een verdachte locatie waar boringen noodzakelijk zijn.

Gemeente ‘s-Gravenhage, sectie AK, nummers 10576, 8861 en 10575, sectie N, 

nummers 8663 en 8800

Door het langdurig historisch gebruik kan de bodem verontreinigd zijn. Mogelijk is er 

sprake van een stedelijke ophooglaag. Vaak worden er in een stedelijke ophooglaag 

zware metalen en PAK in zwak tot sterk verhoogde gehalten aangetroffen.

De bodem ter hoogte van verwijderde en onklaar gemaakt opslagtanks is verdacht.

Het grondwater wordt in dit gebied voornamelijk aangetroffen op een diepe vanaf 8,0 

m-mv. Verwacht wordt dat de werkzaamheden niet in of net boven het grondwater 

zullen reiken. Indien het grondwater wél wordt aangetroffen, is deze verdacht voor 

de parameters cis-l,2-dichlooretheen, trichloormethaan en vinylchloride.

Onderzoeksresultaten, 

conclusies
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De onderzoekslocatie is niet asbestverdacht

Aanbevelingen

Bodem

29 augustus 2022 5/ 15

Het is niet bekend wanneer het asfaltpakket is aangebracht, mogelijk is het asfalt 

teerhoudend. Het is niet bekend wat de aard en kwaliteit van het onderliggende 

fundatiepakket is.

Indien tijdens de veldwerkzaamheden ongedefinieerd puin wordt aangetroffen, wordt 

geadviseerd het onderzoek uit te breiden met de parameter asbest.

Vanwege de ouderdom van de gegevens en ten behoeve van de noodzakelijke 

procedures voor de herinrichting van de locatie wordt het verrichten van een 

bodemonderzoek noodzakelijk geacht vanaf de kruising tussen de Kranenburgweg 

met de Duindorpdam tot aan de kruising tussen de Van Boetzelaerlaan en de Van 

Loostraat. Ten zuiden hiervan is de locatie deels al onderzocht door ingenieursbureau 

Land (kenmerk R01-78021.05-WZI-d01, d.d. 27-11-2020). Voor de specifieke 

begrenzing en werkzaamheden wordt verwezen naar bijlage 3.



Kranenburgweg te Den Haag
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InleidingI.

Aanleiding voor het onderzoek is de voorgenomen herinrichting van de locatie ten behoeve van de fietsveil igheid.

Tabel l.l Onderzoeksdisciplines

NEN 5725:2017

Het onderzoek is uitgevoerd conform de geldende wettelijke normen en richtlijnen.

De werkzaamheden zijn onafhankelijk van de opdrachtgever uitgevoerd.

Ingenieursbureau Land heeft geen belang bij de uitkomsten van heronderzoek.
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Protocol Doelstelling

Vooronderzoek en 

terreininspectie

Onderzoeks- 
discipline

In opdracht van gemeente Den Haag heeft ingenieursbureau Land een historisch onderzoek uitgevoerd ter plaatse van 

een terrein aan de Kranenburgweg te Den Haag.

- vaststellen van de begrenzing van het onderzoeksgebied;

- nagaan of ter plaatse (of in de omgeving van) de onderzoekslocatie een 

geregistreerd geval van bodemverontreiniging aanwezig is;

- nagaan of (bedrijfs-)activiteiten en/of verontreinigingen in de omgeving de 

milieuhygiënische kwaliteit van de bodem ter plaatse van de onderzoekslocatie 

negatief beïnvloed kunnen hebben;

- vaststellen van de terreineigenschappen;

- definiëren van de onderzoeksvragen;

- vaststellen van de te volgen onderzoeksstrategie.

Voorliggend rapport presenteert:

een nadere beschrijving van de onderzoekslocatie (hoofdstuk 2);

de resultaten en conclusies van het vooronderzoek (hoofdstuk 3);

een samenvatting, conclusies en aanbevelingen (hoofdstuk 4).
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Figuur 2.1: Onderzoekslocatie

/ 
f

In tabel 2.1 zijn enkele gegevens opgenomen van de onderzoekslocatie.

Tabel 2.1: Gegevens onderzoekslocatie

Gehele onderzoeksgebied Ca. 3.6 ha

In bijlage I zijn de regionale ligging en de huidige situatie op een locatieschets weergegeven.
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Omschrijving Globale oppeivlakte Grondgebruik en verhardingssituatie

Asfalt (rijbaan en fietspad), rijbaan (klinkers) parkeervakken 

(klinkers), berm (tegels), trottoir (tegels) en groenstroken.

De gemeente Den Haag is voornemens de locatie opnieuw in te richten ten behoeve van de fietsveiligheid. Hierbij 

vinden grondroerende werkzaamheden plaats tot circa 1.5 m-mv.

Kranen burgweg te Den Haag
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Locatiegegevens

In onderstaande figuur 2.1 is de onderzoekslocatie aangegeven.

De onderzoekslocatie betreft de gehele Kranenburgweg te Den Haag, inclusief enkele kruisingen met de zijstraten.

Tot de onderzoekslocatie behoort tevens een deel van de Boetzelaerlaan en Conradkade.
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3. Vooronderzoek

3.1. Opzet en geraadpleegde bronnen

In bijlage 2 is historisch kaartmateriaal en relevante informatie van de geraadpleegde bronnen opgenomen.

3.2. Resultaten historisch onderzoek

Tabel 3.1: Historisch onderzoek

I.

2.
www.bodemloket.nl

29 augustus 2022 8/ 15

Bron Bevindingen

De resultaten van het historisch onderzoek van vermeldingen welke binnen de grenzen van de onderzoekslocatie zijn 

weergegeven in tabel 3.1.

Rond 1886 is het onderzoeksgebied in gebruik als duin- en weidegebied. Rond 1895 is het 

Verversingskanaal gegraven. Tussen 1910 en 1925 worden de Kranenburgweg en 

aangrenzende bebouwing gerealiseerd. Rond 1920 wordt ook de westkant van het kanaal in 

gebruik genomen. Rond 1965 bereikt het onderzoeksgebied haar huidige inrichting.

Het vooronderzoek omvat de terreindelen binnen de onderzoekslocatie en direct hieraan grenzende percelen binnen 

een afstand van 25 meter. Voor het grondwater is een afstand van 100 meter aangehouden stroomopwaarts van de 

onderzoekslocatie. In relatie tot de voorziene werkzaamheden zal het vooronderzoek gericht zijn tot op een diepte 

van 2,0 m-mv. Het vooronderzoek is afgerond op 22 augustus 2022.

Het vooronderzoek is uitgevoerd op basis van de NEN 5725:2017 (Bodem - Landbodem - Strategie voor het 

uitvoeren van vooronderzoek bij verkennend- en nader onderzoek).

Historisch kaartmateriaal 

(topotijdreis)

AA051813261, KRANENBURGWEG 72 (5730060). Activiteit: Schildersbedrijf. Status: 

Voldoende onderzocht.

AA05I8I3262, KRANENBURGWEG 79 (5730061). Activiteit: Onverdachte activiteit,

Vleesrokerij, Vleesdrogerij en -zouterij. Status: Voldoende onderzocht.

De informatie is afkomstig van de volgende bronnen: de opdrachtgever, de Gemeente Den Haag, Omgevingsdienst 

Haaglanden, het kadaster en relevante websites (o.a. www.topotijdreis.nl,www.bodemloket.nl,www.dinoloket.nl. Er 

is informatie verzameld met betrekking tot:

het voormalige en huidige gebruik en terreininrichting:

de ouderdom en moment van realisatie van de aanwezige bebouwing en verhardingen;

de aanwezigheid van eventuele Niet Gesprongen Explosieven;

archeologische en natuurhistorische waarde(n);

de milieuhygiënische kwaliteit van bodem (incl. aangrenzende percelen):

reeds verrichte bodemonderzoeken en -saneringen;

aanwezigheid van dempingen, ophogingen en tanks ter plaatse van de onderzoekslocatie;

de regionale bodemopbouw en geohydrologie.

De aanleiding voor het vooronderzoek is:

het opstellen van een hypothese over de bodemkwaliteit ten behoeve van uit te voeren bodemonderzoek 

(aanleiding A uit NEN 5725:2017).

http://www.bodemloket.nl
http://www.dinoloket.nl
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www.bodemloket.nl

3. Gemeente Den Haag

4.
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AA051813260, Kranenburgweg 67 - 69 (5730059). Activiteit: Onverdachte activiteit, 

Benzinepompinstallatie, Kolenopslagplaats (berging)Schildersbedrijf. Status: Voldoende 

onderzocht.

AA051813 156, Kranenburgweg 6A - 8A (5710937). Activiteit: Glaszettersbedrijf, Lasinrichting, 

Autoreparatiebedrijf, Benzinepompinstallatie, Benzine-service-station, Afgebroken gebouw 

(asbest verdacht). Status: Uitvoeren OO.

AA051805738, Kranenburgweg 8 - 8a (5730021). Activiteit: Onbekend. Status: Uitvoeren 

historisch onderzoek.

AA051804534, Boreelstraat 15 (5710025). Activiteit: Chemische wasserij/stomerij. 

Brandstoffendetailhandel (vaste en vloeibare). Status: Monitoring.

AA051815956, Conradkade (Kranenburgweg - Laan v Meerdervoort) te Den Haag. Activiteit:

-. Status: Uitvoeren NO.

AA051804969, Jacob Gillesstraat 8a - 12 (5710030). Activiteit: Chemische wasserij/stomerij.

Status: Monitoring.

Omgevingsdienst 

Haaglanden

(bron: https://bio-

odh.georuimte.nl/)

AA051813124, KRANENBURGWEG 17B (5710905). Pre-HO. Status o.b.v. onderzoek: 

Onverdacht/Niet verontreinigd. Geen acties noodzakelijk.

AA05I8I3I24, KRANENBURGWEG I7B (5710905). Activiteit: Schildersbedrijf. Status: 

Voldoende onderzocht.

AA051813 156, Kranenburgweg 6A - 8A (5710937). Historisch onderzoek, Register, kenmerk: 

HOID: 5710937, d.d. 18-7-2008.

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig. Actie: boringen t.h.v. Kranenburgweg 6A en 8A

AA051804534, Boreelstraat 15 (5710025). Saneringsevaluatie door Ëioclear b.v, kenmerk 

2012424519398, d.d. 28-3-2014.

De sterke verontreiniging is volledig uit de grond verwijderd. Middels monitoring is de afbraak 

van de verontreiniging bevestigd. De sterke verontreiniging in het grondwater is volledig 

gesaneerd. Hiermee is aan de saneringsdoelstelling, het bereiken van een stabiel eindresultaat 

voldaan. In het grondwater zijn alleen licht verhoogde concentraties VOCI achtergebleven,

Bovengrond betreft deelgebied B7: ‘Deels onbebouwd op zand’.

Ondergrond betreft deelgebied 02: 'Overige ondergrond’.

AA051813260, Kranenburgweg 67 - 69 (5730059). Oriënterend bodemonderzoek door kenmerk 

234831-48, d.d. 09-03-2011.

Geen verontreiniging t.o.v. streefwaarde. Zintuigelijk BG: matig/zwak baksteenhoudend, 

sporen baksteen OG: matig/zwak baksteenhoudend GW: geen bijzonderheden Analytisch: BG: 

niet onderzocht OG: < AW GW: < S. Geen actie noodzakelijk.

AA051816643, Houtrustbrugte Den Haag. Activiteit: -. Status: Starten sanering.

Volgens de bodemkwaliteitskaart van Den Haag (Nota bodembeheer

Gemeente Den Haag 2013-2023, CSO, 20-08-2012) heeft de projectlocatie de:

Bodemfunctieklasse ‘Wonen’;

Toepassingsklasse boven - en ondergrond ‘Wonen’.

Ontgravingsklasse bovengrond ‘Wonen**’ en ondergrond ‘Landbouw/natuur’.

** In de bovengrond komt PCB in verhoogde waarde voor ten opzichte van de 

achtergrondwaarde

http://www.bodemloket.nl
https://bio-
https://bio-odh.georuimte.nl/
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AA051815860, OR: Bomenbuurt (wijk 52) &AA051816643 Houtrustbrug te Den Haag. 

Verkennend onderzoek door Ingenieursbureau Land, (kenmerk' RO2-78021.05-WZl-dOI, d.d. 27-11

2020) Verontreinigingssituatie grond: Koper, lood, zink (sterk; omvang onbekend). Kobalt, 

kwik, molybdeen, nikkel, minerale olie, PAK (licht; omvang onbekend). Het grondwater is niet 

onderzocht. Er is visueel en analytisch geen asbest aangetroffen in de bodem. Actie: Asfalt, 

fundatie en bodem op en nabij de Houtrustbrug zijn (deels) reeds onderzocht. Hier dient 

rekening mee gehouden te worden in een volgend onderzoek. De sterke verontreinigingen 

bevinden zich ten zuiden van de huidige onderzoekslocatie en zijn afgeperkt in de richting 

hiervan. Voor de specifieke begrenzing en werkzaamheden wordt verwezen naar bijlage 3.

met uitzondering van één peilbuis waar vinylchloride nog matig verhoogd wordt aangetoond. 
In totaal is 30 m3 sterk verontreinigde grond gesaneerd over een oppervlakte van 12 m‘. 

Tevens is in totaal is 61.000 m3 bodemvolume sterk verontreinigde grondwater gesaneerd 

over een oppervlakte van 16.000 m2. Geen actie noodzakelijk.

Voor het toepassen van grond afkomstig van de onderzoekslocatie kan de bodemkwaliteitskaart niet als bewijsmiddel 

gelden. Door het langdurig historisch gebruik kan er sprake zijn van een verontreinigde bovengrond. Indien een 

stedelijke ophooglaag wordt aangetroffen is deze ook verdacht. Vaak worden in deze laag zware metalen en PAK in 

zwak tot sterk verhoogde gehalten aangetroffen.

AA05180423 I, Frederik Hendriklaan 218 - 220 (573001 I). Saneringsevaluatie door Bioclear Earth 

B.V, kenmerk.' 20195544112379, dd. 03-07-2020.

Uit het saneringsverslag blijkt dat de bodemsanering is uitgevoerd overeenkomstig artikel 38 

van de Wbb. Bevoegd gezag beschouwd de sanering als afgerond. De sanering heeft bestaan 

uit monitoringsronden gedurende periode 2013-2020. Er worden geen verontreinigingen in de 

bodem verwacht. Geen actie noodzakelijk.

Omgevingsdienst 

Haaglanden 

(bron: https://bio- 

odh.georuimte.nl/)

AA051816426, OR: Stadsdeel Scheveningen te Den Haag. Historisch onderzoek door 

Ingenieursbureau Den Haag kenmerk' 95022522-2019158, d.d. 23-12-2019.

Deellocatie 07-01 is verdacht op asbest. Het grondwater wordt verwacht op 4,5 m-mv en dus 

zijn de verhoogde gehaltes niet relevant. Het vooronderzoek wordt als voldoende beoordeeld. 

Bij het verkennend onderzoek door Ingenieursbureau Land, (kenmerk' R02-78021.05-WZI-d01, d.d. 

27-11-2020) is op deze locatie geen asbest aangetroffen.

AA051815956, Conradkade (Kranenburgweg - Laan v Meerdervoort) te Den Haag. Indicatief 

onderzoek door Multiconsult kenmerk: AZD/8M 160868.002236-106, d.d. 07-11-2016. De 

verontreinigingen is meer dan 25 m ten zuiden gelegen van de onderzoekslocatie. Geen actie 

noodzakelijk

AA051814987, Kraneburgweg ong. t.h.v. I t/m 90 (5610097). Verkennend onderzoek NEN 5740 

door Ingenieursbureau Den Haag, kenmerk: 95007657, 24-7-2009.

Status o.b.v. onderzoek: niet ernstig, licht tot matig verontreinigd. Zintuigelijk: BG: puin met 

zand, bakstenen, matig puinhoudend, resten beton OG:- GW:-. Analytisch: BG: Co, Pb>AW 

OG:PAK>AW GW: geen analyses. Conclusie rapport: De locatie is voldoende onderzocht. Er 

is geen sprake van een geval van ernstige bodemverontreiniging. Opmerking: GW niet 

onderzocht omdat het zich 5 m-mv bevindt. Geen actie noodzakelijk.

AA051804969, Jacob Gillesstraat 8a - 12 (5710030). Laatste monitoringsrapportage door Orvion 

B.v,, kenmerk P0I57, d.d. 30-11-2021.

Van 2003 tot heden wordt het grondwater van Jacob Gillesstraat 8a - 12 tot het 

verversingskanaal gemonitord in verband met GW: cis-l,2-dichlooretheen, per. tri >1 tetra, 

trichloormethaan, vinylchloride >S. De monitoring van 2022 moet nog verricht worden. Actie: 

Geen, gezien het grondwater zich minimaal op 8 m-mv bevindt.

https://bio-odh.georuimte.nl/
odh.georuimte.nl/
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Tabel 3.2: Historische informatie aangrenzendberceel

AA05I8I5899, Activiteit: Status: Uitvoeren NO.

3.3. Asbest

Tabel 3.3: Kans op het aantreffen van asbest in puin in relatie tot ouderdom materiaal

Vóór 1945 Gering Hechtgebonden <10 Nee

1945 - 1980 Groot >100 Ja

1980- 1993/1995 Tamelijk groot 10- 100 Ja

1993/1995 - 1998 Gering Ja

1998 - 2005 Incidenteel Hechtgebonden <10 Nee

Na 2005 Nihil Hechtgebonden <10 Nee

[bron: tabel AI uit NEN 5725:2017 - Bodem - Landbodem - Strategie voor het uitvoeren van milieuhygiënisch vooronderzoek]
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Terreindeel Bevindingen Actie

Kans op aantreffen asbest Soort asbest Indicatief gehalte (mg/kg) AsbestverdachtBouwperiode

Van Loostraat 127, 

2582XC te Den Haag

Hecht en niet- 

hechtgebonden 

Meestal 

hechtgebonden 

Meestal 

hechtgebonden

Mogelijke verontreiniging aanwezig aan de westkant van de 

onderzoekslocatie.

Mogelijke verontreiniging aanwezig aan de westkant van de 

onderzoekslocatie.

In bijlage 2 is een tabel opgenomen met alle bodemloket vermeldingen van de aangrenzende percelen. Tabel 3.2 geeft 

alleen relevante historische informatie weer omtrent aangrenzende percelen.

JACOB

CABELLIAUSTRAAT 5 

(5710932).

Verkennend onderzoek NEN 5740 door VanderHelm Milieubeheer BV., 

kenmerk BODH150950, d.d.6-8-2015.

Verontreinigingssituatie grond: Lood, zink en PAK (matig; omvang 

onbekend). Cadmium, kwik en minerale olie (licht; omvang 

onbekend). Verontreinigingssituatie grondwater: Barium (licht; 

omvang onbekend). De locatie is niet voldoende onderzocht. Er is 

sprake van matig verhoogde gehalten. Er is nader bodemonderzoek 

noodzakelijk.

Boring t.h.v. de kruising tussen 

de Jacob Cabelliaustraat en de 

Van Lumeystraat.

Bij het aantreffen van puin als bijmenging in de bodem, wordt de bodem als asbestverdacht beschouwd. De kans op 

aantreffen van asbest is het grootst bij bouwwerken uit de periode 1945 tot 1980. In tabel 3.3 is de kans op het 

aantreffen van asbest in relatie tot ouderdom van het materiaal weergegeven.

AA051813 151, Activiteit: Brandstoffendetailhandel (vaste en 

vloeibare) Schildersbedrijf. Status: Uitvoeren historisch onderzoek.

AA051813 187, Activiteit: Autoreparatie-bedrijf, Opslag van alifatische 

koolwaterstoffen. Afgewerkte olietank (bovengronds), Brandstoftank 

(bovengronds), Hbo-tank (bovengronds), Lasinrichting, 

Benzinepompinstallatie, Metaalconstructiebedrijf, Onverdachte 

activiteit, Vleesrokerij, Vleesdrogerij en -zouterij, Margarinefabriek. 

Status: IJitvoeren OO.

Boring t.h.v. de kruising tussen 

de Van Boetzelaerlaan en de Van 

Loostraat.

Geen actie, de verontreiniging is 

meer dan 25 m gelegen ten 

westen van de 

onderzoekslocatie en het 

grondwater bevindt zich op 

meer dan 5 m-mv.

vaak < 10, 

incidenteel >10

Van Loostraat 128 - 131 

(5710968)
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3.4. Opslagtanks

Tabel 3.4: ondergrondse opslag tanks

Huisbrandolie (K3) 2.100 Willem de Zwijgerlaan 155

Huisbrandolie (K3) 2.000 Verwijderd Kranenburgweg 59

Huisbrandolie (K3) 2.000 Verwijderd Kranenburgweg 48

Huisbrandolie (K3) 2.000 Kranenburgweg 42

Huisbrandolie (K3) 2.000 Verwijderd Kranenburgweg 35

Huisbrandolie (K3) 3.000 Kranenburgweg 34

Huisbrandolie (K3) 2.700 Verwijderd Kranenburgweg 32

Huisbrandolie (K3) 3.000 Verwijderd Kranenburgweg 30

Huisbrandolie (K3) 1.200 Verwijderd Kranenburgweg 25A

Huisbrandolie (K3) 2.500 Verwijderd Kranenburgweg 16

Huisbrandolie (K3) 3.000 Kranenburgweg 14

2,5 m3Schuim Kranenburgweg 8A

Huisbrandolie (K3) 2.000 Van Boetzelaerlaan 29

Huisbrandolie (K3) 3.000 Van Boetzelaerlaan 13

Huisbrandolie (K3) 2.100 Van Boetzelaerlaan 7

Huisbrandolie (K3) 2.000 Verwijderd Cornelis de Wittlaan 131
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Opslag type Stof Status Opmerkingen adres

Onklaar

Gemaakt

Onklaar

Gemaakt

Onklaar

Gemaakt

certificaat:

AN 7630

Onklaar
Gemaakt

Onklaar

Gemaakt

Onklaar

Gemaakt

Onklaar

Gemaakt

Onklaar
Gemaakt

certificaat:

AO 1342

Binnen het gemeentelijk systeem (bron: kaart "Opslagtanks Den Haag” van Portaal Natuur en Milieu, 

https://ddh.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/) zijn nabij het onderzoekgebied verwijderde en onklaar gemaakte 

tanks aanwezig. Omdat geen KIWA-certificaten bekend zijn kan niet uitgesloten worden dat er ter plaatse van de 

voormalige opslagtanks een verontreiniging aanwezig is. In bijlage 2 is de kaart met opslagtanks opgenomen.

Uit topotijdreis en de overige historische informatie blijkt dat de onderzoekslocatie als asbest onverdacht beschouwd 

kan worden.

hoeveelheid 

(liter)
Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal

Tank Ondergronds

Staal (boot)

Tank Ondergronds

Staal (boot)

https://ddh.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/
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3.5. Archeologie

3.6. Japanse Duizendknoop

In de directe omgeving van het onderzoeksgebied zijn geen groeiplaatsen van Japanse Duizendknoop bekend.

3.7. Ontplofbare oorlogsresten

3.8. Regionale bodemopbouw en geohydrologie

Het peil van het maaiveld van de onderzoekslocatie bevindt zich gemiddeld op circa +5,0 m NAP.
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Voor het bepalen van de regionale bodemopbouw is gebruik gemaakt van het DINO-loket. De bodemopbouw van de 
omgeving is weergegeven in tabel 3.5.

Het onderzoeksgebied ligt in de “Zone 2: met archeologische verwachting” (zie bijlage 2). Bij bodemingrepen groter 
dan 50 m2 en dieper dan 0,5 m-mv kan een onderzoekseis volgen.

Den Haag en omgeving kenmerken zich door de aanwezigheid van een Holocene deklaag. Deze bestaat hoofdzakelijk 
uit (duin)zand en deels uit veen en/of klei. Onder deze deklaag bevindt zich de Formatie van Boxtel en Formatie van 
Kreftenheye, bestaande uit fijn tot zeer grof zand, matig tot sterk grindhoudend.

De afdeling Archeologie van Den Haag heeft een gemeente dekkende kaart opgesteld, de zogenaamde Archeologische 
Waarden- en Verwachtingenkaart, kortweg ‘AWVK’. De kaart maakt onderdeel uit van Beleidsnota Archeologie 
2021-2030. Op de kaart is aangegeven waar belangrijke archeologische vindplaatsen aanwezig zijn, waar vindplaatsen 
worden verwacht en welke zones geen archeologische betekenis hebben

Geologie Eenheid I I: Hollandveen Laagpakket. op Laag van Voorburg op Laag van Rijswijk. Formatie van Nieuwkoop, 
Hollandveen Laagpakket aan maaiveld of onder stadsophogingsdek (hoofdzakelijk zand).

Op basis van de Nieuwe geologische kaart van Den Haag en Rijswijk (2007) (bijlage 2) kan binnen de 
onderzoekslocatie de bodemopbouw, van de holocene deklaag, als volgt worden omschreven:
Geologie Eenheid 15: Laag van Den Haag, dikker dan 2 m. op afzetting van het Laagpakket van Zandvoort. Formatie 
van Naaldwijk, Laagpakket van Schoorl aan maaiveld.

Op basis van de bodembelastingkaart van Den Haag voor ontplofbare oorlogsresten is nagegaan of er binnen de 
onderzoekslocatie verdachte gebieden zijn waar explosieven kunnen zijn achtergebleven. Uit het overzicht van de 
kaart blijkt dat het noordelijkdeel van het onderzoekslocatie ligt in zone ‘Verdachte gebieden - Luchtaanvallen’ en 
nabij de Houtrustbrug een gebied ligt in zone ‘Verdachte gebieden - Verdedigingswerken’. In bijlage 2 is een kaart 
opgenomen met de verdachte locatie.

Geologie Eenheid 17: Laag van Voorburg, met eventueel een deklaag van de Laag van Den Haag, dunner dan 2 m. 
Formatie van Naaldwijk. Laagpakket van Schoorl aan maaiveld.
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Tabel 3.5: Regionale bodemopbouw

2,3 m tot -19.1 m Holocene afzettingen

-19,1 tot-39,0 m

-39,0 m tot -56,0 m Formatie van Urk

29 augustus 2022 14/ 15

Samenstelling

Formatie van 

Kreftenheye

De grondwaterstand bevindt zich op circa 5.0 m-mv. De stromingsrichting in het eerste watervoerende pakket is 

globaal zuidoostelijk gericht. Onder invloed van oppervlaktewater, riolering en zandcuretten zal het freatische 

grondwater mogelijk lokaal een andere richting afstromen.

Zand, bestaande uit midden en grof zand, met weinig zandige klei, fijn 

zand en grind en een spoor klei en veen

Complexe eenheid, bestaande uit een afwisseling van zandige klei, 

midden en fijn zand, klei en veen en een weinig grof zand

Geohydrologische 
indeling

Zand, hoofdzakelijk bestaande uit midden en grof zand, met weinig fijn 

zand en grind en een spoor klei, zandige klei en veen

Traject

(m t.o.v. NAP)
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Conclusies en aanbevelingen4.

Aanleiding voor het onderzoek is de voorgenomen herinrichting van de locatie ten behoeve van de fietsveiligheid.

29 augustus 2022 15/ 15

Op basis van de resultaten van het historisch onderzoek worden de volgende conclusies getrokken en aanbevelingen 
gedaan.

Het grondwater wordt in dit gebied voornamelijk aangetroffen op een diepe vanaf 8,0 m-mv. Verwacht wordt dat de 
werkzaamheden niet in of net boven het grondwater zullen reiken. Indien het grondwater wél wordt aangetroffen, is 
deze verdacht voor de parameters cis-l,2-dichlooretheen, trichloormethaan en vinylchloride.

Het is niet bekend wanneer het asfaltpakket is aangebracht, mogelijk is het asfalt teerhouden. Tevens is niet bekend 
wat de aard en kwaliteit van het onderliggende fundatiepakket is.

Vanwege de ouderdom van de gegevens en ten behoeve van de noodzakelijke procedures voor de herinrichting van 
de locatie wordt het verrichten van een bodemonderzoek noodzakelijk geacht vanaf de kruising tussen de 
Kranenburgweg met de Duindorpdam tot aan de kruising tussen de Van Boetzelaerlaan en de Van Loostraat. Ten 
zuiden hiervan is de locatie deels al onderzocht door ingenieursbureau Land (kenmerk: R0I-78021.05-WZI-d0l, d.d. 
27-1 1-2020). Voor de specifieke begrenzing en werkzaamheden wordt verwezen naar bijlage 3.

Indien tijdens de veldwerkzaamheden ongedefinieerd puin wordt aangetroffen, wordt geadviseerd het onderzoek uit 
te breiden met de parameter asbest.

Asbest
Omdat uit het vooronderzoek is gebleken dat de onderzoekslocatie niet asbestverdacht is, zal het onderzoek 
vooralsnog niet uitgebreid worden met de parameter asbest.

In opdracht van gemeente Den Haag heeft ingenieursbureau Land een historisch onderzoek uitgevoerd ter plaatse van 
een terrein aan de Kranenburgweg te Den Haag.

Bodem
Door het langdurig historisch gebruik kan de bodem verontreinigd zijn. Mogelijk is er sprake van een stedelijke 
ophooglaag. Vaak worden er in een stedelijke ophooglaag zware metalen en PAK in zwak tot sterk verhoogde 
gehalten aangetroffen.

Uit het historisch bodemonderzoek zijn de volgende locatie verdacht gebleken:
• De bodem ter hoogte van verwijderde en onklaar gemaakt opslagtanks.
• Op basis van de verdachte UBI-activiteiten is de bodem ter hoogte van Kranenburgweg 6A-8A verdacht op

minerale olie op een onbekend diepte. Geadviseerd wordt een boringen te verrichten ter plaatse van 
Kranenburgweg 6A en 8A.

• Tevens is de Jacob Cabelliaustraat 5, aan de westkant van de onderzoekslocatie, verdacht op minerale olie 
op een onbekende diepte. Geadviseerd wordt een boring te plaatsen ter hoogte van de kruising tussen de 
Jacob Cabelliaustraat en de Van Lumeystraat.

• Op basis van de verdachte UBI-activiteiten is de bodem ter hoogte van de Van Loostraat 128 - 131 verdacht 
op minerale olie. Om na te gaan of de activiteiten een verontreiniging hebben veroorzaakt binnen het 
huidige onderzoeksgebied, wordt geadviseerd een boring te verrichten op de kruising tussen de Van 
Boetzelaerlaan en de Van Loostraat.
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Kadastrale gegevens
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Voor een eensluidend uittreksel, geleverd op 19 augustus 2022 
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kadaster

Eigendomsinformatie O

ALGEMEEN

Kadastrale grootte 36.122 m2

Grens en grootte Vastgesteld

Coördinaten 78476 - 456117

AANTEKENINGEN

Publiekrechtelijke beperking Er zijn geen beperkingen bekend in de Basisregistratie Kadaster.

Basisregistratie Kadaster

RECHTEN

Naam gerechtigde Gemeente 's-Gravenhage

Postadres Postbus 12655

2500 DP 'S-GRAVENHAGE

Statutaire zetel 'S-GRAVENHAGE

VOLLEDIG BIJGEWERKT T/M 

18-08-2022 - 14:59
BLAD

1 van 1

VOLLEDIG GESIGNALEERD T/M 

18-08-2022 - 14:59

UW REFERENTIE

78249.15-10576

1 Eigendom (recht van)

Afkomstig uit stuk 84 GVH27/20469 GVH

PRODUCTIEORDERNUMMER

S11134340997
GELEVERD OP 

19-08-2022 - 13:27

BETREFT

's-Gravenhage AK 10576

Omschrijving Wegen

Ontstaan uit 's-Gravenhage AK 10236

Voor een eensluidend uittreksel, de bewaarder van het kadaster en de openbare registers.
De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt ten aanzien van de kadastrale gegevens 

zich het recht voor als bedoeld in artikel 2 lid 1 juncto artikel 6 lid 3 van de Databankenwet.
Heeft u nog vragen? Neem contact op met de klantenservice.

Adres Spui 70

2511 BT 'S-GRAVENHAGE

Kadastrale aanduiding 's-Gravenhage AK 10576
Kadastrale objectidentificatie: 022491057670000

Locatie Kranenburgweg 63 T

2581 XV 's-Gravenhage
Locatiegegevens zijn ontleend aan de Basisregistratie Adressen en Gebouwen

Verblijfsobject ID: 0518010000684793



kadaster

Eigendomsinformatie O

ALGEMEEN

Kadastrale grootte 6.100 m2

Grens en grootte Vastgesteld

Coördinaten 78552 - 456194

Omschrijving Bedrijvigheid (nutsvoorziening)

Wegen

AANTEKENINGEN

Publiekrechtelijke beperking Er zijn geen beperkingen bekend in de Basisregistratie Kadaster.

Basisregistratie Kadaster

RECHTEN

Postadres Postbus 12655

2500 DP ‘S-GRAVENHAGE

Statutaire zetel ‘S-GRAVENHAGE

VOLLEDIG BIJGEWERKT T/M 

18-08-2022 - 14:59
BLAD

1 van 1

VOLLEDIG GESIGNALEERD T/M 

18-08-2022 - 14:59

UW REFERENTIE

78249.15-10576
PRODUCTIEORDERNUMMER

S11134341214

1 Eigendom (recht van)

Afkomstig uit stuk 84 GVH27/20464 GVH

GELEVERD OP 

19-08-2022 - 13:29

BETREFT

's-Gravenhage AK 8861

Voor een eensluidend uittreksel, de bewaarder van het kadaster en de openbare registers.
De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt ten aanzien van de kadastrale gegevens 

zich het recht voor als bedoeld in artikel 2 lid 1 juncto artikel 6 lid 3 van de Databankenwet.
Heeft u nog vragen? Neem contact op met de klantenservice.

Kadastrale aanduiding ‘s-Gravenhage AK 8861
Kadastrale objectidentificatie: 022490886170000

Naam gerechtigde Gemeente 's-Gravenhage

Adres Spui 70

2511 BT 'S-GRAVENHAGE



kadaster

Eigendomsinformatie O

ALGEMEEN

I
I

I 's-Gravenhage5.1.2.e

Locatiegegevens zijn ontleend aan de Basisregistratie Adressen en Gebouwen

I
Kadastrale grootte 17.935 m2

Grens en grootte Vastgesteld

Coördinaten 78591 - 456121
5.1.2. e

Ontstaan uit ‘s-Gravenhage AK 8863

AANTEKENINGEN

Publiekrechtelijke beperking Er zijn geen beperkingen bekend in de Basisregistratie Kadaster.

Basisregistratie Kadaster

RECHTEN

Naam gerechtigde Gemeente 's-Gravenhage

Postadres Postbus 12655

2500 DP 'S-GRAVENHAGE

Statutaire zetel 'S-GRAVENHAGE

VOLLEDIG BIJGEWERKT T/M 

18-08-2022 - 14:59
BLAD

1 van 1

VOLLEDIG GESIGNALEERD T/M 

18-08-2022 - 14:59

UW REFERENTIE

78249.15-10576

1 Eigendom (recht van)

Afkomstig uit stuk 84 GVH27/20464 GVH

Verblijfsobject ID: 5.i.2.e

PRODUCTIEORDERNUMMER

S11134341252
GELEVERD OP

19-08-2022 - 13:30

BETREFT

's-Gravenhage AK 10575

Locatie 512 e

Kadastrale aanduiding 's-Gravenhage AK 10575
Kadastrale objectidentificatie: 5.1.2 e

Voor een eensluidend uittreksel, de bewaarder van het kadaster en de openbare registers.
De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt ten aanzien van de kadastrale gegevens 

zich het recht voor als bedoeld in artikel 2 lid 1 juncto artikel 6 lid 3 van de Databankenwet.
Heeft u nog vragen? Neem contact op met de klantenservice.

Adres Spui 70

2511 BT 'S-GRAVENHAGE



kadaster

Eigendomsinformatie O

ALGEMEEN

Kadastrale grootte 17.693 m2

Grens en grootte Vastgesteld

Coördinaten 78768 - 455687

AANTEKENINGEN

Publiekrechtelijke beperking Er zijn geen beperkingen bekend in de Basisregistratie Kadaster.

Basisregistratie Kadaster

RECHTEN

Postadres Postbus 12655

2500 DP ‘S-GRAVENHAGE

Statutaire zetel ‘S-GRAVENHAGE

VOLLEDIG BIJGEWERKT T/M 

18-08-2022 - 14:59
BLAD

1 van 1

VOLLEDIG GESIGNALEERD T/M 

18-08-2022 - 14:59

UW REFERENTIE

78249.15-10576
PRODUCTIEORDERNUMMER

S11134341316

1 Eigendom (recht van)

Afkomstig uit stuk 84 GVH09/12588 GVH

GELEVERD OP 

19-08-2022 - 13:31

BETREFT

's-Gravenhage N 8663

Omschrijving Wegen

Ontstaan uit ‘s-Gravenhage N 7702

Voor een eensluidend uittreksel, de bewaarder van het kadaster en de openbare registers.
De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt ten aanzien van de kadastrale gegevens 

zich het recht voor als bedoeld in artikel 2 lid 1 juncto artikel 6 lid 3 van de Databankenwet.
Heeft u nog vragen? Neem contact op met de klantenservice.

Kadastrale aanduiding 's-Gravenhage N 8663
Kadastrale objectidentificatie: 022310866370000

Naam gerechtigde Gemeente 's-Gravenhage

Adres Spui 70

2511 BT 'S-GRAVENHAGE



kadaster

Eigendomsinformatie O

ALGEMEEN

Kadastrale grootte 24.0/2 m2

Grens en grootte Vastgesteld

Coördinaten 78773 - 455555

Omschrijving Water

Ontstaan uit ‘s-Gravenhage N 8619

AANTEKENINGEN

Publiekrechtelijke beperking Er zijn geen beperkingen bekend in de Basisregistratie Kadaster.

Basisregistratie Kadaster

RECHTEN

Postadres Postbus 12655

2500 DP ‘S-GRAVENHAGE

Statutaire zetel ‘S-GRAVENHAGE

VOLLEDIG BIJGEWERKT T/M 

18-08-2022 - 14:59
BLAD

1 van 1

VOLLEDIG GESIGNALEERD T/M 

18-08-2022 - 14:59

UW REFERENTIE

78249.15-10576
PRODUCTIEORDERNUMMER

S11134341487

1 Eigendom (recht van)

Afkomstig uit stuk 84 GVH09/12588 GVH

BETREFT

's-Gravenhage N 8800

GELEVERD OP 

19-08-2022 - 13:33

Voor een eensluidend uittreksel, de bewaarder van het kadaster en de openbare registers.
De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt ten aanzien van de kadastrale gegevens 

zich het recht voor als bedoeld in artikel 2 lid 1 juncto artikel 6 lid 3 van de Databankenwet.
Heeft u nog vragen? Neem contact op met de klantenservice.

Kadastrale aanduiding ‘s-Gravenhage N 8800
Kadastrale objectidentificatie: 022310880070000

Naam gerechtigde Gemeente 's-Gravenhage

Adres Spui 70

2511 BT 'S-GRAVENHAGE
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HANDBOEK Ingenieursbureau Land

2.4.3 Tabel historisch onderzoek

Versie: ) Datum 10-02-2020bvE önüls Ebür#ik Land

BODEMLOKET BEOORDELING

Activiteiten Onderzoeksrapporten / Besluit / Saneringen

BIS Adres Omschrijving Auteur Nummer Datum Conclusie BG

OR: Geuzenkwartier (wijk 8) te Den Haag AA05I 816388 Geuzen kwartier (wijk 8) te Den Haag Voldoende onderzocht. VanderHelm Milieubeheer 20190282 3-5-2019

Verkennend onderzoek NEN 5740 VanderHelm Milieubeheer 20190282 3-5-2019

Nader onderzoek 950225222019153 22-1-2020 Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

Riooltracé Westduinweg, Duinstraat, Badhuisstraat, (0600001) AA051806578 Badhuisstraat ‘s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Onbekend Historisch onderzoek SB2018/95019096 21-12-2018 Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

Historisch onderzoek 95022608 9-5-2018 Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

Partijkeuring grond VanderHelm Milieubeheer 1DWE160042 18-2-2016 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Partijkeuring grond VanderHelm Milieubeheer IDWE160043 19-2-2016 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Nader onderzoek 77644 19-11-2004 Geen, niet relevant

Nader onderzoek 75248 15-8-2001 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Riooltracé Geuzenkwartier te Den Haag (5730094) AA05I 814185 Van Brederodestraat ‘s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Onbekend Oriënterend bodemonderzoek 75742 4-2-2002 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Partijkeuring grond Geofox - Lexmond B.V. 20091 904/TPEP 8-10-2009 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

KRANENBURGWG 93 (5730001) AA05I80I545 Kranenburgweg 93A 258IXS ‘s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Onbekend Oriënterend bodemonderzoek Dsb/Milieu 573-1 8-10-1986 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

KRANENBURGWEG 91 (5730062) AA05I 813263 Kranenburgweg 91 2581XS ‘s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Onverdachte activiteit Pre-HO Onbekend 1-1-1900

KRANENBURGWEG 88 (5730019) AA051805143 Kranenburgweg 88 2581 XS ‘s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Oriënterend bodemonderzoek BA.S. 990130-B(BAS)/38958 1-8-1999 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Kraneburgweg ong. t.h.v.1 t/m 90 (5610097) AA05I 814987 s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Verkennend onderzoek NEN 5740 95007657 24-7-2009 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Ripperdastraat 10 (5730064) AA05I 813265 Ripperdastraat I 0 258IVD 's-Gravenhage Voldoende onderzocht. Pre-HO Onbekend 1-1-1900 Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: - Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

Historisch onderzoek Register HOID: 5730064 14-1-2009 Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

AA05I 813264 Uitvoeren historisch onderzoek. Pre-HO Onbekend 1-1-1900

AA051805743 Uitvoeren historisch onderzoek. Pre-HO Onbekend 1-1-1900

Oriënterend bodemonderzoek 77141 25-2-2004 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Historisch onderzoek Register HOID: 5730022 14-1-2009 Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

KRANENBURGWEG 79 (5730061) AA05I 813262 Kranenburgweg 79 2581XT 's-Gravenhage Voldoende onderzocht. Onverdachte activiteit Pre-HO Onbekend 1-1-1900

Van Egmondstraat 130 (5730081) AA05I 813282 Van Egmondstraat I 30 258IXN 's-Gravenhage Uitvoeren historisch onderzoek. Brandstoffendetailhandel (vaste en vloeibare) Pre-HO Onbekend 1-1-1900

Historisch onderzoek Register HOID: 5730081 1-1-1900

AA05I 813261 Voldoende onderzocht. Pre-HO Onbekend 1-1-1900

AA05I 813260 Voldoende onderzocht. Pre-HO Onbekend 1-1-1900

Historisch onderzoek Register HOID: 5730059 24-1-2007

Oriënterend bodemonderzoek 234831-48 9-3-201 I Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Willem de Zwijgerlaan, Frederik Hendriklaan eo (57301 53) AA05I 815223 s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Verkennend onderzoek NEN 5740 95009175 14-5-2010 Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

Verkennend onderzoek NEN 5740 Ingenieursbureau Land R0I-77285.0 l-SDE 6-6-2017 Geen, niet relevant

Verkennend onderzoek NEN 5740 Ingenieursbureau Land R0 3-77285.0 l-SDE 26-10-2017 Verontreinigingssituatie grond: Asbest (kleiner dan 0,5 interventiewaarde). De locatie is voldoende Geen, niet relevant

Nader onderzoek Ingenieursbureau Land B0I-77285.0 l-GBR 13-11-2017 Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

Kranenburgweg 72 2581 XT 's-Gravenhage

Kranenburgweg 67 2581 XT 's-Gravenhage

Cellu loi de-voorwerp enfab riek

Kunstofproduktenindustrie

KRANENBURGWEG 72 (5730060) 

Kranenburgweg 67 - 69 (5730059)

Ripperdastraat 3 2581 VB 's-Gravenhage

Van Brederodestraat 's-Gravenhage

Benzinepomp! nstallatie

Kolenopslagplaats (berging)

Gegevens

Locatienaam

In geni eursb ureau 

Oranjewoud

Partijgrootte bedraagt circa 464 m3. Bodemfunctieklasse schoon (AW2000) De partijkeuring wordt als 

voldoende beoordeeld.

Timmerwerkplaats

Broodfabriek

Brandstoffendetailhandel (vaste en vloeibare)

Onverdachte activiteit

Ingenieursbureau Den

Haag

Ingenieursbureau Den

Haag

Ingenieursbureau Den

Haag

Ingenieursbureau Den

Haag

Ingenieursbureau Den 

Haag

Ingenieursbureau Den

Haag

Ingenieursbureau Den

Haag

Ingenieursbureau Den

Haag

Ingenieursbureau Den

Haag

Vleesrokerij

Vleesdrogerij en -zouterij

Verontreinigingssituatie grond: PAK (matig; omvang circa 20 m3). Minerale olie (licht; omvang 

onbekend). Verontreinigingssituatie grondwater: Niet onderzocht; dieper dan 5 m-mv. De locatie is 

voldoende onderzocht. Er is geen sprake van een geval van ernstige bodemverontreiniging.

De locatie is onverdacht. De quickscan wordt als voldoende beoordeeld.

Geen relevante verontreinigingen voor locaties < 25 m 

gelegen van de onderzoekslocatie.

Geen relevante verontreinigingen. Deellocatie II is > 25 m 

gelegen van de onderzoekslocatie.

Schildersbedrijf

Onverdachte activiteit

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.

Status o.b.v. onderzoek: Pot. verontreinigd. Algemene conclusie: Potentieel verontreinigd. Vervolg

onderzoek: Geen vervolg. Prioriteit: VOOR87:J. Conclusie rapport: HOID: 5730081.

Status o.b.v. onderzoek: Onverdacht/N iet verontreinigd. Conclusie rapport: -.

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.

Geen relevante verontreinigingen. Overige deel locaties zijn 

> 25 m gelegen van de onderzoekslocatie.

Status o.b.v. onderzoek: niet ernstig, licht tot matig verontreinigd. Algemene conclusie: Lichte 

verontreiniging boven streefwaarde. Vervolgonderzoek: geen advies m.bx vervolgonderzoek. 

Zintuigelijk: BG: metsel- en beton puin houd end, OG: — GW: —.Analytisch: BG: Ca, PAK, EOX>S OG: — 

GW: —. Conclusie rapport: 77141. Opmerking:-.

Status o.b.v. onderzoek: Pot. verontreinigd. Algemene conclusie: Potentieel verontreinigd. Vervolg 

onderzoek: Geen vervolg. Prioriteit: VOOR87:J. Conclusie rapport: HOID: 5730022.

Status o.b.v. onderzoek: Onverdacht/Niet verontreinigd. Conclusie rapport: -.

onderzocht. Er is sprake van een geval van ernstige bodemverontreiniging.

Verontreinigingssituatie grond: PAK (sterk; omvang I 3 m3). Verontreinigingssituatie grondwater: Niet 

onderzocht. De locatie is voldoende onderzocht. Er is geen sprake van een geval van ernstige 

bodemverontreiniging.

Status o.b.v. onderzoek: Pot. verontreinigd. Algemene conclusie: Potentieel verontreinigd. Vervolg 

onderzoek: Geen vervolg. Prioriteit: VOOR87:J. Conclusie rapport: HOID: 5730064.

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent Conclusie rapport: -

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -

Locatie verontreiniging is > 25 m gelegen van de 

on d erzoeks locati e.

Door het bodemonderzoek is voldoende inzicht verkregen in de bodemkwaliteit. Er is geen sprake van 

een geval van ernstige bodemverontreiniging. In de grond wordt de achtergrondwaarde (AW 2000) 

mogelijk overschreden. Het voorgenomen grondverzet kan zonder verdere restrictie worden 

uitgevoerd.

Partijgrootte bedraagt circa 464 m3. Bodemfunctieklasse schoon (AW2000) De partijkeuring wordt als 

voldoende beoordeeld.

Status o.b.v. onderzoek: niet ernstig, licht tot matig verontreinigd. Algemene conclusie: Lichte 

verontreiniging boven streefwaarde. Vervolgonderzoek: geen aan leiding tot vervolgonderzoek. 

Zintuigelijk: BG: volledig baksteen  houdend, sterk grindhoudend, matig puinhoudend, zwak koolas- en 

roesthoudend OG:zwak koolas- en puinhoudend, sporen slakken GW: n.v.t. Analytisch: BG: MO, PAK 

>S OG: MO >S GW: n.v.t Conclusie rapport: 77644. Opmerking: Er mag met uitzondering van het deel 

van het traject ter plaatse van de Haringkade, Vijzelstraat en Dr. Lelykade (MM 5 en MM 9) ‘over de kop' 

gewerkt worden.

Status o.b.v. onderzoek: Niet ernstig. Algemene conclusie: Geen verontreiniging t.o.v. streefwaarde. 

Vervolgonderzoek: geen Zintuigelijk: BG: uiterst puinhoudend OG: roest GW: geen waarnemingen. 

Analytisch: BG: - OG: - GW: geen analyses. Conclusie rapport: 75248 Opmerking: -

Status o.b.v. onderzoek: Onverdacht/Niet verontreinigd. Algemene conclusie: Geen verontreiniging t.o.v. 

streefwaarde. Vervolg onderzoek: geen aanleiding tot vervolgonderzoek. Zintuigelijk: BG: -- OG: — GW: 

n.v.t. Analytisch: BG: — OG: — GW: n.v.t. Conclusie rapport: 75742. Opmerking Ondanks het feit dat 

het onderzoek niet conform NEN 5740 is uitgevoerd - het is onduidelijk hoe de mengmonsters zijn 

samengesteld - wordt ingestemd met de conclusies.

Partijgrootte bedraagt circa 506 m3. Bodemfunctieklasse wonen. De partijkeuring wordt als voldoende 

beoordeeld. Opmerking: De boorstaten ontbreken.

Status o.b.v. onderzoek: Pot. verontreinigd. Algemene conclusie: Toetsingswaardes van voor 1995. 

Vervolgonderzoek: Geen aanleiding vervolgonderzoek Zintuigelijk: Geen zintuiglijke verontreiniging 

Analytisch: Geen overschrijding van B- en C-waarden. Conclusie rapport: 573-1.

Status o.b.v. onderzoek: Onverdacht/Niet verontreinigd Conclusie rapport: -

De locatie is verdacht voor: Verontreinigingen met zware metalen, PAK, minerale olie, vluchtige 

aromaten en plaatselijk VOO, vanwege verschillende puntbronnen; Asbest vanwege puin bijmen ging in 

de grond. Het vooronderzoek wordt als voldoende beoordeeld.

Deellocatie 08-05 Oppervlakte onderzoekslocatie bedraagt circa 6 m2. Verontreinigingssituatie grond: 

Lood (licht; omvang onbekend). Verontreinigingssituatie grondwater: Niet onderzocht; dieper dan 3 m-

Status o.b.v. onderzoek: niet ernstig, licht tot matig verontreinigd. Zintuigelijk: BG:matig puinhoudend 

OG:- GW:-. Analytisch: BG:Cd, Cu, Hg, Zn,PAK, MO, PCB>Aw OG:Cd, Hg, Pb, Zn, PCB>AW GW:Ba, 

naftaleen>S. Conclusie rapport: De locatie is voldoende onderzocht. Er is geen sprake van een geval van 

ernstige bodemverontreiniging.

Deellocatie I: Algehele locatie. Oppervlakte onderzoekslocatie bedraagt circa 7.200 m2.

Verontreinigingssituatie grond: PAK, minerale olie (licht omvang onbekend). Verontreinigingssituatie 

grondwater: Barium (licht; omvang onbekend). Deellocatie I: Willem de Zwijgerlaan 78 

Verontreinigingssituatie grond: Geen overschrijdingen. Verontreinigingssituatie grondwater: Niet 

onderzocht.

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig. Algemene conclusie: Potentieel urgent. Vervolg onderzoek: 

Oridnterend onderzoek. Prioriteit: VOOR 87:]. Conclusie rapport: HOID: 5730059.

Status o.b.v. onderzoek: Onverdacht/Niet verontreinigd. Algemene conclusie: Geen verontreiniging t.o.v. 

streefwaarde. Vervolg onderzoek: Geen. Zintuigelijk: BG: matig’zwak baksteen houdend, sporen baksteen 

OG: matig/zwak baksteenhoudend. GW: geen bijzonderheden. Analytisch: BG: niet onderzocht OG: < 

AW GW: < S.

Vleesrokerij

Vleesdrogerij en -zouterij 

Onbekend Status o.b.v. onderzoek: niet ernstig, licht tot matig verontreinigd. Algemene conclusie: Lichte 

verontreiniging boven streefwaarde. Vervolgonderzoek: Geen vervolgonderzoek. Zintuigelijk: Zintuiglijk 

geen verontreiniging geconstateerd. Analytisch: BG: PAK-IO>S OG: PAK-IO>S. Conclusie rapport: 

9901 30-B(BAS)/38958. Opmerking: nvt.

Status o.b.v. onderzoek: niet ernstig, licht tot matig verontreinigd. Zintuigelijk: BG:puin metzand, 

bakstenen, matig puinhoudend, resten beton OG:- GW:-. Analytisch: BG:Co, Pb>AW OG:PAK>AW 

GW:geen analyses. Conclusie rapport: De locatie is voldoende onderzocht. Er is geen sprake van een 

geval van ernstige bodemverontreiniging Opmerking: GW niet onderzocht omdat het zich 5 m-mv 

bevindt

RIPPERDASTRAAT 3 (5730063)

Van Egmondstraat 45 en riooltracé (5730022)

Aandachtspunten

OpmerkingenType

Historisch onderzoek



BODEMLOKET BEOORDELING

Onderzoeksrapporten / Besluit / SaneringenActiviteiten

BIS Adres Omschrijving Type Auteur Nummer Datum Conclusie BG

avr (aanvullend rapport) 95020399-2018103 1-10-2018 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Verkennend en Asbest onderzoek 7003067-2021015 10-3-2021 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Riooltracé Frankenslag en Willem de Zwijgerlaan (5720067) AA05I 814124 Frankenslag ‘s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Onbekend Oriënterend bodemonderzoek 78964 15-5-2006 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

ASB - asbest onderzoek NEN 5707 Atkb 3-11-2017 Niet beschikbaar

Nader onderzoek Atkb 27-11-2917 Niet beschikbaar
Frederik Hendriklaan 218 - 220 (5730011) AA051804231 Frederik Hendriklaan 220 2582BL ‘s-Gravenhage 28-8-2012 Definitief

ODH-2013-4367 18-6-2013 Definitief

ODH-2013-4367 18-6-2013 Definitief
Beschiiking - saneringsverslag ODH-2020-001 00311 29-7-2020 Defin itief

Onbekend 1-1-1900

Onbekend 1-1-1900
Onbekend I-I -1900 Onbekend

Onbekend 1-1-1900
Historisch onderzoek Register HOID: 5730011 5-3-2008

Oriënterend bodemonderzoek Onbekend DEF90265 18-8-2009 Geen, niet relevant

Nader onderzoek Onbekend 232929.27 1-12-2010 Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

Nader onderzoek Onbekend 4772061 2-4-2012 Geen, niet relevant

Bioclear B.V. 20124250/8387 5-10-2012
Bioclear B.V. 20124347/8607 22-1-2013 Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

Saneringsplan 20124347/8607 22-1-2013 Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie. Geen, niet relevant

M onitorings rapportage Bioclear B.V. 5730011 17-10-2013 Geen, niet relevant

M onitorings rapportage Bioclear B.V. 20154961/10547 10-11-2015 Geen, niet relevant

M onitorings rapportage Bioclear earth B.V. 20175251/11354 5-10-2017 Er wordt ingestemd met de monitoring. Geen, niet relevant

M onitorings rapportage Atkb 20190478/EVA01 l-l 1-2019 Geen, niet relevant

M onitorings rapportage Bioclear earth B.V. 20195544/12297 3-4-2020 Geen, niet relevant

Sanerings evaluatie Bioclear earth B.V. 20195544/12379 3-7-2020 Grondwater op locatie is d.d. 2020 voldoende gesaneerd. Geen, niet relevant

Sanerings evaluatie door Bioclear earth B.V. (kenmerk: 
20195544/12379, d.d. 3-7-2020) geeft een beter beeld dan 

deze rapportage.

Opmerking: -.

Onbekend

20171 l23/rap03

20171 123/rapOI 
ES 573001 I

Aandachtspunten

Opmerkingen

Gegevens

Locatie naam

In geni eursb ureau 
Oranjewoud

Ingenieursbureau Den
Haag

Ingenieursbureau Den
Haag

Ingenieursbureau Den
Haag

Sanerings evaluatie door Bioclear earth B.V. (kenmerk: 
20195544/12379, d.d. 3-7-2020) geeft een beter beeld dan 
deze rapportage.

Omgevingsdienst
Haaglanden

Status o.b.v. onderzoek: niet ernstig, licht tot matig verontreinigd. Algemene conclusie: Lichte 
verontreiniging boven streefwaarde. Vervolgonderzoek: geen aan leiding tot vervolgonderzoek. 
Zintuigelijk: BG: uiterst puinhoudend, zwak koolashoudend, sporen roest OG: zwak koolashoudend, 

sporen puin, slakken en roest GW: -- Analytisch: BG: Pb, MO, PAK >S OG: Pb, MO >S GW: --.
Conclusie rapport: 78964. Opmerking: De voorgenomen herinrichtingswerkzaamheden kunnen worden 

uitgevoerd. Bij de uitvoering van de werkzaamheden mag 'over de kop' worden gewerkt.

Locatie van verontreinigingen is > 25 m gelegen van de 
on d erzoeks locati e.

Locatie van verontreinigingen is > 25 m gelegen van de 
onderzoekslocatie.

Sanerings onderzoek

Saneringsplan

De bemaling ten behoeve van de rioleringswerkzaamheden heeft plaatsgevonden van 15 t/m I 7 juni 
2019. De bemaling van de interceptieputten is in werking geweest van I 5 t/m 24 juni 2019. In totaal is 

l.l 64 m3 grondwater door de zuivering gevoerd. Nulsituatie meting 27 mei en I I juni 201 9: in peilbuis 
4001 en 3001 overschrijdt het gehalte PER (tetrachlooretheen) de streefwaarde en in peilbuis 3001 en 

104 overschrijdt Cis (cisl ,2-dichlooretheen) de streefwaarde. Eindsituatie meting 21 juni, I juli en I I 
oktober 201 9: in peilbuis 3001 is op 21 juni 2019 een overschrijding van de tussenwaarde vastgesteld 

voor PER. Na herbemonstering op I juli 201 9 is sprake van een overschrijding van de streefwaarde. In 
peilbuis 4001 overschrijdt PER de streefwaarde. In peilbuis 104 overschrijdt Cis de streefwaarde. Uit de 

monitoring blijkt dat de uitgevoerde grondwater- onttrekking bij de rioleringswerkzaamheden niet heeft 
geleid tot verspreiding van de verontreiniging met VOO. De gehaltes van de eindsituatie zijn 

vergelijkbaar of lager ten opzichte van de nul- situatie. Er wordt ingestemd met de monitoring.

In de meeste peilbuizen zijn de concentraties gelijk gebleven of afgenomen ten opzichte van de 
voorgaande monitoringsronde. In peilbuizen 100 (9-10), I 03 (9-10) en 2005 (8-9) is VC toegenomen, 

maar is CIS afgenomen. In peilbuis 3003 (5-6) is CIS licht toegenomen tot boven de tusenwaarde. In de 
oppervlaktewater monsters worden lichte overschrijdingen voor DCE en VC aan getroffen. In het 

poriewater wordt de streefwaarde niet overschreden. In beide slibmonsters is voldoende 

afbraakpotentieel. Er wordt ingestemd met de monitoring
Uit het saneringsverslag blijkt dat de bodemsanering is uitgevoerd overeenkomstig artikel 38 van de 
Wbb. Wij beschouwen de sanering als afgerond.

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.
Status o.b.v. onderzoek: potentieel spoed. Vervolg onderzoek: Oridnterend onderzoek. Prioriteit: 

VOOR87:J. Conclusie rapporc HOID: 5730011.
Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Algemene conclusie: Sterke verontreiniging >1, 
omvang onbekend. Vervolg onderzoek: Nader onderzoek. Zintuigelijk: BG: Zwak kolengruis-, puin- of 

oliehoudend OG: Zwak puin- of glashoudend. GW: Geen bijzonderheden. Analytisch: BG: Olie >1 Zn, Pb 
>T (tevens > P50). Rest max. >AW OG: Niet geanalyseerd GW: 1,2-dichloorethenen (som), olie >1. 

Tetrachlooretheen (per) >T. Rest max. >S.
Status o.b.v. onderzoek: ernstig geen spoed. Zintuigelijk: BG:matig baksteen houdend, resten beton 
OG: sporen baksteen, zwak roesthoudend, resten hout, laagjes kolengruis GW:- Analytisch: BG:geen 

analyses OG:geen analyses GW:1,2-dichloorethenen(som)>l tetrachlooretheen>T. Conclusie rapport: 
De locatie is voldoende onderzocht. Op basis van het OO en NO-(min) kan worden geconcludeerd dat 

er sprake is van een geval van ernstige bodemverontreiniging, waarvan de sanering niet spoedeisend is 

Opmerking: Bepalen spoedeisendheid.
Status o.b.v. onderzoek: ernstig spoed, risico's wegnemen en uiterlijk saneren voor 2015. Zintuigelijk: 
BG:licht baksteen-, licht puinhoudend OG:- GW:-Analytisch: GW:1,2-Dichlooretheen, 
Tretrachlooretheen, Vinylchloride>l. Conclusie rapport: Op de locatie is sprake van een ernstig geval 

van bodemverontreiniging die spoedeisend is.
Zintuigelijk: N.v.t. Conclusie rapport Er wordt ingestemd met het saneringsplan. Opmerking:-.

Ca. I 00.000 m3 grondwater verontreinigd met gechloreerde ethenen. Jaarlijkse verspreiding is meer dan 
1000 m3. Vanwege de drainerende werking van het afvoerkanaal wordt de verontreiniging op 
natuurlijke wijze beheerst. Voor het aantonen van een stabiele eindsituatie wordt gebruik gemaakt van 

monitoring. Er wordt in gestemd met het saneringsplan.
Ca. I 00.000 m3 grondwater verontreinigd met gechloreerde ethenen. Jaarlijkse verspreiding is meer dan 
1000 m3. Vanwege de drainerende werking van het afvoerkanaal wordt de verontreiniging op 

natuurlijke wijze beheerst. Voor het aantonen van een stabiele eindsituatie wordt gebruik gemaakt van 

monitoring. Er wordt in gestemd met het saneringsplan.
Er wordt ingestemd met de monitoring. De afbraakcondities in de pluim blijken ongunstig te zijn voor 
volledige afbraak;. In het poriewater (genomen onder de sliblaagvan het Afvoerkanaal) wordt geen 
verontreiniging aan getroffen;. In beide oppervlaktewatermonsters  wordt een concentratie VC 

aangetroffen die de Richtwaarde voor goede ecologische toestand en de streefwaarde overschrijdt. 
Opmerkingen: In het poriewater zijn geen verhoogde waarden aangetoond. In het stroomopwaarts 

gelegen referentiemonster zijn in het oppervlaktewater hogere waarden gemeten dan ter plaatse van de 
pluim. Het referentiemonster is genomen ter hoogte van de uitstroom van de verontreiniging Frederik 

Hendriklaan / Boreelstraat. Mogelijk zijn de gemeten waarden ter plaatse van de pluim niet afkomstig van 

onderhavige verontreiniging maar van de Boreelstraat.
Er wordt ingestemd met de monitoring. Sanerings evaluatie door Bioclear earth B.V. (kenmerk: 

20195544/12379, d.d. 3-7-2020) geeft een beter beeld dan 

deze rapportage.

Sanerings evaluatie door Bioclear earth B.V. (kenmerk: 
20195544/12379, d.d. 3-7-2020) geeft een beter beeld dan 

deze rapportage.
Sanerings evaluatie door Bioclear earth B.V. (kenmerk: 
20195544/12379, d.d. 3-7-2020) geeft een beter beeld dan 

deze rapportage.

Verontreinigingssituatie grond: Zink, kwik, lood, PAK, minerale olie (licht; omvang onbekend).
Verontre in igings situatie grondwater: Niet onderzocht dieper dan 5 m-mv. De locatie is voldoende 
onderzocht. Er is geen sprake van een geval van ernstige bodemverontreiniging. Opmerking: Het 

vooronderzoek is voldoende in combinatie met het voorgaande bodemonderzoek (Verkennend 
bodemonderzoek Kranenburgweg te Den Haag, opgesteld door Ingenieursbureau Den Haag kenmerk 

95007657, d.d. 24 juli 2009).
Resultaten: Verontreinigingssituatie grond: Geen overschrijdingen. Verontreinigingssituatie grondwater: 
Niet onderzocht; dieper dan ontgravingsdiepte van 2,5 m-mv. Conclusie: De locatie is voldoende 

onderzocht. Er is geen sprake van een geval van ernstige bodemverontreiniging Overige opmerkingen: 
Het grondwater is niet onderzocht. Voor de graafwerkzaamheden zal tot maximaal 2,5 meter minus 

maaiveld (m-mv) ontgraven worden. Het grondwater bevindt zich vanaf 3 m-mv. Er is aanvullend 
onderzocht op asbest. Analytisch is geen asbest vastgesteld. In de rapportage zijn geen foto's aanwezig.

Saneringsplan

Saneringsplan 
Sanerings onderzoek 

Pre-HO



BODEMLOKET BEOORDELING

Onderzoeksrapporten / Besluit / SaneringenActiviteiten

BIS Adres Omschrijving Type Auteur Nummer Datum Conclusie BG

SONOYSTRAAT 80-90 (571 001 0) AA05I 802141 Sonoystraat 80 258 I VP ‘s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Pre-HO Onbekend 1-1-1900 Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.

Timmerwerkplaats
Oriënterend bodemonderzoek Gebr Reehorst Dordrecht RP.93.401 18-11-1993 Geen, niet relevant

Bv

Historisch onderzoek Register HOID: 5710010 18-7-2008

Oriënterend bodemonderzoek Tauw Bv 21-12-2009 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Ruychaverstraat 25 - 27 (5710049) AA051806250 Ruychaverstraat 25 2581VR ‘s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Oriënterend bodemonderzoek Mol Ingenieursbureau 25-1-2001 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Parfum- en cosmetica-industrie

Opslag van alcoholen
Historisch onderzoek Register HOID: 5710049 24-1-2007

Ruychaverstraat 2 -40 (571 0945) AA05I8I3I64 Blois van Treslongstraat 40 258IVZ ‘s-Gravenhage Voldoende onderzocht. Pre-HO Onbekend 1-1-1900

Opslag van aromatische koolwaterstoffen
Historisch onderzoek Register HOID: 5710945 18-1-2007

Oriënterend bodemonderzoek Udm West B.V, 08-05-1020.R01 10-4-2009 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

AA05I8I3I24 Voldoende onderzocht. Pre-HO Onbekend 1-1-1900
AA05I 813 151 Uitvoeren historisch onderzoek. Pre-HO Onbekend 1-1-1900 Nog geen onderzoek bekend.

Kranenburgweg 6A - 8A (5710937) AA05I8I3I56 Kranenburgweg 6 ‘s-Gravenhage Uitvoeren OO. Pre-HO Onbekend 1-1-1900 Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.

Afgebroken gebouw (asbest verdacht)
Historisch onderzoek Register HOID: 5710937 18-7-2008 Boring ter plaatse van Kranenburgweg 6A en 8A

Kranenburgweg 8 - 8a (5730021) AA051805738 Antonie Duyckstraat I I 3 2582TG ‘s-Gravenhage Uitvoeren historisch onderzoek. Onbekend Pre-HO Onbekend I-I -1900

Historisch onderzoek Onbekend 1-1-2003
Oriënterend bodemonderzoek De Bodemonderzoeker BOZ-3402 17-4-2004 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

AA051805346 Uitvoeren historisch onderzoek. Onbekend Pre-HO Onbekend 1-1-1900
AA051804534 Monitoring Sanering: evaluatie Bioclear b.v. 20124245/9398 28-3-2014 Voldoende gesaneerd. Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

OR: Stadsdeel Scheveningen te Den Haag AA05I 816426 OR: Stadsdeel Scheveningen te Den Haag Historisch onderzoek 95022522-2019158 23-12-2019 Geen, niet relevant

Conradkade (Kranenburgweg - Laan v Meerdervoort) te Den Haag AA05I 815956 Conradkade ‘s-Gravenhage Uitvoeren NO. BUS-melding correct aangeleverd Onbekend ODH-202I -00044934 21-2-2021 Definitief

Historisch onderzoek SB2016.1 052 29-2-2016

Kranenburgweg I 7B 2581XX ‘s-Gravenhage
johan de Witlaan 30 2517JR ‘s-Gravenhage

Autoreparatiebedrijf

Benzin e-servic e-st ation

Dieselpompinstallatie
T ectyleerin ric hting

Onverdachte activiteit

KRANENBURGWEG I7B (5710905)
JACOB CABEL LI AU STRAAT 5 (5710932)

Van Boetzelaerlaan 22 2581 A| ‘s-Gravenhage
Boreelstraat I 5 2582TW 's-Graven hage

Gegevens

Locatienaam

Opslag van alifatische koolwaterstoffen
Opslag van aromatische koolwaterstoffen
Proefstation

Timmerwerkplaats

Loodgieters-, fitters- en sanitairinstallatiebedrijf

Onverdachte activiteit

Smederij

Machine-onderdelenfabriek

Chemische wasserij/stomerij
Brandstoffendetailhandel (vaste en vloeibare)

Status o.b.v. onderzoek: Onverdacht/Niet verontreinigd
Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.

Voedingsmiddelenfabriek n.e.g.
Onverdachte activiteit

Autowasserij

Hbo-tank (ondergronds)
Afgewerkte olietank (ondergronds)

Benzinepomp! nstallatie
Hout- en plaatmateriaalzagerij 

Kolenopslagplaats (berging) 
Goederenops lagplaats 

Kolenopslag en -overslag
Motor- en bromfiets enfabriek

Schildersbedrijf

Brandstoffendetailhandel (vaste en vloeibare)

Oriënterend bodemonderzoek door Tauw B.V. (kenmerk: 
ROOI -4670753EGS-jig-V03, d.d. 21 -12-2009) geeft een beter 
beeld dan deze rapportage.

Door de quickscan is voor het voorgenomen grondverzet voldoende inzicht verkregen in de 
bodemkwaliteit. De locatie is onverdacht voor het voorkomen van bodemverontreiniging. Het 

voorgenomen grondverzet kan zonder verdere restrictie worden uitgevoerd.

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig Algemene conclusie: Potentieel ernstig Vervolg onderzoek:
Oridnterend onderzoek Prioriteit: VOOR87:J Conclusie rapport: HOID: 571 0937

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.

G laszetter  sb ed rijf
Lasinrichting

Autoreparatieb edrijf 
Benzinepomp! nstallatie 

Benzin e-servic e-st ation

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig. Algemene conclusie: Potentieel ernstig. Vervolg onderzoek:

Oridnterend onderzoek. Prioriteit: VOOR 87:]. Conclusie rapport: HOID: 5710049.
Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.

Boring t.h.v. de kruising tussen de Jacob 

Cabelliaustraat en de Van Lumeystraat.

ROOI-4670753EGS-jig-

V03

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.
Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent Algemene conclusie: matige verontreiniging boven 
I/2*(S+I) Vervolg onderzoek: geen aanleiding tot vervolgonderzoek Zintuigelijk: BG: lichte 

puinvermenging OG: — GW: — Analytisch: BG: -- OG: — GW: — Conclusie rapport: BOZ-3402 

Opmerking:
Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.
Er is ingestemd met het saneringsverslag. De grond is gesaneerd middels doorspoeling van de bodem 
met grondwater waaraan nutriënten, koolstofbron en micro-organismen zijn toegevoegd. De 

verontreiniging is daardoor los gekomen van de grond en naar de waterfase gegaan. De uitgespoelde 
verontreiniging is in het grondwater verder gesaneerd. De sterke verontreiniging is volledig uit de grond 

verwijderd. Het grondwater is gesaneerd middels in-situ biorestauratie. Hiertoe zijn in de 
grondwaterpluim nutriënten, koolstofbron en micro-organismen in de bodem gebracht door het 

onttrekken en infiltreren van grondwater. Middels monitoring is de afbraak van de verontreiniging 
bevestigd. De sterke verontreiniging in het grondwater is volledig gesaneerd. Hiermee is aan de 

saneringsdoelstelling het bereiken van een stabiel eindresultaat, voldaan. In het grondwater zijn alleen 
licht verhoogde concentraties VOCI achtergebleven, met uitzondering van één peilbuis waar 

vinylchloride nog matig verhoogd wordt aangetoond. In totaal is 30 m3 sterk verontreinigde grond 
gesaneerd over een oppervlakte van I 2 m2. Tevens is in totaal is 61.000 m3 bodemvolume sterk 

verontreinigde grondwater gesaneerd over een oppervlakte van 16.000 m2.
Deellocatie 07-01 is verdacht op asbest Het grondwater wordt verwacht op 4,5 m-mv en dus zijn de 
verhoogde healtes niet relevant. Het vooronderzoek wordt als voldoende beoordeeld.

Brandstoftank (ondergronds)
Afgewerkte olietank (ondergronds)
Autoreparatiebedrijf

Autohandel (geen reparatie)
Opslag van alifatische koolwaterstoffen

Autospuitbedrijf (geen plaatwerkerij)
Motorenrevisiebe  drijf
Lasinrichting

B enzin e-servic e-st ation

Vernikkelarij
Moffelinrichting

Vernisinrichting (metaal)

Metaalslijp-, -polijst-, -straal- en -graveerbedrijf
Me taal verlakkerij

Rubberproductenindustrie
Machine-onderdel  enfab rie k

Ingenieursbureau Den
Haag

Ingenieursbureau Den
Haag

V.BOETZELAERLAAN 22 (5730020)
Boreelstraat I 5 (571 0025)

Status o.b.v. onderzoek: potentieel spoed. Algemene conclusie: Potentieel urgent. Vervolg onderzoek: 

Oridnterend onderzoek. Prioriteit: VOOR 87:]. Conclusie rapport: HOID: 5710945.
Status o.b.v. onderzoek: Niet ernstig Algemene conclusie: Lichte verontreiniging boven streefwaarde 
Vervolgonderzoek: Geen Zintuigelijk: BG: resten puin OG: resten puin GW: geen Analytisch: BG: 

Barium >AW. OG: Lood >AW. GW: Vinylchloride, naftaleen, xylenen >AW. Conclusie rapport: 08-05- 

1020.R01.

Aandachtspunten

Opmerkingen

Geen asbest aangetroffen in verkennend onderzoek door 
Ingenieursbureau Land, kenmerk R02-78021.05-WZI-d0l, 

d.d. 27-1 I -2020

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Algemene conclusie: Toetsingswaardes van voor 
1995. Vervolg onderzoek: GEEN. Zintuigelijk: BG:PUIN OG:PUIN GW:- Analytisch:
OG+BG :PB >B ,F ENANT REEN „ANTRACE E N,F LUORANT HE EN,B (A)ACH RYSE EN,B (A)P,E OX, HG ZN 

>AGW:AS,CR>A Conclusie rapport: RP.93.401.
Status o.b.v. onderzoek: potentieel spoed. Vervolg onderzoek: Oridnterend onderzoek. Prioriteit:

VOOR87:J. Conclusie rapporc HOID: 5710010.
Status o.b.v. onderzoek: Niet ernstig. Algemene conclusie: Lichte verontreiniging boven streefwaarde.
Vervolgonderzoek: Geen Zintuigelijk: BG: licht puinhoud  end en kooldeeltjes OG: geen bijzonderheden 

GW: geen bijzonderheden. Analytisch: BG: niet onderzocht OG: Olie, zink >AW. GW: geen 

overs chrijd in ge n.
Status o.b.v. onderzoek: niet ernstig, licht tot matig verontreinigd. Algemene conclusie: Lichte 
verontreiniging boven streefwaarde. Vervolgonderzoek: geen Zintuigelijk: geen. Analytisch: BG; PAK> S 
; OG: NEN<S ; GW -> dieper dan 5 meter dus niet onderzocht. Conclusie rapport: -.



BODEMLOKET BEOORDELING

Onderzoeksrapporten / Besluit / SaneringenActiviteiten

BIS Adres Omschrijving Type Auteur Nummer Datum Conclusie BG

Indicatief onderzoek Multiconsult AZD/BM160868.0022 7-11-2016 Geen, niet relevant
36-106

Jacob Gillesstraat 8a - 12 (571 0030) AA051804969 Jacob Gillesstraat 8 A2582XZ 's-Gravenhage Monitoring Chemische wasserij/stomerij Onbekend 5710030.G01 .EUT 23-11-2004
Onbekend SP 5710030 24-8-2010 Definitief

Pre-HO Onbekend 1-1-1900

Historisch onderzoek Onbekend 31-12-1999

Nader onderzoek De Straat Milieu-Adviseur B0IAI0I8 27-8-2003

Nader onderzoek Tauw Bv 4312654 1-9-2004

Sanerings onderzoek Bioclear B.V. 2007.3 I 07/5693 10-9-2008

Monitorings rapportage Orvion B.v. PO 157 12-11-2020

Monitorings rapportage Orvion B.v. PO 157 30-11-2021 Geen, niet relevant

2e Antonie Heinsiusstr I 14 - 11 6 (5710912) AA05I 813131 2e Antonie Heinsiusstr I 16 's-Gravenhage Uitvoeren historisch onderzoek. Onbekend Pre-HO Onbekend 1-1-1900
Verkennend onderzoek NEN 5740 Almad-Eco 20225 21-3-2002 Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Historisch onderzoek Register HOID: 5710912 21-12-2006

Oriënterend bodemonderzoek 234831-46 23-2-201 I Geen relevante verontreinigingen. Geen, niet relevant

Van Loostraat 127, 2582XC te Den Haag AA05I 815899 Van Loostraat I 27 2582XC 's-Gravenhage Uitvoeren NO. Verkennend onderzoek NEN 5740 VanderHelm Milieubeheer BODH150950 6-8-2015 Geen, niet relevant

Van Loostraat 128 -131 (5710968) AA05I8I3I87 Van Loostraat I 31 2582XC 's-Gravenhage Uitvoeren OO. Pre-HO Onbekend 1-1-1900

Historisch onderzoek Register HOID: 5710968 31-12-2008 Nog geen onderzoek bekend.

OR: Bomenbuurt (wijk 52) te Den Haag AA05I 815860 Historisch onderzoek 95022704 4-12-2018

Verkennend onderzoek NEN 5740 R0 2-780 21,05-WZI- 27-11-2020
dOl

Houtrustbrug te Den Haag AA05I 816643 Houtrustweg 's-Gravenhage Starten sanering Meldingsformulier BUS saneringsplan 3-6-2021

PRES.KENNEDYLAAN 25-31 (571 001 9) AA051803734 President Kennedylaan 's-Gravenhage Voldoende onderzocht. Onbekend Oriënterend bodemonderzoek 1601-93925 1-9-1996 Geen, niet relevant

Er wordt na de sanering de (rest)verontreiniging 
gemonitoord om deze te beheersen en te beheren.

Er wordt na de sanering de (rest)verontreiniging 
gemonitoord om deze te beheersen en te beheren.

Er wordt na de sanering de (rest)verontreiniging 
gemonitoord om deze te beheersen en te beheren.

Er wordt na de sanering de (rest)verontreiniging 
gemonitoord om deze te beheersen en te beheren.

Gegevens

Locatie naam

Ingenieursbureau
Oranjewoud

Ingenieursbureau
Oranjewoud

Het Verkennend bodemonderzoek uit 2020 overlapt met de 
huidige onderzoekslocatie. De verontreinigingen bevinden 

zich buiten het huidige onderzoeksgebied en zijn afgeperkt in 
de relevante richtingen.

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.
Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent Algemene conclusie: Sterke verontreiniging >1, 
omvang onbekend Vervolgonderzoek: aanvullend nader onderzoek Zintuigelijk: BG: -- OG: sporen hout 

GW: — Analytisch: BG: -- OG: cis-l ,2-dichlooretheen, per >1 tri >S GW: cis-l ,2-dichlooretheen, per, tri 
>1 tetra, tri chloor methaan, vinylchloride >S Conclusie rapport: B0IAI 01 8 Opmerking: Het grondwater 

is horizontaal met name aan de westzijde en noordwestzijde en verticaal niet afgeperkt Bij de Jacob 
Gillesstraat 8a en 12 is de (boven)grond en/of het ondiepe grondwater niet onderzocht

Vleesrokerij

Vleesdrogerij en -zouterij 

M arearin ef ab riek
Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig. Algemene conclusie: Potentieel ernstig. Vervolg onderzoek: 
Oridnterend onderzoek. Prioriteit: VOOR 87:]. Conclusie rapport: HOID: 5710968.

De locatie is verdacht voor: Asbest (bijmenging met puin), zware metalen, aromaten en olieproducten 
(tankstations). Het vooronderzoek wordt als voldoende beoordeeld.

Verontreinigingssituatie grond: Koper, lood, zink (sterk; omvang onbekend). Kobalt, kwik, molybdeen, 
nikkel, minerale olie, PAK (licht; omvang onbekend). Verontreinigingssituatie grondwater: Niet 
onderzocht. De locatie is niet voldoende onderzocht. Er is sprake van matig/sterk verhoogde gehalten. 

Er is nader bodemonderzoek noodzakelijk. Uit de resultaten blijkt wel dat er sprake is van een geval van 
ernstige bodemverontreiniging. Er is visueel en analystisch geen asbest aangetroffen in de bodem.

Tijdelijke uitplaatsing. Locatie ligt nabij maar niet binnen het 

on d erzoeks gebied.
Geen relevante verontreinigingen.

De melding is in overeenstemming met artikel 39b van de Wet bodembescherming (hierna: Wbb), het 

Besluit uniforme saneringen (hierna: BUS) en de RUS.
Status o.b.v. onderzoek: niet ernstig, licht tot matig verontreinigd. Algemene conclusie: matige 

verontreiniging boven l/2*(S+l). Vervolgonderzoek: Geen aanleiding vervolgonderzoek. Zintuigelijk: BG: 
Puin, Grind OG: Puin, Beton, Glas, Grind, Metaal GW: - Analytisch: BG: Zn, Cd, Pb, MO>S /PAK-IO>T 
OG: Zn, Pb>S GW: As, Cr, Zn, Trichlooretheen, Tetrachlooretheen>S. Conclusie rapporc 1601-93925.

Locatie van verontreinigingen is > 25 m gelegen van de 
onderzoekslocatie.

De locatie is niet voldoende onderzocht. Er is aanvullend historisch bodemonderzoek noodzakelijk.
Daarnaast is er sprake van matig/sterk verhoogde gehalten. Er is tevens nader bodemonderzoek 

noodzakelijk.
Definitief

De monitoring wordt vervolg in 2022. Het grondwater 
bevindt zich minimaal op 8,0 m-mv

Locatie is > 25 m gelegen van de onderzoekslocatie en 
grondwater bevindt zich dieper dan 5 m-mv.

Asfalt, fundatie en bodem (deels) zijn reeds 
onderzocht, hier dient rekening mee gehouden te 
worden in een volgend onderzoek. Zie bijlage 3.

Autoreparatiebedrijf

Opslag van alifatische koolwaterstoffen
Afgewerkte olietank (bovengronds)

Brandstoftank (bovengronds)
Hbo-tank (bovengronds)
Lasinrichting

Benzinepomp! nstallatie

M e taal con stru ctieb edri jf
Onverdachte activiteit

In peilbuis 603 zijn PER en TRI licht gestegen. DCE en VC zijn gedaald. In peilbuis 606 zijn alle VOCI 
gedaald. In peilbuis 607 zijn PER, TRI en VC sterk gestegen. DCE is gedaald. In Peilbuis 703 zijn DCE en 

VC licht gestegen. In de nieuw geplaatste, afperkende, peilbuis 1001 is alleen DCE licht verhoogd 
aangetoond, in peilbuis 533-1 is VC sterk verhoogd aangetoond. Een vergelijking met voorgaande jaren 

kan niet worden gemaakt, omdat de voorgaande resultaten ontbreken in de bijlage. Het rapport schiet 
op dit punt tekort. Er wordt ingestemd met de monitoring. Betreft een extra monitoring naar aanleiding 

van de voorgaande ronde.
Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.
Status o.b.v. onderzoek: niet ernstig, licht tot matig verontreinigd. Zintuigelijk: BG:licht puinhoudend 
OG:licht puinhoudend GW:-. Analytisch: BG:- OG:- GW:Ni, tetrachlooretheen>S. Conclusie rapport: 

Voldoende onderzocht. Opmerking:.

Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig. Algemene conclusie: Potentieel urgent. Vervolg onderzoek: 
Oridnterend onderzoek. Prioriteit: VOOR 87:]. Conclusie rapport: HOID: 5710912.

Status o.b.v. onderzoek: Onverdacht/Niet verontreinigd. Algemene conclusie: Geen verontreinigingt.o.v. 
streefwaarde. Vervolg onderzoek: Geen. Zintuigelijk: BG: matig baksteenhoud end OG: geen 

bijzonderheden GW: geen bijzonderheden. Analytisch: BG: niet onderzocht OG: < AW GW: < S. 
Verontreinigingssituatie grond: Lood, zink en PAK (matig; omvang onbekend). Cadmium, kwik en 
minerale olie (licht; omvang onbekend). Verontreinigingssituatie grondwater: Barium (licht; omvang 

onbekend). De locatie is niet voldoende onderzocht. Er is sprake van matig verhoogde gehalten. Er is 

nader bodemonderzoek noodzakelijk.
Status o.b.v. onderzoek: Potentieel Ernstig en Urgent. Conclusie rapport: -.

Boring t.h.v. de kruising tussen de Van Boetzelaerlaan 
en de Van Loostraat.

Status o.b.v. onderzoek: Ernstig, urgentie niet bepaald Algemene conclusie: Sterke verontreiniging >1, 
omvang bekend Vervolg onderzoek: beschikking E&U Zintuigelijk: BG: matig puinhoudend OG: matig 

puinhoudend, zwak schelphoudend GW: -- Analytisch: BG/OG: — GW: per, tri, cis-l ,2-dichlooretheen >1 
vinylchloride >T Conclusie rapport: 431 2654 Opmerking.
Status o.b.v. onderzoek: Urgent san binnen 4 jaar. Algemene conclusie: Sterke verontreiniging >1, 
omvang bekend. Vervolg onderzoek: saneringsplan. Conclusie rapport: 2007.3 107/5693. Opmerking: Op 

basis van het laagste faalrisico en de legere kosten is gekozen variant 4 nader uit te werken in het SP. Dit 
betreft chemische oxidatie in de bronzone, gestimuleerde biologische afbraak in de pluimzone met 

uiteindelijk een grote restverontreiniging
Afvoerkanaal: in het slib en het poriewater zijn licht verhoogde waarden VC (en CIS) vastgesteld. In het 
oppervlaktewater is in monster Oppw2 een verhoging van CIS en VC aangetoond die een stijging is ten 

opzichte van 2020. Bron: In peilbuis 532 (8-1 0 m-mv) is CIS sterk gestegen, maar VC sterk gedaald. In 
filter (16-18 m-mv) is CIS ook gestegen. In peilbuizen 602 en 603 zijn alle VOCI verder gedaald. In 

peilbuis 606 zijn alle VOCI juist gestegen. In peilbuis 607 zijn alle VOCI zeer sterk gestegen. Dit is bij een 
herbemonstering een maand later bevestigd. PER en TRI zijn bij de herbemonstering wel aanzienlijk 

lager, maar CIC en VC verder gestegen. In de diepere peilbuis 804 (19-20) zijn PER en Tri gestegen. CIS 
en VC zijn gedaald. Pluim: In peilbuis 901 zijn geen significante wijzigingen. In peilbuis 902 zijn CIS en VC 

sterk gestegen. Conclusie toetsing: Er wordt ingestemd met de monitoring Opmerkingen: Het is goed 
mogelijk dat de erg grote stijging in peilbuis 607 komt door de geanticipeerde instroom van de pluim 

vanuit de Aert van der Goes straat. Deze verontreiniging dreigt langs het gestimuleerd brongebied te 
stromen. Peilbuis 607 ligt op de grens daarvan.

Ingenieursbureau Den
Haag
Ingenieursbureau land

Aandachtspunten

Opmerkingen
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Eindevaluatieverslag sanering

Boreelstraat/Frederik Hendriklaante Den Haag

(locatiecode 5710025)

Definitieve rapportage



Passieve fase3.3.6

Controle fase3.3.7

Toetsing aan de saneringsdoelstelling3.4

MAATT 20 4

Zowe in do eerste moritoringsrorde als do twoede mon itoringsronde die in het kader van do 
controle lase zijn uitgovoord zijn do VOCI concentraties in de bemonsterde peilbuizen onder 
du terugsancerwaarde ■;= lusserwaarde) Uitzondering hierop is peilbuis 402 i [7 8 m mv) 
waar een tussemwaardeoverschrijding wordt gemeten van 2,9 ug/l VC Do toename van de VG 
toncentratie in peilbuis 402 i tussen 2012 en 2013 is hot gevolg van fluctuatie van do lokaal 
aanwezigs VOCI concentraties en is naar verwachting niet structureel Ondanks dal VC 
concentratie In 2013 s toegonomen vergeloken do voorgaande monitoringsronde is volgens 
een trendbeoordoling met Mann-Kendal tussen 2010 en 2013 Sprake van een stabiele situatie

Van du 26 bemonsterde peilbuizen wordt in slechts bén peilbuis een tussenwaarde 
overschrijding aangetrolten In het grondwater ui! deze peilbuis wordt van a ie 
gemeten VOCI componenten slechts van óón component de tussenwaarde 
overschreden: 2.9 ug I VC Het betreft een tussenwaardeoverschrijding, geen 
interventiewaardeoverschrijding
De VC concentratie kond in deze peilbuis is op basis vam een statist sche toets als 
stabiel beoordeeld

Na toetsing van de saneringsresultaten uil de controle fase aan de saneringsdoelsteiling moet 
geconstateerd worden dat niet voldaan wordt aan de saneringsdoelstelling In peilbuis 402 1 is 
namelijk nog oen tussenwaardeoversthrijd ing van dé VC concentratie aangetroffen Echter 
hot behaalde saneringsresultaat is dusdanig da! voortzetting van do sanering niet vuur de 
hand ligt:

Op basis vam do resullaten van de eerste ronde van du passieve fase en do resultalen van de 
aparte bemonstering van poilbu s 200 en ' [18, 191 is geconcludeerd dat do VOCI 
concentraties in allé bemonsterde monitoringspe ilbuizem onder de 
tussenwaardel=lerugsaneerwaarde] liggen Tevens b ijkt er geen verspreid ng van de 
vorontreiniging Ie zijn opgetreden Daarmee wórd' voldaan aan dó cr teria om de passiove 
lase af te ronden en te vervolgen met de controle lase

EHLEWALHAT ENEHSLAL 5 MHEHINE HHHLSTHAH i F RE DE Hl-

HEHDFIMLHAH, DEH HAAG LOCATEECODE ET1DüLEJ

DDLEHf BV

rnöj ec r c O D r 2112424= jh

De sëreringsdcolslo linig is trede 3 op do saroringsldder: ber stabiele oindsitutiu IIG een 
restverontroinigirig groter dan 10 000 m3 waarbij do concentratie! van do restvorontreiniging 
koiner is dan do tussomaarde



3.5 Nazorg

Aanbevelingen3.6

MAATT 20 14

De volgonde gebruiksbeperkingen gelden voor het gobied waar do restverontreinig ing is 
achtergebleven bij ingrepen in de bodem waarbij grondwalor wordt onttrokken zoals 
borogening ol bouwputbemaling diont melding plaats to vinden aan het bevoegd gozag.

Omdat een stabiole restverontreiniging is achtergeblovon is Sprakö van passiove nazorg 
Waarbij na beëindging van do sanering volstaan kan worden met reg stratie De omvang van 
du restverontrein ging 15 weergegeven op du kaar die is toegevoegd als bijlage 8

On' de beschikking tul boöind ging van du sanering te verkrijgen ö ent het onderliggende 
eindevaluatierapport aan hel bevoogd gezag aangeboden te worden

Op basis van de saneringsrosultater en du alwveging mot betrekking tut du 
tussenwaardeoverschrijding van peilbuis 402 ■ wordt aanbevolen om de saner ng at te ronden 
en over te gaan op passievo nazorg

EINDEVALUAT EVEnSLAG 5ANERING üDAZELaTHAAT FREDEHI

HENDHILAAN, DEN tHC ILOGATEGODE 5710022)

niDcLEan BV

pnoutorEOpr 2112+245 a1n0

Ondanks dat "iet aan de saneringsdoolstelling woedt voldaan verva I wel de ‘ornst on 
spoed' van hetverontrein gingsgeval (Beschkking ornst en spoed, kenmerk ES 
5710025, d.d 24 januari 2007) DO VOCl concentraties inde restverontreiniging 
overschrijden niet de ntervontiewaarde Ditt betekent ten cerstedatergeer sprake 
meer is van een ornSiig geval (geen l waardecontour met wen omvang > 100 m 
grondwater) Ten tweede volgt hier log scherwijs uit da! geer sprake meer is van een 
onbeheersbare situatiequa verspreid ng omdat geen sprake meer is van een 
intorventiewaardecontour die groter s dan -5 000 m Ten derde valt hot kwetsbare 
object, hel Afvoerkanaal, niet muur binnon de intorventiewaardecontour
Hot wordt niet kosteneffect el geacht or aamvu lende werkzaamheden te verrichten 
Ier plaatse van peilbu s 402 1 Niet in de vorm van actieve saner ngsmaatregelen, 
maar ook niet in do vorm van verlenging van du monitoring.
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4.2. Vrachtverwijdering hem

Owerige bronpei/buezer
De manitoringsresultaten voor dg bronpeilbuizen 6033 en 606 en de concentraties bjdems vorige 
monitonngsronden zijn op knar woorgegevon in bago G. In deze pcilbuizen zijn de conoentraties PER on 
TRI over het algemeen zeer licht toogenomen Deconcentraties OS on VC nemen echiter duidlelijk af Ion 
opzichte van apn 2021 Dn wijst op een contiruering van de blologische afbraak als gevolg van de dosering in 
2020. Ook 5 geen sprake meer van rebound var* PER, zoals Eerder in peilbulzen 603 en 606 15 
waarganomon. Dn hordozering van tobruar 2020 lijk in dat opzicht succosvol te zijngowooot

Aangezien de ooncentraties PER en TRI in peilbuis SC 7 nog steeds slerk vemhoogd zin, IS er geen wiziging in 
da vrachtorwijdenng in vorwachton ten opzichto van dé Inatste monitoringsronoe In apri 2021 DG botekont 
dal neg nlet is voldaan aan de doelstelling voor vrachtverwijdering van TRI inde bron 0-90%).

Stroomatwaaris in polnjs 703 zin de conpentratesC5 gn VC orgszins toogoromen tan opzicht van de 
concentraties die in juni 2020 gemeten zin. Voor deze stotlen wordt dé interventiewaarde overschreden 
Een mogelike verkiaring van de gestegen concentraties in pellbuis 607 kan zijn dat bi do doseerrondevan 
februari 2020, alleen in inhiltratieputten 3 en 4. mogelijk oen volume vorontreinigd grondwater ciwnnrts 4 
geduwd. richting paibuis 607 Hoewel dit eigenliik at in de rondes Ba on Sb (juni en oktober 2020) meatbaar 
had moelen zijn wordt dezo vorktaring wel bevestigd door de stroomatwaarts gemelen verhoogde 
concentraties in peilbuils 703.
Een andere verklaring voor deplotselnge uethoging van concentratleu 111 pellbuls 607 ig mogeb,k een 
tijdelike, iels zuidebjker gericht grondwaterstroming als gevolg van hei natte voarjaar van 2021 Daamaast 
kan er sprahe zijn (oeweest van een (tdebjke) verandering van de grondwaterstromingsrichting om andere 
redenen.

Rappartagotussenmonitoning D
Projectcode:P0157

5. Conclusies en aanbevelingen
In deze rapportage zijn de resultatein weorgegeven van da beperkte monitoringronde 9b uitgevoord in het 
kadar van de procoasturingvan do bodamsanaring ann do Jacob Gillesstrant te Den Hang. Da resumaban van 
deze ronde rün el» wolgl samnengevat
De concentraties PER TRI on CIS in pebuis 607 zin opnieuw sterk verhoogd. Wel lijken da ooncentrnties 
PER TRI en CIS zich Ie stabitseren De concentralle VC neemt tegelljkertiid toe hetgcen wijst op biologische 
albrank. De atbraak is ochtor omvoldoonde omdohogoconcontratos PER. TRI on CES volecg t 
dochlororon Dn wordt bovesngd door oon relnbot Bago concontratie TOC (8,5 mgip,
In de nieuwe atperkende peibuis 1001 rs de verontreiniging lateraal voldoende algeperkt Uil de resullaten 
van de stroomopwaarts gelegen pellbuls 533- 1 blijkt dat de sterhe verontreiniging in peibuis 607 vrwel zeker 
niet afkomstig is van het goval van bodemverontreiniging aan do Aer van der Goesstraat dal stroomopwaarts 
qelegen is. In de stroomnatwamrts gelegen peilbuis 703 zn de concentraties CIS bh VO enkgszins tpegonomen 
tun opzichto van juni 2020.
in bronpeibutzen 603 en 606 vinct een continuering van de bioiogische afbraak plaats ais gevolg van de 
dosering in 2020. Een extra dosering van kocistotbron wordt hier niet noodzakelijk geacht
Er is geen aarlekfing pm Ie vewachten dat de vrachtverwdaring sgewipzigd ten opzichte van april 2021 Dn 
balekent dót nog niet ra voidaan dan de doelstelling voor vrachtvorwidering van TRI in da bron -00%). 
vanwege de verhoogde cancentraties in pellbuls 607
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6. Referenties
[1] "Aclualisatinonderzoek locato dacob Glosstraat te Den Haag". Biocinar. 20 mnl 201 4

(2] "MKE ennering Aan van der Goessiraat, vastieggen nulsituntie". Bioclear 2 september 2015
3] "Resulhaten waberpassing en atighoogtemetingen J, Gillesstrant" Orvion, 26 januan 2017 
4]-Saneringsplan locatie Jacob Gillesstraar Bioclear

Rappartago tussenmonitonng 2021 O 
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Annlwevelingen
Aanbevalen warctt om op kore termijn nabi peilbuis 607 een dosening met koolstofbron en dechlorerende 
bacterën uil te voeren om de afbraak ter plaatse ie stimuleren Dat kan op de bestaande inti trateputten ' en 
2 worden uitgovoerd Dnarnanst wordt gondvisoerd om de volgende monitoring volgons pinnning in hot jaar 
2022 ui! te voeren (zie tabel 4] en de peibuzen 1001 en 703 op 1c nomen in de hist mat det bemonstaron 
poilbuizen
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4 Eindevaluatie

Besliscriteria/signaal- en actiewaarden4.1

Tnbal i Signaal enactinwaardun

Signaal»Parameter Doel Faniscenario

Monitoring kwetsbaar object ijkmotKiencen 3 en <
Stroomatwaartee

concantraties

-Stdomatwaartse

- concentrate
stroomafwaarts

VOCI+VC in Conirola

opper aktwater

NJULI 2120

Stijgende trend in 

stroomafwaartsc

Indien gen stabiele eindsituatie IS behaabd en de actiewaarden in tabel 3 niel worden 
overschreden wordt de sanering algerond

Stijgenda trend in 
poriewater 
cereeinErmian

concentratie >
interventiewaarde en

VOCI+VC ir 
Verversingsk 
anaa

Daarnaast wordt de situatie mol betrekking tot het kwolsbaar object getoetst aan do 
actiewaarden in de onderstaande tabel.

Gnen 

anacceptabole 

worsproiding naar 

oppervlaktewatar

concentrate > 

intorvent awaarde 

CF concentratie 

strnomatwwaarts 

hoger dan 
stroomopwaarts

nicLean EAnT"
PROJEErGODE 20135544/11115

uitstroom

varontreiniging Uil 

plu m naar kanaal

Bnpa en ol kans bestaat 

op overschrijding 

intervent iawaarde in 

oppervlakdewater. Zo ja: 

langer monitoren 
Faascenaro 2 en 3 
Bologische scherm voor 
Verversingskanaal at 
aanbrengen van een 
blologisch actieve Dl 
adsorberende (slib) laag 
In het Verversingskanaal 
Zd ja; anger monitoren

pariewator in

dn vaete 

waterbodam

minimaal 10% hoger 
dan stroomopwaans 
Eepalen dI kans 

bustaat O- 
overechrijding 

interventiawaarde in

Na jos jaar (vier meetpunlen) wordt de pluimontwikkeling getoetst aan da modelvoorspellingen 
(eindverificatie) Op basis daarvan, on do waargonomen trend, wordt geëvalueerd Of voldaan 
wordt aan de randvnorwaarden vnor het bnhalen van een slabiele eindsituatin Da gahele 
sanering kan als afgerond worden beschouwd als
■ de omvang van verontreiniging in de pluim, op basis van minimaal vier ronden, een duidelijk 

alnemende trend (contorm model | vertoont;
2 or geen verdere verspreiding van de verontreiniging tot voorbi het Verversingskanaal 

optreed! on er daarnaast geen humane en ecologische risico's zijn

carco.nl
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4,2 Toetsing aan de saneringsdoelstelling

Desaneringsdoelstelling is behaald

4.3 Omvang restverontreiniging en nazorg

NJULI 2120

De volgende gobruiksbeperkingen gelden voor het gebied waflr de restverontreiniging is 
achtorgebleven: bij ingrepen in de bodem waarbij grondwater wordt onttrokken, zoals 
beregening ol bouwputbemaling. dien vooraf melding paars té vinden aan het bevoegd gezag

De grondverontreiniging is niet geactualisoerd Aangenomen worot dal de grondverontreiniging 
in ommvang en concentraties vorgelijkbaar is met de situatie in 2012 [4] Het is evenwel mogelijk 
dat dg verontreirtiging in de afgelopen acht jaar is uitgespoeld, verdampt er/of algebroken Deze 
mogelipk achtergebleven grondverontreiniging met een omvang van circa 40 m2 [20 m‘) is 
ingetakend in de kadastrale kaar In bijlage 4 De restverontreiniging bevindt zich Op een diepte 
van circa 5-0,7 m mv Deze restverontreinig ng inde grond behoelt kadastrale registratie

Op basis van de huidige monr itoringsresultaten blipkt dal aan de eisen voor jkmoment 4 word! 
voidaan De pluim vertoant een afnemende trend qua orvang en qua concentraties. Teven® is 
sprake van een loslatende pluim de concentraties nabij de bron nemen al. er zijn géén 
aanwijzingen dal nog nalevering plaatsvindt. De I contour is algenomen tan opzithte van de 
nulmon itoring en algezien van enkele peilbuizen waar oen licht verhoogde concentratie wordt 
waargenomen zijn du concentraties stabiel of algenomen Tevens is aan de overzijde van het 
Verversingskanaal tijdens goen van de monitoringsronden vorontreiniging aangetrolfen Do 
resultaten van da grondwatermanitoring zijn in lijn met de modelvoorspellingen uit het 
saneringsonderzoek De moetresultaton van de monitoringsrondes én de oude en n euwe 
interventiewaardecontour zijn weergegeven op de kaart in bijlage 3

De concentralies in het poriewater en in het oppervInktewalor voldoen aan de actiewaarden 
zoals opgenomen in label 3.

Omdat een orole restverontreiriging In hal grondwater is achtergebleven is is nazorg 
noodzakelijk Omdat de restverontreiniging stabiel is en er geen kwetsbaar object bedreigd 
wordt, wordt dil ingevuld door passieve nazorg waarbij na beëindiging van de sanering volstaan 
kan worden mei registratie. De omvang van de restverontreiniging in het grondwater Is 
weergegeven op de kaart in bijlage 4, hul Oppervlak ven de interventiewaardecontour bedraagt 
circa 10 600 m Het volume van deze contour bedraagt circa 83.000 m3 Voor de berekening 
van hei volume is dazende gemiddelde laagdikte aangehouden als in het Netter 
Bodemonderzoek [4]; in do gemiddelde laagdikte is geen grote verandering opgetreden tijdens 
de sanering

nicLean EAnT"
PROJEErGODE 20135544/11115

Er zijn sis gevolg van de restverontreiniging geen risico’s voor mens en ecosysteem omdat de 
concentraties 'n hot Verversingskanaal voldoen aan do saneringsdoolstelling en er geen reden 
is om aan to nemen dat do concomtratios zullon stijgon door input vanuit do pluim vando Frodorik 
Hendriklaan.
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4.4 Aanbevelingen

NJULI 2120

Op basis van do saneringsresultaten wordt aanbevolen om de sanering af te ronden on over té 
■paan op passieve nazorg, (registratie)

Om dó beschikking tol beëindiging van de sanering té verkrijgen dient hél onderliggende 
eindevaluatiorapport bij het bevoogd gezag ingediond te worden

In bijlage 5 is een uittreksel uit hei kadastor opgenomen met de oigendoma situatie van het 
betref fende porceel {Frederik Hendriklaan 218/220)

EADELE-F ART-
pAeJEETCSDE notse44rimarm
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Ingenieursbureau Den. Haag#

I

IbDH: 95007657

pargaf dotuinnaBm
5.1.2.e 11 pull 2009optallr
5.1.2.e2" Ezer 24 juli 2009

94 juli 2109iattarsebig

Verkennend bodemonderzek 
Krananburgwag le Dan Haag

tiemeellle Den HaAg 
Liens1 S1adsbehcer

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

‘ O°I )



CONCLUSIES EN AANBEVELINGEN6

5.1

5.2

Bij het antréffsvar. elke vrm van bodemverontreiniging en/qf de- uitvoering van grbróverzet In

5.1.2.e

I D}.5.1.2.e

9

Indien men meer dan 2 ma licht verantreinigd bademmaberal wil afvoererk, gelden de bepercingen 
in het kader van de Wel Ililieubeheer, waaronder registratie van de transabiten door middel van 
begeleldingsformulieren (transportban nen].

De def.nileve beoüdeling over de mogelijkheden en’of beperkingen van het grondvenet en 
vermenging van het bodemmateriaai zal door het bevoegd gezag schriflelij4 worden vaslgelegd na 
het indienen ven een melding urundverest Op- basis van het voorlggende rapport.

Aanbévelihgeh
uitvoering werkzaamheden
Voorafgaand aan de slart van de werkzaam neden (uiterlijk twee wekEn) dient er een melding 
grardverzet qerrichi te worden bij het bevoegd gezag (D5B, Miliu en Vergunningen, UMT).

In de boven- en ondergrond zijn geen overschrijdingen van de gerriddelde waarde van de 
büdemkwallteiskaantvoorde zone 707 sangetroffen.

kwaliteit grondwater
Het grordwveter is niet onderzoent.

kwaliteit grond
De bowvengrord 0,0- 0,5 m-mv wordt becordeeld als niet tot licht vefontf&nigrd met kobalt en Tod 
De ondergrond {0,5 - 2,0 m-mv) wordt beoordeeld als nielk licht yerontreinikt h» PAK.
De diepere ordergrond (-2,0 m-mv) wordt bepardeeld als niet verontreinigd.

beperking afoer grond
Het bodemmateriaal is potentieel nerbruikbsar binnen de kcati. Bij hergebruik pinnen de 
gemeente Den Hsag zijn de regels van het badembeheerplan van de gemneente Den Haag (20031 
van belang. Adnankellkvan de uiteindelijke bestemmirg (en afnemer} kan een aanvullende 
uitkeuring van het materiaal conform de gangbare prolocollen van hel Besluit Bodemkwaliteit 
(APQ4} worden vereist

Verkennend bodemonderztec K:ane-burgeeg 195037657} 
Irgewursbureau Oen Haag 
afdeing Realisabie ETedniek, Beam Hiliu

Conolusies
In de boringen is tot de maximale gebnorde diepte van 4.5 m-m’y zand aangeiroffen. Ter plaaie 
van boring B33 Is een veenlaag (2.9 - 4,0 m-mv aangetroffen.
Ter plaatse van E35 en B36 is in da bovengrond een mebge bijmenging met puin sangalrofon.
Er zijn in dé grond zintuiglijk geen asbest, afwijkende geuren en kleuren waargenomen..

| fax 5.1.2.

verontreinigde grond, dient in alle gevallen cenkaclepgenorën la worden met de afdeling 
M ilieubereer van de Dienst S Ladsbehear van de gemeente Den Haag (tel.512 e of
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Milieuhygiënisch vooronderzoek

Statenkwartier deelplan A & B (wijk 7) Den Haag
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Voorafgaand aan de start van de werkzaamheden (uiterlijk twee weken) dient een melding 
grondverzet verricht lo worden bij het bevoegd gezag (Omgevingsdienst Haaglanden)

De beoordeling ol hei uilvoeron van een bodemonderzoek noodzakelijk is, zal door hei bevoogd 
gezag bepaald worden na het indi enen van hel voorliggende HO

Grondverzet- vermenging mag uitsluitend plaats vinden op basis van. en na goedkeuring van het 
bevoogd gezag (Omgevingsdienst Haaglanden)

Bij hel aant reilen van elke vorm van bodemverontreiniging bh ot de uitvoering van grondverzet n 
verontreinigde grond dient in alle gevallen contact opgenomen te worden mei de atdeling toezicht 
var de Omgevingsdienst Haaglanden (toezicht @@odh nl)

Beperkingen alvoerarond
Voor het overige dee (onverdachte deel; van locatie geldt dat het bodemmaterinal potentieel 
herbruikbaar is binnen de locatie 0i,i hergebruik binnen do gemeente Den Haag zijn de regels van 
hel bodembeheerplan van de gemeente Den Haag (201 3) van belang Afhankelijk van de 
uineindelijke bestemming (en afnemer) kan een aanvullende uitkeuring van het materiaal oonform 
de gangbare protocollen van bet ReslL.it Bodemkw aliteit (AP04) worden vereist.

Miliei nygiënisch wooronderzoek Ste :i nhwartior deeplar 0) Den ••• r s.i a.
Ingeneursbureau Den Haag

4.3 Aanbevelingen

Aanbevolen wordt om de milieuhygiënische bodemkwaliteit lp v de ORAC locaties zoals 
opgenomen in tabel 4.1 Ie onderzoeken.

ReslL.it
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8 Conclusies en aanbevelingen
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In opdracht van de gemeente Pen Hang heeft ingenieursburezu Land een verkennend 
bodem- en asbestonderzoek uitgevoerd. Het onderzoek is uitgevoerd op ren terrein 
aan de 5egbr oeklaan, Houtrustweg, Houtrrustbrug Van Boetrelaer laan, Conradkade en 
President Kennedylaan te Den Haag De regionale ligging is opgenomen in bijlage I

Projectnaam 
Kenmerk
Datum

Ter plaatse van de Conradkade (b.116, 602 en 603) overschrijden de parameters koper 
on zink de interventiewaarde en de parameter lood de tussenwaarde In het matige fijne 
zand pakket mee spikkek taksteen op een diepte van 0,3-0,5 m-mv. De totale omvang 
van de verontreiniging binnen het onderzocksgebiod is ca. 12 mi Dn verontreiniging is in 
horizontale vak n>et vastgesteld en loopt buiten het huidige onderzocksgebied in 
zuidoostelijke richting door. Een geval van ernstige bodem verontreiniging met koper en 
zink kan op basis van de huidige gegevens niet worden uitgesloten

Aanleiding voor het onderzoek zijn de voorgenomen herinrichting van de openbare 
ruimte waarbi het wegprofiel zal worden aangepast bomen worden nangeplane en 
straatkolken worden vervangen.

Ter plaatse van de Conradkade (boringen I 16. 602 en 603) overschrijden de parameters 
koper en zink de interventiewaarde en de parameter lood de tussenwaarde in het 
matige fijne tand pakket met spikkels baksteen op een diepte vin 0,3 -0,5 m-mv. De 
totale omvang van de verontreiniging binnen het onderzoeksgebied is ca 12 m‘ De 
verontreiniging loopt door buiten het werkgebied vanwege het feit dat op de grens van 
het onderzoekslocatie nog een sterke verontreiniging aanwezig is aan koper on zink Om 
kosteneffectieve redenen is gekozen om geen aanvullende boringen door de 
asfaltverharding te plaatsen. De uitvocringskosten hiervoor zijn disproportionecl 
(veiligheids- en verkeersmaatregelen, wegafsluiting e.d.). De verwachting n reëel dat de 
omvang van de sterke verontreinigingen groter is dan 25 m’.

Ter plaatse van die President Kennedylaanboring (b H7, 701,704 903, 904 en 1002) 
overschrijden de parameters koper, zink en lood de interventiewaarde in het matige 
fijne zand pakket met spikkels baksteen op ren diepte van 0,3- 1,5 m-mv. De totalc 
omvang van de verontreiniging bmnen het huidige plangebied is zeker 650 m} en 
hierdoor is er sprake van een geval van érnstige bodemverontreiniging met zink lood en 
koper Hét geval is in liet verticale en horizontale vlak niet vastgesteld Mogelijke loopt 
de sterke verontreiniging dieper door dan 1,5 m-m. Buiten het huidige 
onderzoeksgebied lijkt de sterke verontreiniging door te lopen In noordelijke en 
oostelijk richting.

ConcfusiesOp basis van de analyseresultaten wordt de onderzoekshypothese, verdachte locatie, bevestigd.

In de vrijkomende, al dan niet verontreinigde, boven-en ondergrond, ter plaatse van de 
Conradkade dan wel de President Kennedylaan, zijn PFAS n gehalten boven de 
bepalingsgrens, maar onder de achtergrondwaarde aangetoond Het betreft PFOA {som) 
en PFO5 (som). De normen voor PFAS voor het toepassen als "klasse Landbouw/natuur" 
worden niet overschreden Deze grond kan niet toegepast worden in 
grondwaterbeschermingsgebieden
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In de bodem is visueel en analytisch geen asbest aangetroffen
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Indien in de grond graafwerkzaamheden word en uitgevoerd, dient rekening gehouden 
te woeden met de te nemen velligheldsmaatregelen conform CROW protocol 400.

Projectnaam 
Kenmerk
Datum

In de overige zandge boven en ondergrond worden lokaal de achtergrondwaarden 
overschreden door diverse zware metalen en PAK., De te verwachten indicatieve 
bodemkwaliteitsklasse varicert russen 'Altijd toepasbaar’ en "klasse wonen'

T er plaatse van de Vin Boctzelaerlaan (b. 005) is een sintel laag (beschreven als een 
kolengruls houdende laag) aangetroffen, omdat deze laag uitsluitende uit sintel bestaat ks 
er geen sprake van bodem Vastgesteld is dat sintel laag een beperkte omvang heefL 
Mocht de laag worden aangetroffen bi de graafwerkzaamheden dan is het raadzaam, om 
verontreiniging met de omliggende grond te voorkomen, de lang te verwijderen en af te 
voeren naar een erkend verwerker.

Indien er grond van de locatie moet worden afgevoerd en elders toegepasL dient da te 
gebeuren conform de regels van het Besluit bodemkwaliteit en het tijdelijk 
handelingskader PFAS.

Mochten cr civieltechnische werkzaamheden plaats gaan vinden dieper dan 1.25 m-mv, 
dan dient de dieper gelegen ondergrond, met uitzondering van de reeds onderzochte 
keerwanden en boomgat ter plaatse van de Conradkade, voorafgaand aan de geplande 
werkzaamheden, aanvullend te worden onderzocht.

Amnbevekngen
Ten behoeve van de werkzaamheden in de sterk verontreinigde grond, ter plaatse van de 
President Kennedylaan en Conradkade, dient een BU5-tijdelijke uitnamen te worden 
ingedient bij het bevoegd gezag. Provincie Zuid-Holland
Bij het aantreffen van elke vorm van bodemverontreiniging en/of indicaties hiervoor, 
dient in alle gevallen contact opgenomen te worden met de Omgevingsdienst 
Haaglanden.
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG (mMotorvoertuigen Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan

Doorsnede
250Werkdag Weekdag

200

83 3,4% 84 3,8%
150

100

Doorsnede 50
we Werkdag Weekdag

0
Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u-2

van Egme

^straatTesselsestraat Sonoys

+
3

oo
@)una[pf3xe22 2

Doorsnede
Werkdag Weekdag

2340 97,3% 2189 97,5%

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

1,5%
1,0%

295 12,2% 230 10,2%
395 16,4% 375 16,7%

33
23

0,5% 
0,4% 
0,2% 
0,1% 
0,1% 
0,4% 
1,2% 
3,0% 
7,3% 
6,2% 
6,5% 
6,9% 
8,0% 
7,3% 
8,1% 
8,2% 
8,5% 
8,2%
6,4% 
4,7% 
3,5% 
2,0%
1,5% 
0,9%

1598
1361
185
52
156
276

39
27

2406 100% 2245 100%
2050 85,2% 1898 84,5%
273 11,4% 263 11,7%

763 
647
85
30 
106 
121

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21-sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

1482
1251
177
54
124
254

808
689
88
31
139
119

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

0,3% 
0,2% 
0,1% 
0.1% 
0,1% 
0,4% 
1,4% 
3,4% 
8,8% 
6,6% 
6,3% 
6.5% 
7,9% 
6,8% 
7,9% 
8,1% 
8,3% 
8,1% 
6,4% 
4,6%
3,4% 
1,9% 
1,5% 
0,8%

1,6%
1,1%

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag Doorsnede

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

7
6
3
2
2 
5 
16 
35 
89 
88 
97 
105 
124 
115 
118 
128 
132 
122 
100 
71 
51 
30 
25
14

97,5%
1,4%
1,1%

6.

97,7%
1,6% 
0,8%

97,4% 
1,8% 
0,8%

8

2

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u)
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u)
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

97,2%
1,6%
1,2%

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Duindorplaan)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Foreeststraat)

11
8
4
3
3
8

27 
67 
163 
140 
146 
154 
181 
163 
181 
185 
191 
184 
143
106
78 
45
34
20

5
4
1
1
2
5
20
42 
113 
100 
101 
109 
135 
118 
122 
137 
144 
133 
108
74
53
30
28
13

2
2
1
1
1
4
14
40
99
60
51
48
56
46
67
57
56
63
46
36
27
15
9
6

7
6
2
2
4
9
34
83
212
160
152
157
191
164
189
194
199
196
154
111
81
45
37
19

4
3
2
1
1
3
11
32
75
52
50
49
57
48
64
57
58
63
43
35
26
15
9
6

Licht (L)
Middelzwaar (M)
Zwaar (Z)

Voertuigclassificatie________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

°

Meting_____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 1586 

1375 
1737 
1756 
1878 
1797 
2009 
1706 
1118 
2362 
2722 
3169 
2999 
3391 
2926 
2343

Gem. snelheid
V85_________  
< 15 km/u 
15-20 km/u 
20 - 25 km/u 
25 - 30 km/u 
30 - 35 km/u 
35 - 40 km/u 
40 - 45 km/u 
> 45 km/u

3

6

Doorsnede 
26
33

4,7%
12,7%
22,5%
31,8%
20,8% 
6,1%
1,1% 
0,3%

Ri. Zuidoost
26
34

4,5%
14,9%
23,3%
28,4%
19,5% 

7%
1,8%
0,6%

ë

I

e =

g®
Ri. Noordwest 

26 
33

4,8%
11,6%
22,1%
33,5%
21,4% 
5,7% 
0,7% 
0,2%

ondstraat
O

>SX



2 METROCOUNT



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG KRANENBURGWEG, DEN HAAG

gmMotorvoertuigen Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan

Doorsnede Ri. Noordwest Doorsnede Ri. Noordwest
L L

ve
6

Q
Sonoyst

-3 1553 25 20 1598 787 14 7 808 2189 33 23 2245 745 12 6 763
1322 21 17 1361 13 6 689 1850 28 21 10 5 647

3 1 0 88 1 0 85
0° 0 0 31 0 0 30

@)ua[pf3Ye3 136 2 1 139 104 1 1 106
116 2 0 119 119 2 0 121

1 METROCOUNT

WERKDAG WEEKDAG
Ri. Zuidoost

M Z Tot
Ri. Zuidoost

M Z Tot

631
84
30

671
87
30

01:00 
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

01:00 
02:00
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

2340 39 27 2406
1993 34 24 2050

273
83

295
395

174
52
120
248

258
82

223
367

3
2
5
4

181
50
150
269

1898
263
84

230
375

1444 21 17 1482
1218 18 15 1251

177
54
124
254

185
52
156
276

268
80

286
386

2
2
3
3

2

3
2
6
5

2
0
2
4

2
0
2
4

0
0
0
0
0
0
0
0
1
1
1
0
1
1
1
0
0
0
0
0 
o
o 
o
o

o 
o 
o 
o 
o 
o 
o
1 
1
1 
1
1 
1
1 
1
1 
1
1 
o
1 
o 
o 
o 
o

o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o
1 
1
1 
o
1 
1
1 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o

Meetlocatie_____________
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Duindorplaan)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Foreeststraat)

straat

L 
11 
8 
4 
3 
3 
7 
25 
64 
159 
134 
141 
149 
176 
160 
177 
181 
186 
181 
140 
104 
76 
44 
34 
20

2
2
4
3

M 
0 
0 
0 
o 
o 
1 
1 
2 
4 
4 
4 
4 
2 
2 
3 
2 
3 
2 
2 
1 
1 
0 
0 
0

Z 
0 
o 
o 
o 
o 
o 
1 
1 
2 
3 
2 
2 
3 
1 
2 
2 
2 
2 
2 
1 
1 
0 
0 
0

M 
0 
0 
0 
o 
o 
1 
1 
1 
3 
2 
2 
3 
2 
2 
1 
1 
2 
1 
1 
1 
1 
0 
0 
0

Z 
0 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
1 
2 
1 
1 
2 
1 
1 
2 
2 
2 
2 
1 
1 
0 
0 
0

Tot
5
4
1
1
2
5

20
42 
113 
100 
101 
109 
135 
118 
122 
137 
144 
133 
108
74 
53
30
28
13

2
2
1
1
1
4
14
39
97
57
49
47
55
45
65
56
54
62
45
36
27
15
9
6

0 
0 
0 
0 
0
0 
0
1 
1
2 
2
1 
1
1 
1
1 
1
1 
1
1 
0 
0 
0 
0

2
2
1
1
1
4
14
40
99
60
51
48
56
46
67
57
56
63
46
36
27
15
9
6

M 
0 
0 
0 
0 
0 
1 
1 
2 
3 
3 
3 
3 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
1 
1
1 
0 
0 
0

Z 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
2 
2 
2 
2 
2 
1 
2 
2 
2 
2 
2 
1 
1 
0 
0 
0

M
0
0 
0 
o 
o
1
1
1
2 
2
2 
2
1
1
1
1
1 
1
1
1
0 
0 
0
0

z 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o
1 
1
1 
1
2 
1
1 
2
2 
1
1 
1
1 
O 
O 
O

4
3
2
1
1
3
10
31
73
50
48
48
55
47
62
56
57
62
42
34
26
15
9
6

L
7
6
2
2
3
8

33
80

206
153
146
152
185
160
185
189
194
192
150
108
79
44
37
19

L
7
6
2
2
2
4
15
34
86
84
94
101
121
112
115
125
129
119
98
69
50
29
25
14

4
3
2
1
1
3

11
32
75
52
50
49
57
48
64
57
58
63
43
35
26
15
9
6

Voertuigclassificatie_______________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Tot
7
6
3
2
2
5
16
35
89
88
97
105
124
115
118
128
132
122
100
71
51
30
25
14

Tot
7
6
2
2
4
9
34
83
212
160
152
157
191
164
189
194
199
196
154
111
81
45
37
19

2
0
1
3

L
5
4
1
1
2
4 
19 
41 
109 
96 
97 
105 
131 
116 
120 
134 
140 
130 
105 
73 
52 
29 
27 
13

2
1
3
4

Tot 
11 
8 
4 
3 
3 
8
27 
67 
163 
140 
146 
154 
181 
163 
181 
185 
191 
184 
143 
106
78 
45 
34 
20

%
1

• 1

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00

_______ 23:00
Etmaal (0-24u)
Dag (7-19u)
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u)
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00 
16:00 
17:00 
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00

_______ 23:00
Etmaal (0-24u)
Dag (7-19u)
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u)
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan

1 METROCOUNT

01:00
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

vr 
16-9 
1189 
820 
59% 
41%

za 
24-9
31
11 
12
4
3 
8
15
49 
95 
168 
225 
229 
252 
252 
248 
233 
251 
237 
151 
157 
122
81
50
42 

2926 
2390
410 
126 
144 
488

ma
19-9
1653
709
70% 
30%

di 
20-9
3 
0
4
1
4
8
39
83 
196 
169 
173 
197 
231 
181 
166 
198 
250 
238 
196 
162
99 
57
45
22 

2722 
2278
363 
81
279 
488

di 
20-9 
1971 
751 
72% 
28%

wo 
21-9
8
16
2
1
8
14
67
112 
255
230 
198
189 
315
201 
239
223 
306
227 
192
131
104 
58
50
23 

3169 
2687
343 
139
367 
533

vr 
23-9
13
14 
4
3
8
17
43
91
267 
190 
218 
215
257 
238
263 
304
277 
313 
241
137 
123
55 
62
38

3391 
2874
377 
140 
358 
590

zo 
25-9
34
25 
23
11 
2
8
7
36
33 
79
128 
171
147 
155 
207 
257 
293
241 
185
115
78 
48
37
23 

2343 
1932 
278 
133
69
534

zo 
18-9 
637 
481 
57% 
43%

vr 
23-9 
2432 
959 
72% 
28%

za 
10-9 
949 
637 
60% 
40%

za 
24-9 
2192 
734 
75% 
25%

zo 
25-9 
1548 
795 
66% 
34%

ma 
12-9

2
3
5
1
3
7

31
60 
153 
106 
106 
101 
118
85 
157 
173 
119 
151 
127
92
62 
43
23
9 

1737 
1456 
220
61 

213 
270

wo 
21-9 
2286 
883 
72% 
28%

zo 
11-9
17
14
12
9
1
4
1
7
19
58 
86 
109 
123 
130 
136
122 
110
116 
100
74
60 
35
20
12 

1375 
1116 
189
70
26
226

ma 
12-9 
974 
763 
56% 
44%

wo
14-9
1074 
804 
57% 
43%

za 
17-9
13
8
4
5 
0
3
8
29
40 
106 
134 
153 
183 
184
133 
116
130 
135
100 
76
53
36
26
31
1706 
1443
191
72
69
265

di 
13-9 
1005
751 
57% 
43%

ma 
19-9
3
4
1
3
2
7
28
61
145
177
160
139
168
164
176
197 
217 
212
185 
120
83
56
39
15 

2362 
2001
298 
63
206
429

do 
22-9 
2142 
857 
71% 
29%

do 
15-9 
1055 
742 
59% 
41%

za 
17-9 
990 
716 
58% 
42%

do 
22-9

4
5
1
2
3
18
36 
115 
266 
185 
177
202 
206
208
233 
227
248 
254 
207
151 
113
64 
47
27

2999 
2528
375
96 

381 
502

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Duindorplaan)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Foreeststraat)

do 
15-9
10
3
1
2
3
4
20
79
168 
123
116 
106
118
112
158 
146
141 
176
114
69 
53
26
32
17

1797 
1557
180
60
247
317

zo 
18-9
21 
12
3 
8
6
1
6
13
17
51 
81
75 
91 
102 
116
96 
109
98 
63
54 
46
25 
13
11

1118 
912 
138 
68 
30
207

zo 
11-9 
842 
533 
61% 
39%

za 
10-9
11
17
4
4
1
5
6
25
49
82 
136 
135 
137 
138
129 
146 
125 
114
93 
81
66 
46
20
16 

1586 
1309 
213
64 
74 
239

vr 
16-9
11
3
1
5 
0
5
26
56
207
135
126 
150 
152
147 
172
147 
173
130 
120
96 
60
36
29
22

2009 
1715 
221
73 
263 
303

wo
14-9
7
1
0
1
3
2
19
65 
184 
150 
113 
123 
165 
132 
104 
158 
161 
149 
102
80 
78
41
23
17 

1878 
1606 
222
50 

249 
310

di 
13-9

3
3
1
0
3
6

21
70
184
105 
96
111
116
112
158
158
142
153
113
95
46
27
22
11

1756 
1518
190
48
254
295

Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting_____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie
= Compleet en representatief
= Niet representatief
= Niet compleet

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00 
16:00 
17:00 
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

Etmaal (0-24u)
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie
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= Feestdag

2 METROCOUNT

2633 
55 
34

96,7% 
2,0%
1,2%

1708
30
18

97,3%
1,7%
1,0%

3082
48
39

97,3%
1,5%
1,2%

3285
57
49

96,9%
1,7%
1,4%

2310 
19
14

98,6% 
0,8% 
0,6%

1354
11
10

98,5%
0,8%
0,7%

1745
26
26

97,1%
1,4%
1,4%

2920
48
31

97,4%
1,6%
1,0%

1842
23
13

98,1%
1,2% 
0,7%

2297
38
27

97,2%
1,6%
1,1%

1698 
24
15

97,8%
1,4% 
0,9%

1561
12
13

98,4% 
0,8% 
0,8%

1106
6
6

98,9%
0,5%
0,5%

Licht (L)
Middelzwaar (M)
Zwaar (Z)
% Licht (L)
% Middelzwaar (M)
% Zwaar (Z)

2864
31
31

97,9%
1,1%
1,1%

1680
19
7

98,5%
1,1% 
0,4%

1976 
22
11

98,4%
1,1% 
0,5%



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan

Ri. Zuidoost Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost
Gemiddelde Gemiddelde Gemiddelde

we 9<
Ri. Noordwestgo’

‘o.
è”8

o
ƒ

XTtessetsestraat Sonoyst

4

•)u0atpf3xe3 _
35,0%45

lil
30,0%40

35 25,0%
30

20,0%
25

20 15,0%
15 10,0%
10

5,0%5

0,0%0
Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u < 15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 > 45

1 METROCOUNT

SNELHEDEN WEEKDAG SNELHEDEN PER DAGSOORT

SNELHEIDSVERDELING WEEKDAG

UURVERLOOP SNELHEDEN SNELHEIDSVERDELING DOORSNEDE

Ri. Noordwest
Gemiddelde V85

01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

< 15 km/u
15-20 km/u
20 - 25 km/u
25 - 30 km/u
30 - 35 km/u
35 - 40 km/u
40 - 45 km/u 
> 45 km/u

Maandag 
Dinsdag 
Woensdag 
Donderdag 
Vrijdag 
Zaterdag 
Zondag 
Werkdag 
Weekdag

27
26
26
26
26
26
26
26
26

27
26
26
26
26
26
26
26
26

28
27
30
31
27
26
27
27
26
27
26
26
26
26
26
25
26
26
26
26
27
26
26
28
26

34
35
35
38
34
33
33
34
33
34
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
34
33

27
26
25
26
27
26
25
26
26

34
36
35
37
39
36
35
34
33
34
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
34
33

Doorsnede
Gemiddelde V85 V85

33
39
37
34
43
41
37
35
34
34
34
34
34
33
33
33
33
33
33
33
33
32
32
34
34

V85
34
33
33
33
33
33
33
33
33

V85
33
33
33
33
33
33
33
33
33

V85
34
33
33
34
34
34
33
34
34

6 0

27
27
29
28
28
28
28
27
26
27
26
26
26
26
26
25
26
26
26
26
26
26
26
27
26

4,7% 
17,4% 
39,9% 
71,7% 
92,4%
98,6% 
99,7% 
100,0%

% 
4,5% 
14,9% 
23,3% 
28,4% 
19,5% 
7.0% 
1,8% 
0,6%

4,5%
19,4%
42,7%
71,1%
90,6%
97,6%
99,4% 
100,0%

% 
4,8% 
11,6% 
22,1% 
33,5% 
21,4% 
5,7% 
0,7% 
0,2%

% 
4,7% 
12,7% 
22,5% 
31,8% 
20,8% 
6,1% 
1,1% 
0,3%

Meetlocatie______________
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Duindorplaan)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Foreeststraat)

Voertuigclassificatie_______________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

3
4

Meting______________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag 
Uitgevoerd door: MetroCount

9

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Gemiddelde

Gemiddelde
V85

straat

van "8

Ri. Zuidoost
Cumulatief %

Doorsnede
Cumulatief %

Qo°

73
- s

Cumulatief %
4,8%
16,4%
38,5% 
72,0%
93,4% 
99,0%
99,8% 
100,0%

" *
■s„

3 
-

Gemiddelde
25
28
28
25
31
32
30
28
26
27
26
27
26
26
26
26
25
25
25
25
25
24
25
26
26
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan

Doorsnede
250Werkdag Weekdag

200

94 3,7% 102
150308 12,0% 239

446 17,4% 420 1 7,5%

100

Doorsnede 50
we Werkdag Weekdag

0
Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

$
Q>

ondstraat

\Tessetsestraat oystraatSonc

3

Qo°
@©)u0atpl3xe3

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

4,2%
9,9%

2556 100% 2409 100%
2096 82,0% 1962 81,5%
366 14,3% 344 14,3%

1417 
1165
198
53
91
277

992
797
146
49
147
144

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21-sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

1056
855
153
48
197
146

00:00 
01:00
02:00
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00
08:00
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

01:00 
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

0,4% 
0,2% 
0,1% 
0,1%
0,1% 
0,3% 
1,2% 
3,8% 
8,2% 
5,3% 
5,2% 
5,4% 
6,4% 
6,7% 
7,6% 
8,1% 
8,2% 
9,2%
7,8% 
5,5% 
4,1% 
2,7%
2,1% 
1,3%

0,7%
0,4%
0,2%
0,2%
0,1%
0,2% 
1,0%
3,1%
6,8%
5,1%
5,4%
5,9%
6,8%
7,1%
7,9%
8,3%
8,4%
9,0%
7,6%
5,4%
4,1%
2,7%
2,1% 
1,4%

Doorsnede
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

17
9
6
4
3
6
24
74 
165 
123 
131 
143 
164 
171 
191 
199 
203 
218 
183 
130
98 
64
52
35

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)

Meetlocatie__________________________
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Duindorplaan)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Foreeststraat)

74
8

11
5
2
2
2
7
31
97
211
136
132
138
165
171
194
206
209
236
200
140
104
69
53
34

3 . |

4
2
1
1
2
4
19
68
129
70
59
56
66
60
65
60
67
79
76
58
47
28
21
15

8
3
1
2
2
4
15
50
97
60
57
56
67
63
67
64
69
75
72
53
45
27
21
16

9
6
4
2
1
2
9
24
67
62
74
87
96
108
125
135
134
143
111
77
53
37
31
19

7
4
2
1
0
3
12
30
81
66
73
83
99
111
129
146
142
157
124
83
57
41
32
19

1500
1241
213
47
111
300

Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 

2415 
3007 
3138 
2945 
2827 
2517 
1832 
1593 
820
2147 
2702 
2692 
2903 
2276 
2175 
2232

9

%

8
1

Ue «•e
vanEomo’

°

G.6



2 METROCOUNT



O
at

Tesselsestraat sonoystraal

24
4,

6
0

(@)6006aG833 *,

6,

ou 5
P l
* 8

6

23’

3
2

3o

ƒ

o0S a9

vanEgmondstra
g8

VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan

di do di doza zo ma wo vr za zo ma wo vr za zo
10-9 11-9 12-9 13-9 14-9 15-9 16-9 17-9 18-9 19-9 20-9 21-9 22-9 23-9 24-9 25-9

3138 2945 2827 2517 1832 1593 820 2147 2702 2692 2903 2276
2614 2431 2297 2064 1465 1767 2197 2221 2429 1946

di do di doza zo ma wo vr za zo ma wo vr za zo
10-9 11-9 12-9 13-9 14-9 15-9 16-9 17-9 18-9 19-9 20-9 21-9 22-9 23-9 24-9 25-9

1 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

01:00 
02:00
03:00 
04:00
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

25
17
6
13
3
2
2
10
31
29
59
76
83
60
77
36
47
56
40
47
35
27
24
15

45 
23
23 
12 
6 
3
9
17 
53 
145 
199 
221 
271 
241 
292 
252 
282 
271 
207 
154 
136
65 
49
31

11
5
2
2
2
8

28
115
217
134
159
134
180
201
219
218
234
263
223
165
141
66
55
45

31 
12
5 
7
6 
6
5 
19 
69 
91 
122 
143 
135 
168 
173 
187 
195 
163 
198 
138 
99 
75 
64 
64

25
11
7
8
4
3
15
17
62 
93 
168 
183 
180 
188 
198 
218 
221 
215 
175 
128
88 
78
75
55

11
3
3
2
3
5

33
112
230
152
155
124
157
135
184
222
181
230
182
120
98
67
68
40

18
9
8
1
4 
8

30 
85 
182 
149 
143 
161 
164 
218 
203 
212 
179 
145 
105
78 
56
41
36
41

17
4
1
3
2
8

24
83
173
95
102
87
122
119
121
142
135
165
121
104
70
46
45
43

25 
18
10
4 
5
3 
10
17
40 
75 
100 
121 
108 
136 
128 
164 
177 
132
80 
70
59
40 
32
39

16
10 
0
5
1
9

40
103
225
144
148
162
221
165
196
222
212
223
200 
129
95
87
51
28

40 
25
28
6
1
4
3 
16 
41
100 
116 
182 
184 
229 
239 
223 
199 
188 
141 
90
82 
39
40
16

7
2
2
1
2
7
27
113
237
154
149
166
200
219
243
278
261
310
284
201
138
77
41
19

7
7
2
2
3
4

34
125
242
160
146
156
143
183
243
240
263
303
227
174
120
79
54
28

2
4
3
0
1
8
30
89
203
116
100
126
117
149
162
172
178
186
169
103
81
64
50
34

9
5
3
2
1
7

31
74

203
130
139
165
212
181
192
209
217
252
223
165
123
82
54
23

16
3
1
1
2
7
28
97
233
149
125
166
187
191
244
254
251
298
234
142
106
71
65
32

427
103
332
497

353
100
342
411

265
102
256
300

376
136
88

358

2415 3007
1918 2451

362
109
328
435

2175 2232
1663 1858

427
87

367
566

424
81

277
469

211
119
267
324

384
90
330
549

457
67
350
571

251
123
57
387

369
128
79

436

604 
133 
83 
41 
103

298
82
292
364

404
152
70

553

1278
201
114
57

309

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Foreeststraat en Duindorplaan
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Duindorplaan)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Foreeststraat)

Meting
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie
= Compleet en representatief
= Niet representatief
= Niet compleet
= Feestdag

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00 
16:00 
17:00 
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u)
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie

cS
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w
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1368 1296
807 936

2 METROCOUNT

908
685

456
364

57% 56%
43% 44%

63% 58%
37% 42%

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

1866 1722 1665 1445 1031
1272 1223 1162 1072 801
59% 58% 59% 57% 56%
41% 42% 41% 43% 44%

1447 1767
968 1240
60% 59%
40% 41 %

1247 1581 1591 1747 1358
900 1121 1101 1156 918
58% 59% 59% 60% 60%
42% 41% 41% 40% 40%



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG (mMotorvoertuigen Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat

Doorsnede
250Werkdag Weekdag

20011,4% 278 11,7%
3,5% 91

310 12,1% 241 150
425 16,6% 402 16,8%

100

Doorsnede 50
Werkdag Weekdag

0
2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

ondstraat

ystraatetsestraat Sonoys

o.

o

3()cesfsxez 3

Doorsnede
Werkdag Weekdag

2484 97,1% 2321 97,3%

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

1,7%
1,0%

291
89

0,5% 
0,4% 
0,2% 
0,1% 
0,2% 
0,3%
1,1% 
2,8% 
7,3% 
6,1% 
6,3% 
6,9% 
8,2% 
7,4% 
8,0%
8,3% 
8,5% 
8,3% 
6,5% 
4,6% 
3,4% 
2,0% 
1,6% 
1,0%

2559 100% 2384 100%
2179 85,2% 2014 84,5%

40
23

48
27

749
642
75
32
142
106

1682
1414
207
62
133
294

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21-sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

1810
1538
216
57
168
320

702
601
72
30
108
108

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

0,3% 
0,2% 
0,1% 
0.1% 
0,2% 
0,3% 
1,4% 
3,3% 
8,8% 
6,4% 
6,1% 
6.6% 
8,0% 
6,9% 
7,7% 
8,2% 
8,3% 
8,3% 
6,5% 
4,5%
3,3% 
1,9% 
1,7% 
0,9%

1,9%
1,1%

13
9
5
3
4
7

27
67 
174 
144 
151 
165 
195 
175 
190 
198 
204 
198 
154 
110 
82
48 
39
23

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag Doorsnede

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

10
7
3
2
2
4
16
37
96
96
106
119
140
130
134
147
151
143
114
81
61
34
30
18

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

97,0% 
2,0% 
1,0%

97,3% 
1,8% 
0,9%

8
5
2
2
4
9

35
84

226 
163 
156
170 
205
177 
198
210 
213
212 
167 
114
85
49
43
23

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u)
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u)
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

97,1%
1,8%
1,1%

97,3%
1,6% 
1,0%

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Van Egmondstraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Willem de Zwijgerlaan)

3,8%
10,1%

6
4
2
1
3
4
20 
46 
122 
108 
112 
123 
150 
134 
140 
159 
164 
156
123 
84
63
35
33
17

2
1
1
1
1
5
15
38
104
55
44
47
55
43
57
50
49
57
43
30
22
14
9
6

4
2
1
1
1
3
11
30
78
49
44
46
54
45
55
51
52
55
40
29
21
13
9
6

Licht (L)
Middelzwaar (M)
Zwaar (Z)

Voertuigclassificatie________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting_____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 1703 

1452 
1845 
1985 
2047 
1958 
2102 
1807 
1246 
2512 
2847 
3304 
3226 
3510 
3076 
2393

Gem. snelheid
V85_________  
< 15 km/u 
15-20 km/u 
20 - 25 km/u 
25 - 30 km/u 
30 - 35 km/u 
35 - 40 km/u 
40 - 45 km/u 
> 45 km/u

l
8

- I

30

$

Doorsnede
26
33

4,9%
12,4% 
22%

31,4%
21,3%
6,3%
1,3%
0,4%

Qvankon

y

ë

Ri. Zuidoost
26
33

4,7%
14,7%
23%
29%

20,2% 
6,7%
1,3% 
0,3%

5
3

,,

g

%

=
Ou

9

Ri. Noordwest 
26 
33 
5%

11,4%
21,6%
32,4%
21,7% 
6,1%
1,4% 
0,4%

% %

0-----

%
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG KRANENBURGWEG, DEN HAAG

gmMotorvoertuigen Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstras Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstras

Doorsnede Ri. Noordwest Doorsnede Ri. Noordwest
L L

I

setsestraat

%°, &K
#

727 15 7 749 2321 40 23 2384 684 13 6 702
1958 35 21 584 116QoS

1 0 32
O) \L 138 2 2 142

103 2 1 106

1 METROCOUNT

WERKDAG WEEKDAG

105 1
105 2

Qucomore "I

Ri. Zuidoost
M Z Tot

Ri. Zuidoost
M Z Tot

70
29

13 7 642
2 0 75

622
73
31

01:00 
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

01:00 
02:00
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

1
1

285
86
298
415

207
62
133
294

291
89
310
425

274
89
232
393

1637 27 17 1682
1374 24 16 1414

1757 33 20 1810
1490 29 18 1538 6 601

0 72
0 30
1 108
1 108

2484 48 27 2559
2112 42 25 2179

203
60
127
288

216
57
168
320

2
0
3
4

2014 
278
91
241
402

212
55
160
312

2
2
6
4

3
2
6
5

2
0
2
3

0
0
0
0
0
0
0
0
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
0
1
1
0
0

1
0
2
3

0
0
0
0
0
0
0
0
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
0
0
1
0
0

0 o o o o o o o
1 
1
1 o
1 o o o o
1 o o o o o o

Tot
13
9
5
3
4
7
27
67 
174 
144 
151 
165 
195 
175 
190 
198 
204 
198 
154 
110
82 
48
39
23

Meetlocatie_________________
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Van Egmondstraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Willem de Zwijgerlaan)

Tot 
10
7 
3
2 
2
4 
16 
37 
96 
96 
106 
119 
140 
130 
134 
147 
151 
143 
114 
81 
61 
34 
30 
18

Tot
8
5
2
2
4
9

35
84

226 
163 
156
170 
205
177 
198
210 
213
212 
167
114 
85
49
43
23

2
2
4
3

M 
0 
0 
0 
0 
0
1 
1
2 
5
4 
5
4 
4
3 
3
3 
3
3 
2
1 
1
1 
0 
0

Z 
0 
o 
o 
o 
o 
o 
1 
1 
3 
3 
1 
2 
3 
2 
2 
2 
2 
3 
2 
1 
1 
0 
0 
0

M 
0 
0 
0 
o 
o 
1 
1 
2 
4 
3 
4 
3 
3 
2 
2 
2 
2 
2 
1 
1 
1 
0 
0 
0

Z 
0 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
1 
2 
2 
1 
1 
2 
2 
2 
2 
1 
2 
1 
1 
0 
0 
0 
0

Tot
6
4
2
1
3
4

20
46
122
108
112
123
150
134
140
159
164
156
123
84
63
35
33
17

2
1
0
1
1
5
15
38 
101
52
42
45
53
42
56
49
48
55
42
29
21
13
9
6

0 
0 
0 
0 
0
0 
0 
0
2
1 
1 
0 
1 
0
1 
0 
0
1
0 
o 
o 
o 
o
o

2
1
1
1
1
5
15
38
104
55
44
47
55
43
57
50
49
57
43
30
22
14
9
6

M 
0 
0 
0 
0 
0 
1 
1 
2 
4 
4 
4 
4 
4 
2 
3 
2 
2 
2 
2 
1
1 
1 
0 
0

Z 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
3 
2 
1 
2 
2 
2 
2 
2 
1 
2 
2 
1 
1 
0 
0 
0

M
0
0 
0 
o 
o
1
1
1
3
3
3
2
3 
2
2
1 
2
2
1
1
0 
0 
0
0

Z 
0 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
1 
1 
1 
1 
2 
1 
1 
2 
1 
2 
1 
1 
0 
0 
0 
0

4
2
1
1
1
3

11
30
78
49
44
46
54
45
55
51
52
55
40
29
21
13
9
6

4
2
1
1
1
3
11
29
76
47
43
45
53
44
54
50
51
54
39
28
21
13
9
5

4
2
7
6

Voertuigclassificatie_______________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

2
1
4
4

L
6
4
2
1
2
3
19
43
117
104
107
119
145
130
137
156
161
152
121
82
62
35
33
17

L
9
7
3
2
2
3
15
36
91
92
102
115
136
127
131
144
148
140
112
79
60
34
30
18

L
8
5
2
2
4
8
34
81
217
156
149
164
198
172
192
205
208
207
163
112
84
48
42
23

L
13
9
4
3
3 
7
26
65 
167 
139 
145 
160 
189 
171 
185 
194 
200 
193 
151 
108
81
47 
38
23

* %
0

8

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00

_____ 23:00
Etmaal (0-24u)
Dag (7-19u)
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u)
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00 
16:00 
17:00 
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00

_______ 23:00
Etmaal (0-24u)
Dag (7-19u)
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u)
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat

1 METROCOUNT

01:00
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

vr 
16-9 
1372 
730 
65% 
35%

zo 
18-9 
831 
415 
67% 
33%

zo 
25-9
40
31 
23
11 
2
6
7
32 
30
90 
127 
163 
171 
157 
200 
271 
285 
250 
179 
128
81 
51
35
23 

2393 
1955 
295 
143
62
535

za 
10-9 
1132 
571 
66% 
34%

wo 
14-9
8
1
0
1
1
3
20
66 
183 
151 
128 
134 
183 
149 
123 
164 
156 
157 
128 
104
88 
48
26
25 

2047 
1722 
266
59 
249 
313

za 
24-9
35
14
11
4
5 
6
13
51
95 
173 
240 
245 
252 
272 
255 
243 
273 
248 
180 
160 
130
75 
52
44 

3076 
2527
417 
132
146 
521

di 
13-9
5
1
1 
0
2
4
24
75 
194 
130 
105 
134 
132 
121 
159
182 
186 
176 
126
95
57
29
31
16 

1985 
1720 
212
53 
269 
362

zo 
18-9
23
18
6
7
3
3
6
13
19
52 
89
94
92 
123 
133 
101 
126
96
71
75 
48
26
12
10

1246 
1009
161 
76
32
222

ma 
19-9
1880 
632 
75% 
25%

wo
21-9
10
17
3
2
8
13
65
112
273
226
207
191
320
211
227
255
320
245
214
128
100
64
66
27

3304 
2801
358
145
385
565

do 
22-9 
2417 
809 
75% 
25%

vr 
23-9 
2625 
885 
75% 
25%

ma 
12-9
6
2
8
2
4
8
25
54 
173 
105 
113 
107 
125 
110 
177 
168
124 
160
127 
112
57
37
25
16 

1845 
1543 
231
71 
227 
284

di 
20-9 
2162 
685 
76% 
24%

za 
24-9 
2404 
672 
78% 
22%

zo 
25-9 
1651 
742 
69% 
31%

ma 
12-9
1160 
685 
63% 
37%

do 
15-9
12
5
1
3
2
4
22
82
203 
125
117 
125
131
123
166 
160
152
169 
128 
64 
68 
34
39
23
1958 
1681 
205
72
285
321

wo 
21-9 
2499 
805 
76% 
24%

vr 
16-9
6
3
1
3
2
4
27
47
216 
134
127 
155
169 
145
177
151 
187
151
138 
97
62 
43
30
27 

2102 
1797 
232
73 
263 
338

di 
13-9 
1283 
702 
65% 
35%

wo
14-9 
1273 
774 
62%
38%

vr 
23-9

14
13
4
3
10
16
42
100 
280
202
211
248
278
247
283
304
280
306
246 
130 
116
65
71
41

3510 
2985
382 
143
380
586

za 
17-9
21
10
6 
4 
0
3
8

29
45 
113 
144 
161 
195 
190
141
130 
132 
131
109 
74 
56 
35 
34 
36

1807 
1520
199
88
74

263

do 
15-9 
1244 
714 
64% 
36%

za 
10-9
17
16
8
3
2
4
6

24
51
94
132
136
155
156
145
144
139
135
110
81
68
40
19
18

1703 
1421 
208
74
75

274

za
17-9
1168 
639 
65% 
35%

di
20-9

4
0
5
1
5
7

41
84

200
161
183
200
241
199
181
213
279
271
190
150
104
62
42
24

2847 
2402
358
87

284
550

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Van Egmondstraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Willem de Zwijgerlaan)

ma 
19-9
4
5
1
3
4
7
29
69 
160 
161 
150 
152 
185 
189 
188 
216
221 
234
202 
130
90
54
42
16 

2512 
2127 
316
69 
229 
455

do 
22-9
7
4
2
2 
4
17
41 
121 
288 
208 
169 
207 
228 
219 
244 
259 
267 
294 
224 
150 
120
68 
53
30 

3226 
2728
391 
107
409 
561

zo
11-9
18
18
6
5
5
3
3
7
21
67
90
115
145
131
142
130
126 
114 
90 
76
63
41
24
12

1452 
1178 
204
70
28
240

zo 
11-9 
979 
473 
67% 
33%

Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting_____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie
= Compleet en representatief
= Niet representatief
= Niet compleet

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00 
16:00 
17:00 
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

Etmaal (0-24u)
Dag (7-19u)
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie

DOORSNEDE

DOORSNEDE
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w
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= Feestdag

2 METROCOUNT

2756
43
48

96,8%
1,5%
1,7%

3009 
39 
28

97,8% 
1,3% 
0,9%

1425 
12 
15

98,1% 
0,8% 
1,0%

3130
59
37

97,0%
1,8%
1,1%

3219
56
29

97,4%
1,7% 
0,9%

2441 
48 
23 

97,2%
1,9% 
0,9%

1896
41
21

96,8%
2,1%
1,1%

3396 
73
41

96,8%
2,1%
1,2%

1992 
38 
17

97,3% 
1,9% 
0,8%

1796
36
13

97,3% 
2,0% 
0,7%

2365
20
8

98,8%
0,8%
0,3%

1676 
14 
13

98,4%
0,8%
0,8%

1923
43
19

96,9%
2,2% 
1,0%

1771
27
9 

98,0% 
1,5% 
0,5%

Licht (L)
Middelzwaar (M)
Zwaar (Z)
% Licht (L)
% Middelzwaar (M)
% Zwaar (Z)

2046 
39
17

97,3%
1,9% 
0,8%

1225
10
11

98,3%
0,8%
0,9%



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat

Ri. Zuidoost Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost
Gemiddelde Gemiddelde Gemiddelde

Ri. Noordwest

m
I

setsestraat
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*ee,o

a

@)uE[6233— _
35,0%40

lil
30,0%35

30 25,0%

25 20,0%
20

15,0%
15 I10,0%
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5,0%5

0,0%0
Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u < 15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 > 45

1 METROCOUNT

SNELHEDEN WEEKDAG SNELHEDEN PER DAGSOORT

SNELHEIDSVERDELING WEEKDAG

UURVERLOOP SNELHEDEN SNELHEIDSVERDELING DOORSNEDE

Ri. Noordwest
Gemiddelde V85

01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

< 15 km/u
15-20 km/u
20 - 25 km/u
25 - 30 km/u
30 - 35 km/u
35 - 40 km/u
40 - 45 km/u 
> 45 km/u

Maandag 
Dinsdag 
Woensdag 
Donderdag 
Vrijdag 
Zaterdag 
Zondag 
Werkdag 
Weekdag

27
26
26
26
26
26
26
26
26

27
28
30
31
28
29
29
28
26
27
27
27
26
26
25
25
26
26
26
26
27
27
27
28
26

35
35
36
37
36
35
34
34
33
34
34
34
33
33
33
33
33
33
33
33
33
34
34
34
33

27
26
26
26
26
26
25
26
26

27
26
26
26
27
26
25
26
26

34
35
36
36
38
38
36
34
33
34
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
34
34
34
33

Doorsnede
Gemiddelde V85 V85

34
33
33
33
33
33
33
33
33

V85
34
33
33
33
33
33
33
33
33

V85
34
33
33
33
34
33
33
34
33

V85
31
36
36
34
43
42
38
34
33
34
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
32
33
34

26
27
29
29
29
31
30
28
26
27
27
27
26
26
25
25
26
26
26
26
26
26
26
27
26

% 
4,7% 
14,7% 
23,0% 
29,0% 
20,2% 
6.7% 
1,3% 
0,3%

4,9% 
17,3% 
39,3% 
70,7% 
92,0%
98,3% 
99,6% 
100,0%

% 
4,9% 
12,4% 
22,0% 
31,4% 
21,3% 
6,3% 
1,3% 
0,4%

4,7% 
19,4% 
42,4% 
71,5%
91,6% 
98,4% 
99,7% 
100,0%

% 
5,0% 
11,4% 
21,6% 
32,4% 
21,7% 
6,1% 
1,4% 
0,4%

Meetlocatie__________________
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Van Egmondstraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Willem de Zwijgerlaan)

Voertuigclassificatie_______________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting______________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag 
Uitgevoerd door: MetroCount

*,

0
G
8
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2
8

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Gemiddelde

Gemiddelde
V85

Ri. Zuidoost
Cumulatief %

Doorsnede
Cumulatief % Cumulatief %

5,0%
16,5%
38,0%
70,4%
92,1%
98,2%
99,6% 
100,0%

g
8

9oS
-0°

%%
g

8

9,------

' 6%

sonoystraat

£

Gemiddelde
23
26
25
24
31
32
31
28
26
27
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26
26
26
25
26
26
25
25
25
25
24
23
26
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat

Doorsnede
300Werkdag Weekdag

250

112 3,7% 123 4,3% 200
375 12,3% 290 10,2%
531 17,5% 498 17,5% 150

100

Doorsnede
50

Werkdag Weekdag

0s'
Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

I
Qan Een

ystraatselsestraat Sonoys

0

*
@cEpGayeE3 3,___ \

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

3037 100% 2852 100%
2482 81,7% 2317 81,2%
443 14,6% 412 14,4%

1887
1548
278
61
141
375

1150 
933 
166 
51
234 
157

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21-sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

00:00 
01:00
02:00
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00
08:00
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

13
8
5
3
2
3
12
29
85
78
90 
106 
123 
134 
153 
168 
169 
175 
140
96 
67
52
40
25

1079 
869 
156 
53 
175
155

01:00 
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

0,4% 
0,2% 
0,1% 
0,1%
0,1% 
0,3% 
1,2% 
3,9% 
8,5% 
5,2% 
5,1% 
5,4% 
6,4% 
6,5% 
7,5% 
8,0% 
8,2% 
9,3%
7,7% 
5,5%
4,1% 
2,9%
2,1% 
1,3%

0,7%
0,4%
0,2%
0,2%
0,1%
0,3% 
1,0%
3,1% 
7,0%
5,1%
5,3%
5,8%
6,8%
7,1%
7,9%
8,2%
8,5%
9,0%
7,5%
5,4%
4,0%
2,9%
2,1% 
1,4%

14
7
3
2
2
9
36
118
257
159
155
163
196
198
229
243
249
282
233
169
123
88
63
39

8
4
2 
2
2 
4
16 
60 
115 
67 
62
61 
71
68 
72
65 
73 
82 
74 
57
47 
31
21 
15

Doorsnede
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost
1774 
1448 
256
70 
114 
343

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

21
12
6
5
3
8
28
89
200
145
151
166
193
201
226
233
241
257
213
154
114
83
61
40

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)

Meetlocatie______________________________________
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Van Egmondstraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Willem de Zwijgerlaan)

9
6
2
1
1
3
15
37
105
84
89
103
125
135
159
183
179
195
154
105
74
57
42
24

4
2
1
1
2
6

21
81
153
76
66
59
70
63
70
60
70
87
79
63
49
31
21
15

5
3

Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

°0

Aantal 
voertuigen 

2882 
3328 
3582 
3439 
3410 
3023 
2184 
1896 
971
2559 
3161 
3264 
3457 
2733 
2591 
2676

Meting____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat

di do di doza zo ma wo vr za zo ma wo vr za zo
10-9 11-9 12-9 13-9 14-9 15-9 16-9 17-9 18-9 19-9 20-9 21-9 22-9 23-9 24-9 25-9

1896 971

di do di doza zo ma wo vr za zo ma wo vr za zo
10-9 11-9 12-9 13-9 14-9 15-9 16-9 17-9 18-9 19-9 20-9 21-9 22-9 23-9 24-9 25-9

1 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

01:00 
02:00
03:00 
04:00
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

39
19 
9
18
3
3
3
9

34
41
60
85
99
69
70
52
61
74
54
57
40
30
24
18

18
8
2 
2
3 
10 
34 
116 
300 
165 
156 
211 
217 
220 
272 
278 
316 
341 
253 
180 
139 
95 
78 
43

61
29 
28
17 
3
12
10
17
62 
164 
216 
227 
271 
287 
312 
271 
305 
313 
245 
165 
140 
81
54
38

30 
17
6
5
5 
4 
15 
26 
70 
124 
196 
235 
226 
235 
242 
264 
267 
236 
203 
156 
93 
90 
79
58

11
7
3
2
3
6
40
145
309
177
180
178
168
212
282
280
292
329
262
210
125
115
66
37

10
7
3 
2
2 
10
36 
100 
247 
157 
150 
195 
237 
198 
205 
240 
243 
304 
256 
213 
140 
114 
64
28

30 
28 
14
6
6 
3 
11 
21 
45 
98 
112 
146 
134 
162 
156 
198 
195 
154 
94 
69 
64 
63 
40
47

35
14 
4
8 
12
9
5
25 
86 
116 
145 
146 
179 
207 
215 
216 
248 
182 
220 
149 
110 
101
88
71

13
7
2
2
2
8
33
145
271
159
182
147 
214
223
258
270
296
331
264 
202
174
87
70
50

3
4
3
0
1
7
34
105
220
148
131
150
149
166
191
200
224
235
214
118
88
77
51
40

16
10 
4
5
1
12 
50 
130 
264 
176 
174 
183 
264 
227 
256 
261 
242 
272 
233 
163 
126
111
60
24

18
10
6
2
5
7
34
91
246 
182
175
196 
194 
231
249 
269
221
165 
135 
96
62
51
46
42

10
4
3
1
2
9
32
132
260
186
157
198
230
246
254
320
297
362
315
229
153
99
56
27

12
5
4 
2
3
8
37 
131 
276 
168 
179 
144 
193 
178 
233 
253 
226 
285 
224 
142 
120
78
77
45

26
9
2 
5
2 
10
27 
100 
200 
112 
120 
102 
149 
145 
148 
175 
162 
204 
144 
111
83 
48
53
47

418
140
96
503

3582 3439 3410 3023 2184
2957 2814 2760 2490 1761

516
109
454
621

2559 3161 3264 3457 2733
2133 2532 2682 2845 2354

492
120
416
657

2591 2676
1985 2220

42 
40
24
5
1
4
4 
18
50 
111 
126 
212 
220 
290 
308 
257 
254 
206 
168 
104 
100
54 
53
25

2882 3328
2324 2690

537
88
392
659

1515 
236 
145 
66

349

334
92
325
459

311
145
68
460

417
116
407
511

531
98
347
547

440
198
79

618

255
124
337
386

295
128
300
366

708
151
112
43
135

460
122
394
514

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Van Egmondstraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Willem de Zwijgerlaan)

448
158
111
430

533
117
416
627

Meting
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie
= Compleet en representatief
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= Niet compleet
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG

gmTussen Sonoystraat en Willem de ZwijgerlaanMotorvoertuigen
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Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)
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Voertuigclassificatie________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting_____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount
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Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan Tussen Sonoystraat en Willem de ZwijgerlaanMotorvoertuigen
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Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)
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Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)
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Meting
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Tussen Sonoystraat en Willem de ZwijgerlaanMotorvoertuigen
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Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)
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Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting_____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount
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= Compleet en representatief
= Niet representatief
= Niet compleet
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Tussen Sonoystraat en Willem de ZwijgerlaanMotorvoertuigen

Ri. Zuidoost Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

#
ë

Ri. Noordwest

a9"

o
‘ sonoysraal «1estra at é

(gQ %

ooc

*< \x S200L
25,0%40

llll
35 20,0%
30

25 15,0%

20
10,0%

15

10
5,0%

5

0,0%0
Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u < 15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 > 45

1 METROCOUNT

SNELHEDEN WEEKDAG SNELHEDEN PER DAGSOORT

SNELHEIDSVERDELING WEEKDAG

UURVERLOOP SNELHEDEN SNELHEIDSVERDELING DOORSNEDE

Ri. Noordwest
Gemiddelde V85

01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

< 15 km/u
15-20 km/u
20 - 25 km/u
25 - 30 km/u
30 - 35 km/u
35 - 40 km/u
40 - 45 km/u 
> 45 km/u

34
37
38
35
38
33
36
35
35
35
34
34
35
34
34
35
35
35
35
34
34
34
34
35
35

Maandag 
Dinsdag 
Woensdag 
Donderdag 
Vrijdag 
Zaterdag 
Zondag 
Werkdag 
Weekdag

34
35
36
36
38
33
32
34
33
34
33
34
34
34
33
34
33
33
34
33
33
33
34
34
33

Doorsnede
Gemiddelde V85 V85

34
35
35
35
35
35
34
35
35

V85
33
33
33
33
34
34
33
33
33

25
27
27
26
29
25
22
25
23
25
24
24
25
25
23
25
25
24
24
25
25
25
25
27
24

V85
34
42
41
34
39
32
39
37
38
37
37
36
38
36
36
37
37
37
37
37
36
35
35
35
37

V85
36
38
37
38
38
37
36
37
37

26
28
29
25
31
25
27
27
26
27
26
26
27
26
25
26
26
26
26
26
26
26
26
27
26

3,6%
13,5%
30,6% 
55,0% 
79,2%
93,6%
98,3% 
100,0%

% 
7,2% 
17,3% 
17,8% 
22,8% 
21,5% 
9,9% 
2,7% 
0,9%

% 
9,5% 

22,2% 
18,2% 
21,8% 
19,7% 
7,0% 
1,4% 
0,3%

7,2%
24,5%
42,2%
65,0%
86,5%
96,4%
99,1%
100,0%

Meetlocatie_______________
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)

Voertuigclassificatie_______________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting______________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag 
Uitgevoerd door: MetroCount

% 
3,6% 
9,9% 
17,1% 
24,4% 
24,2% 
14,5% 
4,6% 
1,7%

©

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Gemiddelde

Gemiddelde
V85

5 
-

5
4*

03

3

Ri. Zuidoost
Cumulatief %

Doorsnede
Cumulatief % Cumulatief %

9,5%
31,7%
49,8%
71,6%
91,3%
98,3%
99,7% 
100,0%

",

vanEqmondstraat

%

Gemiddelde
26
30
30
23
32
26
32
29
29
30
30
29
29
29
28
28
29
29
28
28
28
27
28
26
29

Gemiddelde
26
26
26
26
27
26
26
26
26

Gemiddelde
25
24
25
24
25
25
25
24
24

Gemiddelde
29
29
29
29
30
28
28
29
29
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Tussen Sonoystraat en Willem de ZwijgerlaanBromfietsers en fietsers

Doorsnede
180

160

140

73 4,2% 80 4,8% 120

100

80

60

40Doorsnede
Werkdag Weekdag 20

0
Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

99

dstraatvanEgme

1

3°

S200

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

170 10,3%
285 17,3%

220 12,8%
296 17,2%

951
765
143
42
84
174

997
805
153 
39
105
186

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21-sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

729
561
134
34
115
110

00:00 
01:00
02:00
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00
08:00
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

12
5
2
2
2
3
19
62
158
89
83
82
97
103
121
132
130
166
144
112
76
57
41
28

0,9% 
0,5% 
0,3% 
0,2% 
0,1% 
0,2% 
0,9% 
2,9%
7,4% 
5,0% 
5,0% 
5,4% 
6,0% 
6,5%
7,4% 
7,9% 
8,0% 
9,3% 
8,0% 
6,2% 
4,4% 
3,2%
2,4% 
1,7%

01:00 
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

15
9
4
3
2
4
15
48 
122
82
83
89
99 
107 
122 
131
132 
153
132 
102 
73
53
40
28

Doorsnede
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

0,7% 
0,3% 
0,1% 
0,1% 
0,1% 
0,2% 
1,1%
3,6% 
9,2% 
5,1% 
4,8% 
4,8% 
5,6% 
6,0% 
7,0% 
7,6% 
7,5%
9,6% 
8,3% 
6,5% 
4,4% 
3,3% 
2,4% 
1,6%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)

Weekdag 
1649 100% 
1300 78,9% 
269 16,3%

Meetlocatie_____________________________
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)

7

Werkdag 
1725 100% 
1366 79,2% 
286 16,6%

7
4
1
1
0
1

10
29
76
45
45
50
57
63
76
93
85
100
87
62
38
31
22
15

8
5
3
2
1
2
7

23
60
44
46
54
57
65 
75
87
84
90 
79
58
36
28
21
15

7
4
2
2
1
2
7

25
62
38
37
36
42
42
48
43
48
63
53
44
37
25
19
13

5
2
1
1
1
2
9

33
82
44
38
32
40
39
46
39
45
66
57
50
39
26
19
13

698
535
125
38
86
111

Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 

1743 
2142 
2119 
1955 
1910
1747 
1214
1056 
617 
1353
1813 
1848 
2061
1448 
1490
1691

©

S

88
* g

qo°

O
sonoystraat

*
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Tussen Sonoystraat en Willem de ZwijgerlaanBromfietsers en fietsers

di do di doza zo ma wo vr za zo ma wo vr za zo
10-9 11-9 12-9 13-9 14-9 15-9 16-9 17-9 18-9 19-9 20-9 21-9 22-9 23-9 24-9 25-9

2119 1955 1910 1747 1214 1056 617 1353 1813 1848 2061 1448
1730 1552 1496 1381 1483 1647 1220

di do di doza zo ma wo vr za zo ma wo vr za zo
10-9 11-9 12-9 13-9 14-9 15-9 16-9 17-9 18-9 19-9 20-9 21-9 22-9 23-9 24-9 25-9

1 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

01:00 
02:00
03:00 
04:00
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

14 
5
3
2
3 
5 
16 
59 
138 
100 
84 
86 
92 
104 
140 
125 
112 
95 
85 
60 
33 
27 
32
28

12
6
2
2
2
2

22 
82 
179
97
92
88
94 
109 
134 
152 
152 
216 
157 
129
82
77 
38
29

29 
16 
18
9 
5
3 
7 
12 
35 
116 
134 
168 
172 
187 
189 
159 
197 
206 
166 
104 
101 
54 
26
29

21
9
3
4
1
5
13
52
111
73
62
56
70
73
62
74
97
113
96
69
49
32
29
40

25
18
12
10
3
3
4
5
17
27
43
58
45
42
44
32
43
44
31
28
24
26
21
12

36
32
14
5
0
4
1
14
31
70
71
138
115
156
177
196
177
129
102 
73
67
30
36
17

11
3
4
3
1
3
20
76
178
89
119
82
86
96
121
138
93
165
138
101
71
59
54
36

3 
2
3 
0
0 
2 
14 
60 
127 
78 
65 
68 
62 
88 
103 
87 
100 
115 
128 
80 
66 
39 
35
28

11
9
2
5
2
5

25 
56 
177 
103
95 
89 
143 
114 
129 
148 
141 
146 
142 
103
73
71
42
17

18 
14
5
4
2 
3
5 
18 
41 
66 
125 
130 
125 
125 
151 
155 
151 
155 
135 
91 
69 
64 
49 
42

9
5
0
2
1
3

25
77
161
85
85
75
115
114
143
147
145
192
157
132
106
64
34
33

17
16
8
4
5
3
4
14
27
52
56
78
66
91
71
107
111
74
57
53
46
37
30
29

19
6
1
3
2
4
17
63
203
104
83
105
114
122
167
164
175
210
137
136
92
53
53
28

15 
13
3 
4
7 
7
3 
14 
44 
63 
75 
73 
101 
107 
115 
113 
145 
111 
118 
107 
84 
61 
64 
43

11
3
2
1
1
2

21
46

151
76
79

111
111
103
104
118
145
181
176
153
92
74
38
14

6
4
1
1
3
4
18
71
166
104
91
103
113
147
148
204
152
235
196
143
85
66
38
20

1490 1691
1079 1376

1743 2142
1377 1741 939

179
96
163
210

152
76
197
207

332
57
237
387

285
81
254
258

431
99
87
22
87

334
80
266
385

316
95
58

256

285
116
47

403

336
78

238
337

289
76

233
287

273
93
59

306

1081 
220
52 
187 
215

1401
357
55
197
326

206
109
45
306

804
166
86
41
185

326
77

261
368

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)

Meting
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie
= Compleet en representatief
= Niet representatief
= Niet compleet
= Feestdag

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00 
16:00 
17:00 
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u)
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie

cV

V
an

 B
oe

tz
el

ae
r/J



1040 1250 1257 1127 1109 982 747 1053 1083 1206 874
703 892 862 828 801 765 606 760 765 855 574

2 METROCOUNT

649
565

57% 52%
43% 48%

597
459

321
296

55% 58% 59% 59% 60%
45% 42% 41% 41% 40%

906
584

899
792

60% 58%
40% 42%

59% 58% 58% 56% 53%
41% 42% 42% 44% 47%

61 % 53%
39% 47%

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG

gmTussen Van Boetzelaerlaan en Jacob CabelliaustraatMotorvoertuigen

Doorsnede
100Werkdag Weekdag

90

80

7042 4,4% 44 4,8%
60

50

40

30
Doorsnede 20

Werkdag Weekdag 10

\ o
\ 6 Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

sonoystra

>-

V
O X

c0

&
S200

I - 9

E

1«L
%

"F3,-

Doorsnede
Werkdag Weekdag

924 97,3% 897 97,7%

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

1,6%
0,6%

1,9%
0,7%

949 100% 917 100%
788 83,0% 758 82,6%
120 12,6% 115 12,5%

130 13,7% 101 11,0%
149 15,7% 150 16,3%

440
367
50
23
62
66

458
383
50
24
79
64

492
405
69
18
51
85

15
6

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21-sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

478
391
65
21
39
84

0,3%
0,3%
0,1%
0,1%
0,2%
0,5%
1,6%
4,2%
9,5%
6,7%
5,7%
5,9%
7,3%
6,9%
7,2%
7,8%
7,3%
8,4%
6,2%
5,0%
3,4%
2,3%
1,9%
1,3%

0,6% 
0,5% 
0,3% 
0,2% 
0,2% 
0,4% 
1,2% 
3,3% 
7,7% 
6,2% 
5,8% 
6,4% 
7,5% 
7,3% 
7,7% 
8,3% 
8,0% 
8,3% 
6,1%
4,8% 
3,6%
2,4% 
1,8% 
1,4%

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

°

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag Doorsnede

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

18 
7

97,9%
1,5% 
0,6%

5
3

97,6%
1,7% 
0,7%

97,6%
1,7% 
0,7%

97,1%
2,1%
0,8%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u)
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

5
5
3
2
2
4
11
31
70
57
53
58
69
67
71
76
73
76 
56
44
33
22
16
13

3
3
1
1
2
5
15
40
90
63
54
56
69
65
68
74
69
80
59
47
33
22
18
12

2
1
1
0
1
1
3
15
35
30
26
28
34
35
35
45
40
45
35
27
19
13
11
7

3
2
2
1
1
1
3
12
28
27
25
29
34
36
38
45
41
42
34
25
18
12
10
8

1
1 
0
1
1
4
11
25
54
33
28
28
35
30
33
29
29
35
23
20
14
9
7
5

2
2
1
1
1
3
9
19
43
30
28
30
35
30
33
31
32
34
22
19
14
10
6
5

Licht (L)
Middelzwaar (M)
Zwaar (Z)

Voertuigclassificatie________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

&

Meting_____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Obpe,

Gem. snelheid
V85_________  
< 15 km/u 
15-20 km/u 
20 - 25 km/u 
25 - 30 km/u 
30 - 35 km/u 
35 - 40 km/u 
40 - 45 km/u 
> 45 km/u

Aantal 
voertuigen 

860 
780 
918 
900 
901 
857 
914 
816 
597 
943 
913 
976 
1106 
1025 
918 
1049

$%
Doorsnede

28
35

2,3%
8,3%
16,4%
30,3%
28,5%
11,4%
2,3%
0,6%

Ri. Zuidoost 
28 
34

1,4% 
7,1% 
17,5% 
34,3%
27,6% 
9,7%
1,8% 
0,5%

*

•4, Ri. Noordwest 
29
35

3,1%
9,4% 
15,3% 
26,7% 
29,3%
12,9% 
2,7% 
0,6%•)60Egf316E3

vaneomondstr

c°
8

8
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliau Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob CabelliauMotorvoertuigen

Ri. Noordwest Ri. Zuidoost Ri. Noordwest
M Z Tot M Z Tot M Z Tot L

VenEomo’ 1
sonoystraal

‘o

Qo 
a4 e- c®

S200

I \ 924 18 7 949 478 10 4 492 447 8 3 458 897 15 6 917 466 8 3 478 430 6 3 440
7

g 1
Obrec

Cornrad 2 1
147 2 1 1

1 METROCOUNT

WERKDAG WEEKDAG

125 3
146 2

0 1
1 0

1 101
1 150

0 1
1 0

2 130
1 149

Doorsnede
M Z Tot

Ri. Zuidoost
. M Z Tot

Doorsnede 
M Z Tot

0
0
0 
o
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o

6 
o
o

01:00 
02:00
03:00 
04:00
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00
20:00 
21:00
22:00 
23:00 
24:00

3
0
0

3
0
0

765
118
41

788
120
42

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00
20:00 
21:00
22:00 
23:00 
24:00

2
0
0

7
0
0

758
115
44

367
50
23
62
66

16
1
1

383
50
24
79
64

359
49
23
61
65

373
50
24
78
63

381
65
21
37
82

g —e

391
65
21
39
84

0
0
0
0
0
0
0
1
1
1
1
0
0
1
1
1
1
0
1
0
0
0
0
0

0
0
0
0
0
0
0
1
1
1
1
1
1
1
0
0
0
0
0
0o oo o

o o o o o o o o
1 o o o o o o o
1 o o o o o o o

o o o o o o o o o
1 
1
1 
1
1 o
1 
1 o o o o o o o
7
1 o

o o o o o o o o o o
1 o o o o o o o o o o o o o

o o o o o o o o
1 
1 o o o
1 o o
1 o o o o o o o

o o o o o o o
1 
1
1 
1
1 
1
1 o o o o o o o o o o
7
1o

o o o o o o o o
1 o o o o o o o
1 o o o o o o o

o o o o o o o o o
1 
1
1 
1
1 o
1 
1 o o o o o o o

739
114
44
98

6
1o

13
1 o
2

5
5
3
2
2
4
11
31
70
57
53
58
69
67
71
76
73
76
56
44
33
22
16
13

O 
O 
O 
O 
O 
O 
O
1 
2 
2
1 
1
2 
2
1
1 
1
1 
1 
O 
O
1 
O 
O

3
3
1
1
2
5
15
40
90
63
54
56
69
65
68
74
69
80
59
47
33
22
18
12

405
69
18
51
85

2
1
1 
O
1
1 
3 
15 
35 
30 
26 
28 
34 
35 
35 
45 
40 
45 
35 
27 
19 
13 
11 
7

L 
1 
1 
O 
1 
1 
4 
11 
24 
54 
32 
27 
27 
34 
29 
33 
28 
28 
35 
23 
20 
14 
9 
7 
5

O 
O 
O 
O 
O 
O 
O
1
1 
2
1 
1
2 
2
1
1
1 
1
1 
O 
O 
O 
O 
O

3
2
2
1
1
1
3
12
28
27
25
29
34
36
38
45
41
42
34
25
18
12
10
8

2
2
1
1
1
3
9
19
42
29
27
29
34
30
33
31
31
34
21
19
14
10
6
5

2
2
1
1
1
3
9
19
43
30
28
30
35
30
33
31
32
34
22
19
14
10
6
5

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

1
1 
O
1
1
4

11
25
54
33
28
28
35
30
33
29
29
35 
23
20 
14
9 
7
5

392
69
17
47
83

Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

4
O
O
1
1

Meting
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

L 
3 
3
1 
1
2 
4
15 
39 
87 
61 
52 
55 
67 
63 
67 
72 
67 
79 
58 
47 
32 
22
17 
12

L
3
2
1
1
1
1
2
11
26
25
25
28
34
35
37
44
41
42
33
25
18
12
10
8

9
1
1
2
1

L
5
5
2
2
2
4
11
29
68
55
52
57
67
65
70
75
72
75
55
44
32
22
16
13

L
2
1
1 
O
1
1
3
14
33
29
25
27
33
34
34
44
39
44
35
27
18
13
11
7

5 Ph

- 2&

5

00:00 
01:00 
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00

______23:00
Etmaal (0-24u)
Dag (7-19u)
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

00:00 
01:00 
02:00 
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00
08:00 
09:00 
10:00
11:00 
12:00 
13:00 
14:00
15:00 
16:00 
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00

_______ 23:00
Etmaal (0-24u)
Dag (7-19u)
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob CabelliaustraatMotorvoertuigen

\
sonoystraat
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ObrecConraada

1 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

01:00
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

zo
18-9
293
304
49%
51%

ma 
19-9 
476 
467 
50% 
50%

do 
22-9
3 
3 
0 
0
2
5
20 
44 
112
75 
47
51
84
84
87 
62 
104
81
87 
59
29 
33
22
12 

1106 
918 
143
45 
156 
185

do 
22-9 
609 
497 
55% 
45%

za 
24-9 
504 
414 
55% 
45%

zo 
25-9 
551 
498 
53% 
47%

do
15-9
3
1
0
1
1
4
12
36
94
54
42
46
51
69
71
68
62
74
49
42
28
16
21
12
857
716
107
34
130
136

di 
20-9 
492 
421 
54% 
46%

vr 
23-9 
543 
482 
53% 
47%

za
10-9
462
398 
54% 
46%

za
17-9
9
8
2
1
1
2
5
11
23
54
57
65
92
81
76
59
67
60
32
29
25
21
15
21
816
677
90
49
34
127

wo 
21-9 
537 
439 
55% 
45%

di 
13-9
0
2 
0
0
1
2
21
43 
98
44 
62 
50 
60
56 
76 
78
49 
80
57 
51 
34
20
10
6 

900 
753 
115 
32 
141 
129

ma 
12-9 
461 
457 
50% 
50%

di 
13-9 
462 
438 
51% 
49%

vr
23-9
8
7
1
2
6
8
6
44
92
79
61
68
77
61
86
77
75
80
60
39
35
23
16
14

1025
860
113
52
136
155

vr 
16-9 
462 
452 
51% 
49%

zo 
25-9
12
10
7
2
2
3
1
6
27
41
51
55
67
76
129 
130 
155 
117 
47 
45
36
14
8
8 

1049 
901 
103 
45 
33

272

wo
14-9
452
449
50%
50%

%

zo
11-9
13
11
3
1
3
2
2
3

11
30
50
72
67
76
56
67
61
67
52
53
46
21
8
5

780
612
128
40 
14

128

wo
14-9

3
0 
0
0 
0
3
14
52 
67
55 
57
57 
81
60 
56
76 
58
76 
66
32 
36 
25
18
9 

901 
761 
111 
29 
119
134

do
15-9
416
441 
49% 
51%

za
24-9

17
8
6
3
3
2
3
11
29
52
63
75
64
81
73
92
84
64
67
33
22
25
19
22

918
755
99
64
40
148

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

vr
16-9
4
4
0
1
4
3
16
29
77
73
51
73
59
71
75
64
74
75
40
40
24
23
10
24
914
761
97
56
106
149

za
17-9
406
410
50%
50%

wo 
21-9
2 
7
5 
3
3 
5 
16 
31 
84 
69 
44
61 
99
64 
62
89 
76
92 
44
41
29 
20
25
5 

976 
815 
115 
46 
115 
168

za
10-9
7
13
8
4
0
3
2
5
29
36
62
65
77
68
82
81
81
53
58
38
25
26
13
24
860
697
102
61
34
134

2

zo
11-9
440
340
56%
44%

zo
18-9
12
7
7
9
0
1
2
4
13
29
28
45
46
46
52
59
54
43
33
28
42
20
10
7

597
452
100
45
17
97

ma
12-9
4
0
6
3
2
4
10
45
86
47
51
41
53
72
64
77
68
104
59
40
32
21
18
11
918
767
111
40
131
172

ma
19-9
3
0
0
0
3
4
13
32
110
76
70
63
73
56
53
63
54
57
63
68
41
14
16
11
943
770
139
34
142
111

di 
20-9
0 
0
3 
0
1
6
16
40
81
55 
55
54
60 
66
53 
67
74
79
68
48
39
25 
12
11
913 
752
124
37
121
153Voertuigclassificatie

Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting_____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie
= Compleet en representatief
= Niet representatief
= Niet compleet

8

0&
8

?°
6

/ 
X

9

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
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17:00 
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

Etmaal (0-24u)
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie
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= Feestdag

2 METROCOUNT

909
24
10

96,4%
2,5%
1,1%

896
16
2

98,0%
1,8% 
0,2%

944
20
12

96,7% 
2,0%
1,2%

803
8
5

98,4%
1,0% 
0,6%

850
5
5

98,8%
0,6%
0,6%

592
2
3

99,2%
0,3%
0,5%

831
17
9

97,0% 
2,0% 
1,1%

1072 
25
9

96,9%
2,3%
0,8%

1004 
15
6

98,0%
1,5% 
0,6%

Licht (L)
Middelzwaar (M)
Zwaar (Z)
% Licht (L)
% Middelzwaar (M)
% Zwaar (Z)

895
17
6

97,5%
1,9% 
0,7%

775
5
0

99,4%
0,6%
0,0%

883
13
4

98,1%
1,4% 
0,4%

1041
4
4

99,2%
0,4%
0,4%

903
11
4

98,4%
1,2% 
0,4%

880
17
4

97,7% 
1,9% 
0,4%

888
18
7

97,3% 
2,0% 
0,8%



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob CabelliaustraatMotorvoertuigen

Ri. Zuidoost Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost
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1 METROCOUNT

SNELHEDEN WEEKDAG SNELHEDEN PER DAGSOORT

SNELHEIDSVERDELING WEEKDAG

UURVERLOOP SNELHEDEN SNELHEIDSVERDELING DOORSNEDE

Ri. Noordwest
Gemiddelde V85

01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

< 15 km/u
15-20 km/u
20 - 25 km/u
25 - 30 km/u
30 - 35 km/u
35 - 40 km/u
40 - 45 km/u 
> 45 km/u

29
28
28
28
31
30
31
30
28
29
29
29
29
29
28
28
28
28
28
29
29
28
28
28
29

30
28
29
27
31
30
29
30
27
29
29
29
29
29
28
28
28
28
29
29
29
28
29
28
29

Maandag 
Dinsdag 
Woensdag 
Donderdag 
Vrijdag 
Zaterdag 
Zondag 
Werkdag 
Weekdag

%

35
34
35
36
36
35
36
36
35
35
35
35
35
36
35
35
35
35
35
35
35
34
34
34
35

37
36
36
34
36
35
35
37
34
36
36
36
36
37
35
35
35
35
36
35
35
34
35
34
36

V85
32
33
34
40
37
35
37
36
35
35
35
34
34
34
34
34
34
34
34
35
34
34
32
34
35

V85
35
35
35
35
35
35
34
35
35

V85
36
36
35
35
36
36
35
36
35

Doorsnede
Gemiddelde V85 V85

34
34
35
35
35
35
33
35
34

o -e

%‘l

% 
3,1% 
9,4% 
15,3% 
26,7% 
29,3% 
12,9% 
2,7% 
0,6%

1,4%
8,5% 

26,0% 
60,3% 
88,0% 
97,7% 
99,5% 
100,0%

2,3%
10,6% 
27,0% 
57,3%
85,8%
97,2%
99,4% 
100,0%

"e

% 
1,4% 
7,1% 
17,5% 
34,3% 
27,6% 
9.7% 
1,8% 
0,5%

% 
2,3% 
8,3% 
16,4% 
30,3% 
28,5% 
11,4% 
2,3% 
0,6%

Meetlocatie__________________
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

35%

Voertuigclassificatie_______________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting______________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag 
Uitgevoerd door: MetroCount

b "1

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Gemiddelde

Gemiddelde
V85

e“3

Ri. Zuidoost
Cumulatief %

Doorsnede
Cumulatief %

X

08 o

%

% 
9

18;
. &

Cumulatief %
3,1%
12,5%
27,8%
54,5%
83,8%
96,7%
99,4% 
100,0%

§

8
8

Gemiddelde
29
28
29
28
29
29
27
29
28

Gemiddelde
29
28
28
28
29
29
28
29
29

Gemiddelde
26
27
27
30
31
30
31
30
29
29
29
29
28
29
28
28
28
27
28
28
28
28
27
27
29

Gemiddelde
28
28
29
29
29
29
27
29
28
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob CabelliaustraatBromfietsers en fietsers

Doorsnede
180

160

140

76 4,5% 84 5,2% 120

100

80

60

40Doorsnede
Werkdag Weekdag 20

Van Eg™ o\\ Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u
sonoystra

0
33
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@)u0a[g/3Y333 Conr9raoan

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

180 11,3%
269 16,9%

848
673
134
42
66
159

235 13,9%
284 16,7%

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21-sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

00:00 
01:00
02:00
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00
08:00
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

01:00 
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

792
622
132
38
152
109

1,0% 
0,6% 
0,3% 
0,2% 
0,2% 
0,2% 
0,9% 
3,3% 
8,0% 
5,1% 
5,0% 
5,5% 
6,1% 
6,5% 
7,0% 
7,3% 
7,8% 
9,1% 
8,0% 
6,0% 
4,3% 
3,0% 
2,8%
1,8%

747
582
124
42
114
110

907
724
145
39
83
174

8
4
2
2
2
2
8
33
80
45
40
39
44
45
46
43
49
61
56
44
35
23
21
14

Doorsnede
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

0,7%
0,3%
0,2%
0,2%
0,1%
0,2%
1,1%
4,0%
9,8%
5,2%
4,7%
4,9%
5,7%
6,1%
6,8%
7,2%
7,3%
9,3%
8,1%
6,2%
4,3% 
3,0%
2,7% 
1,7%

o

13
5
3
3 
2
4 
18 
69 
167 
89 
80 
83 
97 
103 
115 
122 
125 
159 
138 
106
73 
51 
46 
29

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)

Werkdag 
1699 100% 
1346 79,2% 
276 16,3%

Weekdag 
1595 100% 
1254 78,6% 
257 16,1%

Meetlocatie___________________________________
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

17
9
5
3
3
4
14
52
127
81
80
88
97
103
112
117
124
145
128
96
69
48
45
29

9
5
3
2
1
1
6
19
47
36
40
49
53
58
65
73
75
84 
73
52
34
25
23
15

7
4
2
1
0
1
8

24
59
38
39
46
54
59
69
82
79
95
80
57
36
28
25
16

5
1
1
1
2
2

11
44
108
51
42
37
43
44
46
40
45
64
59
49
38
23
22
14

Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 

1595 
1903 
1997 
1925 
1871 
1629 
1149 
1000 
562 
1343 
1781 
1885 
2060 
1549 
1412 
1545

Obrec
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob CabelliaustraatBromfietsers en fietsers

di do di doza zo ma wo vr za zo ma wo vr za zo
10-9 11-9 12-9 13-9 14-9 15-9 16-9 17-9 18-9 19-9 20-9 21-9 22-9 23-9 24-9 25-9

\
sonoystraat
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92,,3 Qqo9

8e3

5200

1997 1925 1871 1629 1149 1000 562 1412 1545
6, %

1637 1515 1454 1275
oS? <L
6

C,

di do di doza zo ma wo vr za zo ma wo vr za zo
10-9 11-9 12-9 13-9 14-9 15-9 16-9 17-9 18-9 19-9 20-9 21-9 22-9 23-9 24-9 25-9

1 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

01:00 
02:00 
03:00 
04:00
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00 
16:00 
17:00
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

31 
19 
18
5 
5
3 
5 
10 
31 
104 
136 
157 
154 
147 
148 
132 
183 
178 
156 
100 
83 
39 
34
25

Obrec 
onrgo

17 
17
10 
2
3 
2
3 
13 
21 
51 
60 
74 
72 
83 
76 
82 
88 
76 
54 
60 
41 
26 
39 
30

12
7
3
3
2
2
24
78
199
94
80
90
101
98
124
135
153
206
157
125
88
66
48
30

23
15
6
7
6
8
3
14
39
51
83
76
91
97
102
105
132 
95
126
91
82
58
62
40

6
3
2
2
3
4
17
74
186
90 
87 
109 
118 
122 
142 
184 
144 
190 
191
130
71
60 
43
19

4
5
3
0
1
3
10
63
123
78
59
63
63
78
105
83
107
130
123
74
66
37
37
28

10
12 
3
5
3
6
26
71 
185 
108
95 
88 
145 
117 
119 
145 
143 
147 
146 
113
74 
59
47
18

17
5
2
3
3
4
11
79
205
105
97
102
114
129
147
174
163
223
139
116
84
43
64
31

27 
10
7
6 
3
4 
6 
19 
37 
63 
101 
116 
109 
117 
122 
137 
134 
131 
129 
88 
66 
67 
50
46

13
4 
0
2
1
3

27
87 
163
85 
78
61 
125 
126 
132 
129 
138 
173 
157 
134
99 
62
37
35

24 
15 
10
6 
4
2 
2
3 
15 
22 
38 
53 
42 
39 
45 
24 
44 
44 
32 
27 
19 
22 
21
9

16
2
2
1
2
3
17
68
146
87
78 
117 
110
105
109
96
117
178
164
146 
84 
67
47
19

15 
4
4
2
4 
5 
17 
63 
157 
101 
86 
106 
86
127 
135 
135 
120 
114 
82 
57 
37 
30 
33 
29

19 
7
4
4
2
4 
14 
45 
114 
71 
60 
51 
61 
68 
70 
76 
83 
90 
88 
55 
52 
38 
36 
37

13
3
4
4
1
2
20
77
189
87
108
78
78
89
111
110
89
149
110
98
68
45
54
42

37
34 
16 
7
1
4 
3
11
30 
70
60 
123 
115 
143 
135
141
158 
135 
117 
54
57
33 
38
23

1595 1903
1215 1536

265
89
266
238

344
62
214
295

304
56
260
334

327
83
277
359

750 
166 
84 
34 
164

293
83
256
290

1343 1781 1885 2060 1549
1075 1375 1509 1677 1312 1011 

293 
108 
53

227

271
109
56
265

877
181
91
159
173

157
80
220
234

1238 
182 
125 
41
293

332
85

250
311

214
54
186
237

307
76
284
386

401
89
72
18
88

Meetlocatie
Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

256
111
41

361

3

O %h 
%

G E

Meting
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie
= Compleet en representatief
= Niet representatief
= Niet compleet
= Feestdag

/

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00 
16:00 
17:00 
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

Etmaal (0-24u)
Dag (7-19u)
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)
Validatie

95*

6

•9 e®
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vaneomondstras

6 %
"4I

%

‘64°.
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837 1038 1105 1015 992 945 1039 1168 898
758 865 892 910 879 836 846 892 651

2 METROCOUNT

55% 53% 53% 48% 47%
45% 47% 47% 52% 53%

543
606

490
510

274
288

57% 50%
43% 50%

766
779

52% 55%
48% 45%

779
850

52% 53% 55% 57% 58%
48% 47% 45% 43% 42%

699
644

799
613

49% 49%
51% 51%

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost



VERKEERSTELLING HOUTRUSTWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Laan van Poot en Nieboerweg

Doorsnede
400Werkdag Weekdag

350

300
139 3,8% 173 4,8%

250

200

150

100
Doorsnede

> Werkdag Weekdag 506

0
Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

3<8
I9Tesselsestraat

3,

6

42

-@)ua[g/3xe33

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

2149 
1662 
367 
120 
298 
339

2154 
1682 
377
96 
390 
325

1446 
1163
240
43
124
264

3600 100% 3593 100%
2844 79,0% 2828 78,7%
617 17,1% 593 16,5%

514 14,3% 400 11,1%
589 16,4% 592 16,5%

1445 
1166 
225
53 
102 
253

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21-sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

31
20
12
8
5
8

36
127
272
164
179
201
231
247
271
285
288
305
257
214
178
118
82
54

00:00 
01:00
02:00
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00
08:00
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

0,5% 
0,2%
0,1% 
0,1% 
0,1% 
0,2% 
1,3% 
4,6% 
9,7% 
4,9% 
4,6% 
5,0% 
5,7% 
6,3% 
6,9% 
7,6% 
7,7% 
8,6% 
7,4% 
6,3% 
5,2%
3,3% 
2,4%
1,4%

0,9% 
0,6% 
0,3% 
0,2% 
0,1% 
0,2% 
1,0% 
3,5% 
7,6% 
4,6% 
5,0% 
5,6% 
6,4% 
6,9% 
7,5% 
7,9% 
8,0% 
8,5% 
7,2%
6,0% 
5,0% 
3,3% 
2,3% 
1,5%

01:00 
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

Doorsnede
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

22 
14
9
4
3
5 
28 
100 
197 
99 
101 
114 
133 
132 
148 
151 
159 
180 
147 
130 
114
70 
53 
35

18
7
4
3
3
9
46
167 
348
175 
166
181
207
225
249 
272
278
311
266 
226
186 
119
86
50

Meetlocatie______________________
Houtrustweg
Den Haag
Tussen Laan van Poot en Nieboerweg
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Nieboerweg)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Laan van Poot)

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)

6
3
1
1
1
3
10
34
90
65
70
79
92
108
114
130
128
135
119
91
70
48
32
18

13
4
2
2
2
6

36
133
257
111
96
101
115
118
135
143
150
175
148
135
116
71
55
31

9
6
3
4
2
3
8

27
75
65
78
87
98
115
123
134
129
124
111
85
64
48
29
19

Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting____________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 

3875 
4363 
4451 
4120 
4017 
3536 
2727 

0
1135 
3020 
3576 
3943 
3959 
3090 
3379 
3449
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VERKEERSTELLING HOUTRUSTWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Laan van Poot en Nieboerweg

di do di doza zo ma wo vr za zo ma wo vr za zo
10-9 11-9 12-9 13-9 14-9 15-9 16-9 17-9 18-9 19-9 20-9 21-9 22-9 23-9 24-9 25-9

2019 1135 3020 3576 3943 3959 3090
2438 2768 3189 3141

di do di doza zo ma wo vr za zo ma wo vr za zo
10-9 11-9 12-9 13-9 14-9 15-9 16-9 17-9 18-9 19-9 20-9 21-9 22-9 23-9 24-9 25-9

1 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

01:00 
02:00
03:00 
04:00
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

54
29
16 
8
6
6
9
33 
0 
0 
0

171
187 
210 
213
206 
227 
133
109 
93
108 
75 
62
64

50
28
18
22
17
5
3
12
43
52
88
72
88
74
81
70
83
64
60
51
46
38
38
32

34 
10 
5
2 
2 
10 
28 
136 
312 
174 
202 
232 
204 
299 
310 
275 
221 
141 
138 
108 
70 
74 
61
42

22
9
7
0
7
9

61
216
408
178
162
236
207
268
317
341
377
399
383
289
253
174
88
40

21
7
7
5
5
9

46
178
353
203
205
197
280
283
269
284
301
342
294
235
188
107
84
40

85
79
48
31
13
5
7

21
52 
118 
201 
229 
285 
338 
363 
339 
350 
297 
211 
135 
108
55 
46
33

13
10
6
1
3
5

55
203
406
215
160
198
200
224
309
328
314
402
306
254
216 
147
80
65

24
3
2
7
3
7

48
168
384
181
171
204
285
218
249
302
296
382
292
269
241
146
92
43

21
10 
4
3
4 
10
35 
143 
338 
122 
153 
103 
135 
189 
159 
211 
177 
207 
212 
150 
115
82 
89
55

17
4
5
3
4
8

50
164
369
191
185
176
215
254
274
306
342
363
302
254
191
117
115
50

21
10 
0
1
2
10
65 
159 
363 
181 
131
159 
184 
196 
218 
289 
263 
315 
234 
227
214 
131 
99
64

12 
4 
0
0
2 
11 
37 
156 
281 
173 
162 
179 
187 
203 
195 
210 
232 
230 
230 
199 
145 
78 
65 
29

4
2
0
2
2
8
43
152
270
170
192
223
241
184
245
236
261
324
270
278
206
134
83
46

43 
36 
48 
12
8
7 
19 
42 
118 
147 
223 
274 
288 
330 
359 
293 
310 
318 
270 
207 
194 
140 
96 
93

65
68 
32
26
11 
5
13
23 
59 
143 
231 
386 
406 
349 
382 
379 
372 
384 
335 
262 
200 
128
60
44

45
32
11
21
9
6
12
35
107
134
194
149
244
245
263
317
245
265
215
212
188
213
108
109

3875 4363
2972 3449

804
155
624
776

614
140
531
643

4451 4120 4017 3536 2727
3492 3265 3132 2692 2149

3379 3449
2413 2804

748
137
552
678

671
173
522
578

436
142
481
384

487
95
437
462

721
245
142
510

637
266
160
628

1489 
338 
192 
33

360

701
107
422
585

787
173
175
55
147

677
141
533
705

650
264
82

756

2644
313
133
448
362

Meetlocatie
Houtrustweg
Den Haag
Tussen Laan van Poot en Nieboerweg
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Nieboerweg)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Laan van Poot)

697
158
609
716

344
301
73
647

Meting
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie
= Compleet en representatief
= Niet representatief
= Niet compleet
= Feestdag

00:00 
01:00 
02:00 
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00 
14:00 
15:00 
16:00 
17:00 
18:00 
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u)
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u) 
Validatie
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843 443

2 METROCOUNT

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

1202 1434 1595 1573 1266
1818 2142 2348 2386 1824
40% 40%. 40% 40% 41%
60% 60% 60% 60% 59%

1591 1712
2284 2651 
41% 39% 
59% 61 %

1176 692
42% 39%
58% 61 %

1410 1362
1969 2087
42% 39%
58% 61%

1776 1677 1599 1413 1067
2675 2443 2418 2123 1660
40% 41% 40% 40% 39%
60% 59% 60% 60% 61%



VERKEERSTELLING FIETSPAD KRANEN BURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Houtrustweg en Kranenburgweg

Doorsnede
300Werkdag Weekdag

250
310 13,4% 271
52 2,2% 66 200

150

100

Doorsnede
50

Werkdag Weekdag

0
Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

Man Egm’

setsestraat

qo°

é
s

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordoost
Werkdag Weekdag

Ri. Noordoost
Werkdag Weekdag

2308 100% 2103 100%
1946 84,3% 1766 84,0%

392 17,0% 295 14,0%
369 16,0% 332 15,8%

1043
899
125
19
143
202

1265
1047
185
33
249
167

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21-sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

1158
960
161
37
186
158

Doorsnede
Ri. Noordoost

Ri. Zuidwest

00:00 
01:00
02:00
03:00 
04:00 
05:00 
06:00 
07:00
08:00
09:00 
10:00
11:00 
12:00
13:00 
14:00
15:00 
16:00
17:00 
18:00
19:00 
20:00 
21:00 
22:00 
23:00

01:00 
02:00
03:00
04:00 
05:00 
06:00 
07:00 
08:00 
09:00 
10:00 
11:00 
12:00 
13:00
14:00 
15:00
16:00 
17:00
18:00 
19:00
20:00 
21:00 
22:00 
23:00 
24:00

Ri. Zuidwest
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidwest
Werkdag Weekdag

0,5% 
0,4% 
0,2%
0,1% 
0,1% 
0,2% 
0,6%
4,9%
9,2% 
5,0% 
5,3%
5,7%
6,8%
7,4%
8,3%
8,6%
8,1% 
7,6% 
7,1%
5,2%
3,5%
2,5% 
1,7% 
1,0%

5
4
2
2
2
2
9 
67 
119 
65 
66 
72 
79 
88 
89 
88 
85 
73 
71 
61 
46 
33 
21
12

945
806
110
29
109
174

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u)
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u)
Avondspits (16-18u)

12,9%
3,1%

0,2% 
0,1%
0,1% 
0,0% 
0,1% 
0,1% 
0,8% 
6,0% 
11,0% 
5,0%
4,7% 
5,0%
6,1% 
6,7% 
7,9% 
8,3% 
8,0% 
8,0%
7,6% 
5,6%
3,6% 
2,5%
1,7% 
0,9%

3%

5
5
3
1
1
1
5
35
74
40
45
48
63
69
85
93
87
88
79
47
28
20
15
8

5
3
2
1
1
3
17
139
254
114
109
116
142
155
182
192
185
184
175
129
84
58
40
20

2
1
1
0
1
2
12
92
157
75
65
69
76
85
93
90
87
79
79
73
52
35
24
13

2
1
1
0
0
1
6
47
96
39
44
47
65
70
90
102
98
104
96
55
32
22
15
7

10
8
5
3
2
3
14
102
193
105
111
120
142
157
175
180
171
161
150
109
74
52
36
20

Meetlocatie________________________
Fietspad Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Houtrustweg en Kranenburgweg
Ri. 1 = Ri. Noordoost (Kranenburgweg)
Ri. 2 = Ri. Zuidwest (Houtrustweg)

Voertuigclassificatie
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
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Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)
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VERKEERSTELLING FIETSPAD KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Houtrustweg en Kranenburgweg
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MEMO

I

I

Beste/ geachte wethouder Mulder,

ENVREDE RECHT

en 5.i.2.e

en s.i.2.e

Toelichting herinrichting Kranenburgweg
Het doel van de herinrichting van de Kranenburgweg is het fietsvriendelijk(er) maken van de weg en 
het waarborgen van de continuïteit van de gehele sterfietsroute Scheveningen - Haven. Dit doel staat 
centraal bij alle te maken keuzes in het project. Daarbij worden de beleidskaders uit het 
Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets 2020-2025 (RIS 306923) toegepast. Het streven is 
om bij te dragen aan een groene en prettige leefomgeving, met oog voor het verbeteren van de algehele 
kwaliteit van de openbare ruimte. In bijlage 1 kunt u indien gewenst het plan van aanpak doornemen.

Onderwerp
Start project herinrichting Kranenburgweg sterfietsroute Scheveningen-Haven

Deze memo is bedoeld om te informeren over de start van het project herinrichting Kranenburgweg, 
als onderdeel van de sterfietsroute van Centrum naar Scheveningen-Haven.

Datum
14-11-2022

Dienst Stedelijke Ontwikkeling
Afdeling
Mobiliteit
Doorkiesnummer
Typ tekst
Auteurs

Aan
Wethouder Mulder
Typ tekst

*esosnene

5.1.2.e

Afzender
5.1.2.e

Via

Samenvatting
• Het project herinrichting Kranenburgweg sterfietsroute Scheveningen-Haven is van start 

gegaan. Er is een projectteam binnen de gemeente geformeerd dat een plan voor de 
Kranenburgweg (van Kranenburgweg tot Duindorpdam) uitwerkt;

• Dit project houdt rekening met de randvoorwaarde om een toekomstige tramverbinding via 
de Kranenburgweg niet onmogelijk te maken;

• Deze randvoorwaarde zorgt voor een verhoogd risico voor het participatietraject in het 
fietsproject én kent gezien de voorgeschiedenis van een tram naar Scheveningen - Haven 
mogelijk bestuurlijke gevoeligheden;

• Tegelijkertijd ligt er langs de Houtrustweg in/richting Norfolk een tramreservering. Als er niet 
ook een reservering op de Kranenburgweg wordt gemaakt, is de reservering op de 
Houtrustweg overbodig. Een tramlijn over de Westduinweg is op politiek vlak geen alternatief. 
Een tram naar Norfolk, die ook kan zorgen voor spreiding richting de kust, verdwijnt dan uit 
het zicht.

• De planning van het voorlopig ontwerp van het fietsproject is om deze begin 2024 vast te 
stellen in gemeenteraad.

• Binnen het ‘Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor Fiets 2020 - 2025’, reserve verbetering 
duurzame mobiliteit zijn voldoende middelen beschikbaar voor het voorbereiden van het 
project;
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Om deze reden en de beleidsvoornemens uit de Schaalsprong Openbaar Vervoer wordt vanuit dit 
fietsproject de randvoorwaarde meegenomen om een ‘mogelijke tramverbinding over de 
Kranenburgweg in de toekomst niet onmogelijk te maken’.

Vervolgens is in 2018 een verdiepend onderzoek over de Westduinweg (RIS297143) uitgevoerd. 
Hierdoor is in hetzelfde jaar door het toenmalig college in het coalitieakkoord 'Stad van kansen en 
ambities' (RIS299794) het volgende beslist: ‘Voor de ontsluiting van het Norfolkterrein kiezen we niet 
voor een tram over de Westduinweg, maar kijken we naar alternatieve tracés’.

Het niet onmogelijk maken van een toekomstige tramlijn
Dit project houdt voor het opstellen van het ontwerp rekening met 'het niet onmogelijk maken van een 
toekomstige tramlijn over de Kranenburgweg’. Op dit moment worden 
geen concrete stappen gezet voor de aanleg van deze tramverbinding. Alleen in de toekomst is het 
wenselijk om Scheveningen - Haven met een tram te verbinden. Dit is opgenomen in de Schaalsprong 
Openbaar Vervoer (RIS 299180). Voor het verbinden van Scheveningen - Haven met een tram zijn er 
weinig mogelijkheden. De Kranenburgweg is één van de tracés die het meest kansrijk is en dus 
waarschijnlijk blijft. Het is van belang dat in fietsproject Kranenburgweg geen onomkeerbare stappen 
worden gezet die een mogelijke tramverbinding onmogelijk maakt.

Ondanks dat het traject heeft stilgelegen, heeft bovenstaande de indruk gewekt dat een tram over de 
Kranenburgweg niet meer aan de orde is. Als een tram naar Norfolk gaat rijden, dan via de 
Westduinweg.

Voorgeschiedenis Tramlijn
In de afgelopen jaren en gedurende meerdere colleges van B&W heeft een ‘tram naar Scheveningen - 
Haven’ met grote betrokkenheid vanuit de stad veelvuldig op de agenda gestaan. In de MER en het 
bestemmingsplan Scheveningen Haven was een reservering voor een tramtracé lans de 
Kranenburgweg ten noorden van Duindorpdam opgenomen. Het plan had niet direct betrekking op 
het Geuzenkwartier, maar toch kwamen negatieve reacties vooral van bewoners van de 
Kranenburgweg. De toenmalige wethouder (Pieter Smit) heeft toen besloten om een open 
participatieproces te organiseren. Het doel van dit proces was om met betrokkenheid van alle 
bewonersorganisaties tot een gedragen voorkeurstracé te komen. In dit proces zijn er diverse tracés, 
waaronder de Kranenburgweg, met een brede klankbordgroep onderzocht én besproken (RIS293461 
en RIS296049). Hieruit kwam een voorkeurstracé voor een tram naar Norfolk via de Westduinweg 
naar voren (negen van de twaalf betrokken bewonersorganisaties stemden voor). Daarna heeft het 
college de voorkeur van een tracé via de Westduinweg onderschreven.

Gezien de voorgeschiedenis van deze de tramlijn ligt dit onderwerp politiek en bestuurlijk gevoelig. Er 
worden twee risico’s gezien, dit zijn:

een aanzienlijke vermindering van het draagvlak onder de bewoners voor het herinrichten van 
de Kranenburgweg;
de kans op een hernieuwde ongewenste discussie over de tram, wat mogelijk electoraal gezien 
een gevoelig onderwerp kan zijn. Het is mogelijk dat uit de omgeving en/of de politiek hier 
vragen over worden gesteld.
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Een consequentie voor het (nog te maken) ontwerp is dat het inpassen van bepaalde wensen lastiger 
wordt, doordat er minder ruimte over is in het wegprofiel. Daarnaast wordt een impact op het 
participatietraject voor dit project gezien.

Wat is niet onmogelijk maken van een tramlijn?
Er komt een strook van zeven meter vlak tegen het verversingskanaal aan. Deze strook wordt 
vrijgehouden en tijdelijk ingericht als een groene strook met bijvoorbeeld een wandelpad. Voorwaarde 
is wel dat rekening wordt gehouden met het tijdelijke karakter van de strook. Met het 
Ingenieursbureau Den Haag wordt gekeken naar welke vormen van vergroening daarvoor geschikt 
zijn.
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Plan van Aanpak
Herinrichting Kranenburgweg 
(Sterfietsroute Centrum-Scheveningen Haven)

DSO, mobiliteit
Datum: 11-11-2022
Versie: Definitief versie 3 
Auteur: 5.1.2.
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1.
2.
3.
4.

Om deze ambitie te realiseren heeft het college het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de 

Fiets 2020-2025 vastgesteld (RIS306923). Hierin staat hoe de gemeente een fietsstad wil 

worden. De strategie is gebaseerd op vier thema's:

Het fietsgebruik heeft vele voordelen voor de stad en haar inwoners. Daarom wil het college 

van de gemeente Den Haag de groei (verder) stimuleren. De gemeente zet in op een groei van 

25% van het aantal fietsverplaatsingen in 2030. Tegen 2040 is dit 50%. Met deze toename is het 

aandeel van de fiets in verplaatsingen van 20 naar 25% in 2040 toegenomen.

Aantrekkelijke en veilige routes;

Gemakkelijk fietsparkeren;

Veilig voor fietsers;

Meer nieuwe fietsers.

Aantrekkelijke en veilige routes
De sterfietsroutes maken het fietsen aantrekkelijker. Het zijn logische, snelle en veilige routes 

door de stad. Het verbindt stadsdelen met elkaar, maar ook woongebieden in de Haagse 

omgeving. Om het fietsgebruik te blijven stimuleren, gaat de gemeente door met het (af)maken 

van de sterfietsroutes. Goede en veilige routes zijn en blijven een belangrijke basis voor het 

fietsbeleid. Op de sterfietsroutes heeft de fiets prioriteit op de auto. Andere aandachtspunten 

voor deze routes zijn: een goede doorstroming, ruimte bieden voor het aantal toenemende 

fietsen en de herkenbaarheid van de route vergroten.

1.1 Aanleiding
Transitie naar meer fietsers
In de stedelijke en regionale mobiliteit heeft de fiets een belangrijkere plek ingenomen. De 

komst van nieuwe (soorten) fietsen draagt hieraan bij, denk aan de elektrische-, bak-, of 

deelfietsen. Het diverse aanbod maakt het voor bewoners, ondernemers en bezoekers 

aantrekkelijker om te fietsen. Daarbij levert de fiets als vervoersmiddel voordelen op voor de 

stad. Ten eerste draagt het bij aan een gezonde levensstijl van bewoners. Verder stoot het geen 

schadelijke gassen uit. Ten slotte draagt deze duurzame vorm van mobiliteit ook bij aan de 

energietransitie.
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Afbeelding 1: Sterfietsroutenetwerk Gemeente Den Haag

Sterfietsroute Scheveningen Haven
In het uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets 2020-2025 is de Kranenburgweg

opgenomen als onderdeel van sterfietsroute Centrum-Scheveningen Haven. De Kranenburgweg

is, samen met het gedeelte in Scheveningen - Haven, het laatste onderdeel van deze

sterfietsroute waar de fiets een kwaliteitsimpuls krijgt. De Torenstraat, Noordwal, De Constant

Rebecquestraat en Conradkade - Suezkade zijn in de afgelopen jaren heringericht met een

prominente plek voor de fiets.

In afbeelding 1 hierboven is het groene route nummer 1. Deze route loopt via:

Torenstraat;

Noordwal;

De Constant Rebecquestraat;

Suezkade;

Conradkade;

Van Boetzelaerlaan tot aan de Kranenburgweg;

Kranenburgweg;

Houtrustweg.

8/28

Gemeente Den Haag 
Sterfietsroutes

Route
1. Scheveningen Haven
2. Leidschenveen
3. Ja va straat - Laan van Meerdervoort
4. Scheveningen Bad
5. Trekfietstracé
6. Wateringse Veld
7. Spoorwijk - Rijswijk
8. Schilderswijk - Moerwijk
9. Scheveningen Dorp
10. Verlengde Velostrada
11. Laakweg
12. Loosduinen
13. Vroondaal
14. Vrederust
15. Rijswijk - Delft
16. Ypenburg - Nootdorp
17. Wassenaar
18. Meljendel
19. Lijn 11 - Haagse Markt

In voorbereiding 
9.5 km

==- Voltooid
79.1 km
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Tijdens het project worden diverse voorstellen gedaan en resultaten opgeleverd. Hiervoor werkt 

het DSO-projectteam samen met diverse belanghebbenden. Het eindresultaat van dit project is 

een door de Raad vastgesteld Voorontwerp (VO). Inclusief een bijhorend overdrachtsdossier 

van het project naar de opdrachtgever en/of DSB opdrachtgeving. Deze overdracht is ten 

behoeve van de voorbereiding en uitvoering door de dienst Stadsbeheer (DSB).

7.4 Doel van het Plan van Aanpak
Het doel is om de kaders rondom de kwaliteit, samenwerking, samenhang en financiën helder 

te maken. Het is een instrument om het proces en de projectresultaten te beheersen en 

inzichtelijk te maken. Op deze manier biedt het Plan van Aanpak (PvA) een kader aan alle 

betrokken partijen. Daardoor biedt het ondersteuning bij het managen van het project.

1.2 Doel van het project
Doel is om de herinrichting van de Kranenburgweg voor te bereiden tot de vaststelling van het 

ontwerp door college van B&W/Gemeenteraad én overdracht naar DSB. De focus ligt op het 

fietsvriendelijk(er) maken van de weg én de continuïteit waarborgen van de hele sterfietsroute. 

Dit staat centraal in het maken van keuzes tijdens het proces. Daarbij is het streven om bij te 

dragen aan een groene en prettige leefomgeving. Met oog voor het verbeteren van de algehele 

kwaliteit van de openbare ruimte. Verder zijn de gebruikers van het toekomstige fietspad 

belangrijke stakeholders. Ook zij kunnen waardevolle input leveren voor de ontwerpen.

1.3 Impact wijziging plan van aan pak
Na het MT-mobiliteit op 25 augustus 2022 is een randvoorwaarde voor het project bijgekomen. 

De randvoorwaarde is om een toekomstige tramverbinding over de Kranenburgweg niet 

onmogelijk te maken met de beoogde herinrichting. Door dit uitgangspunt wordt extra nadruk 

gelegd op een goed doordacht communicatie-en participatieplan. Er is namelijk jarenlang een 

discussie gevoerd over verschillende tramtracés, waarbij de bewoners op de Kranenburgweg 

zelf een actiegroep hadden opgericht. Richting de buurt wordt dus tijdig, transparant en helder 

gecommuniceerd over de intenties en randvoorwaarden van het herinrichtingsproject. Er moet 

een duidelijk verhaal zijn waarom we rekening houden met een toekomstige tramverbinding. 

Daarbij wordt de herinrichting als een kans gepresenteerd om de straat aantrekkelijker te 

maken. De wijziging heeft ook op andere elementen impact. In dit plan van aanpak staat onder 

de kopjes 'impact wijziging' wat de gevolgen zijn van de wijziging.
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2 Projectkader

2.2 Gebied
De Kranenburgweg is gelegen in de wijk het Geuzenkwartier. De scope van dit project is de 

Kranenburgweg vanaf de kruising met de Van Boetzelaerlaan tot aan de Duindorpdam. De 

Duindorpdam is geen onderdeel van de scope, dit is onderdeel van de ontwikkelingen in 

Scheveningen - Haven. Met dit project blijven we tussen het hek aan de waterkant en de gevel 

van de bebouwing langs deze weg. Het hek zelf is onderdeel van dit project. Er wordt gekeken 

of dit vervangen kan worden door een groenere en/of vriendelijkere afscheiding. Het 

verversingskanaal en de naastgelegen groenzone maken geen onderdeel uit van dit project.

2.1 Voorgeschiedenis
Het streven van de gemeente is een toenamen in het fietsgebruik en het aantal 

fietsverplaatsingen. Een kwalitatief goed fietsnetwerk maakt het fietsen aantrekkelijker. Deze 

verbeteringsslag kan bereikt worden door:

Een beter wegdek te realiseren;

Routes die het fietsverkeer beter laten doorstromen;

Meer ruimte te bieden aan de fietsers;

Een aantrekkelijke (groene-) omgeving

senbekestraat

austraat

R
ipperdastraat

Van Foreeststraat



Gemeente Den Haag

Afbeelding 2: Scope Kranenburgweg

11/28

2.3 (Verkeers)beleid
Op dit traject gelden verschillende beleidsuitgangspunten.

• In de Ruim baan voor de Fiets, fietsstrategie Den Haag 2040 (RIS302960) worden de 

visie doelstellingen, uitgangspunten en ontwikkelrichtingen gegeven voor het 

fietsbeleid van de gemeente. Hierin staan de hoofdlijnen van het fietsbeleid tot en met 

de periode 2040.

• Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets 2020-2025 (RIS 306923) is een 

uitwerking van de fietsstrategie Den Haag 2040. Hierin zijn per thema de doelen 

vastgesteld, door vertaald naar operationele doelen. Deze doelen zijn uitgewerkt met 

projecten en/of activiteiten. Zoals het realiseren van de sterfietsroutes.

• Nota duurzaamheid 'Schone energie in een groene stad' (RIS301829). In deze nota 
staat wat de gemeente samen met de maatschappij komende jaren aan duurzaamheid 

gaat doen. De herinrichting van de Kranenburgweg voldoet hieraan door een 

duurzaamheidsscan te laten uitvoeren.

• Kadernota Openbare Ruimte, kwaliteit door samenhang (RIS 310884). De kadernota 
geeft de uitgangspunten voor de inrichting van de Haagse openbare ruimte, o.a. het 
uitgangspunt "groen tenzij".

• Handboek Openbare ruimte. In dit handboek staan verschillende ontwerpeisen en 

technische eisen. Deze zorgen ervoor dat bijvoorbeeld straten, pleinen, lantaarnpalen 

en prullenbakken op straat een goede kwaliteit hebben. Het Ingenieursbureau Den 

Haag houdt bij het ontwerpen rekening met deze eisen.

• Motie Onderzoek uitbreiding areaal Stedelijke Groene Hoofdstructuur (RIS307454). 
Hierin staat Kranenburgweg genoemd als Robuuste ecologische hoofdstructuur. Dit 

houdt in dat bij het versmallen en vergroenen van wegen ecologische verbindingszones 

worden versterkt en het groenareaal in de grote Haagse groengebieden wordt vergroot. 

Voor dit project ligt er een kans om groen toe te voegen, omdat de Kranenburgweg 

waarschijnlijk wordt versmald.

• Parkeerstrategie Den Haag 2021-2030 (RIS308711) heeft de gemeente in juli 2021 

vastgesteld. Hierin staat hoe de gemeente omgaat met parkeren en parkeerproblemen.

• Strategie Mobiliteitstransitie (RIS310664). Hierin staat hoe de Haagse mobiliteit er in 

2040 uitziet en hoe de gemeente de mobiliteitstransitie wil versnellen. De gemeente wil 

een compacte stad, mobiliteit op menselijke maat, stadsvriendelijke vervoerswijzen en 

de regio en mobiliteitshubs. Bij het ontwerp van de openbare ruimte wordt het STOMP 

principe toegepast.

• Nota stadsbomen (RIS 307827) en stedelijke groene hoofdstructuur (RIS 305825). In 
deze nota is aangegeven waarin de ecologische verbindingszones en 

hoofdboomstructuur zijn opgenomen.
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Daarnaast is oriënterend onderzoek gedaan naar de wensen en eisen voor dit project. 

Onderstaande uitgangspunten zijn gebaseerd op input van diverse afdelingen.

Rijksbeschermd stadsgezicht Statenkwartier. De Kranenburgweg ligt in het 

Rijksbeschermd stadsgezicht Statenkwartier en de voor dit gebied kenmerkende 

samenhang tussen openbare ruimte en bebouwing.

Het Handboek Openbare Ruimte (HOR) en de uitgangspunten voor Ruim baan voor de Fiets zijn 

leidend voor het ontwerp van de openbare ruimte. Bij gebrek aan ruimte gelden de 

uitgangspunten in het HOR en de Mobiliteitstransitie als afwegingskader. Verder wordt voor het 

ontwerpen van fietsstraten gebruik gemaakt van de 'standaardprincipes fietsstraten Den Haag' 

(op dit moment in concept gereed). Om maatwerk te kunnen bieden, kan waar nodig af 

geweken worden van de standaard.

Impact van de wijziging
Het project Kranenburgweg houdt in de ontwerpen rekening met een mogelijke tramverbinding 

in de toekomst. In een strook van circa zeven meter dient een toekomstige tramverbinding niet 

onmogelijk te worden gemaakt.

2.4 Randvoorwaarden en uitgangspunten
Sterfietsroutes zijn comfortabel, snel, direct en veilig en dienen door de gebruikers ook zo 

ervaren te worden. Het realiseren van de fietssterroutes draagt bij aan het creëren van een 

beter fietsklimaat in de stad.

Wensen/ eisen
Het is wenselijk dat deze sterfietsroute aansluit bij de inrichting van de gehele route 

Scheveningen-Centrum én op het aanwezige fietsnetwerk. Bij het laatste punt wordt 

ook rekening gehouden met een logische aansluiting op het tracé na de Duindorpsdam. 

Deze sterfietsroute draagt bij aan het realiseren van een snelle, veilige en comfortabele 

fietsverbinding. Dit is terug te zien in de inrichting van de Kranenburgweg.

Deze sterfietsroute verbetert de verkeersveiligheid van fietsers en biedt genoeg ruimte 

voor voetgangers. Zo houden we tijdens het project rekening met het inpassen van een 

aantrekkelijke (groene) wandelroute langs de Kranenburgweg met zicht op de

De Kranenburgweg:
is de verbinding tussen de Van Boetzelaerlaan tot aan de Duindorpdam;

is onderdeel van de sterfietsroute Centrum - Scheveningen Haven;

is een fietsvriendelijke overgang tot aan de Duindorpdam;

is geen onderdeel van de Hoofdroutes voor nood- en hulpdiensten;

is geen OV-route met buslijnen;

is aangesloten bij de laatste ontwikkelingen van Scheveningen-Haven.
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Na vaststelling van de projectopdracht op 25 mei door het MT-mobiliteit en DT DSO is 

gewerkt aan het PvA. Dit gebeurt in samenwerking met de programmaleider Fiets en 

opdrachtgever. Het PvA is 25 augustus door het MT-Mobiliteit vastgesteld, onder de 

voorwaarde van een wijziging. Namelijk, het uitgangspunt hanteren om een 

toekomstige tramverbinding in de ontwerpen van de Kranenburgweg niet onmogelijk te 

maken.

Het gewijzigde PvA met de impact van de nieuwe randvoorwaarde is op 19-09 

goedgekeurd door het MT-Mobiliteit. Belangrijkste discussiepunten zijn het beheersen 

van de risico's voor de projectcommunicatie (opstelling omgeving richting projectteam) 

en risico's op bestuurlijk niveau (tram discussie is electoraal geen populair onderwerp 

en kan wethouder/ B&W met een hernieuwde (ongewenste) discussie confronteren;

ecologische zone langs het Verversingskanaal. Op deze manier kunnen ook voetgangers 

zich veilig en prettig verplaatsen vanuit stadswijken richting het strand en haven. 

Aandachtspunt is dat de talud (vanuit ecologisch oogpunt) niet teveel betreden mag 

worden.

Deze sterfietsroute vermindert de hittestress op de Kranenburgweg door het groener in 

te richten. De vergroeningsmogelijkheden worden onderzocht tijdens een 

duurzaamheidsscan. Een voorbeeld is om het hek om de Talud te vervangen door een 

heg.

Het meer inzetten op groen maakt de leefomgeving van de Kranenburgweg ook 

aantrekkelijker. Bij meer groen ervaren de fietsers en bewoners voordelen. 

De verkeersveiligheid voor de fietser verbeteren. Zo is de huidige situatie met 

haaksparkeren onwenselijk voor een goede fietsroute;

Voorwaardelijk voor de vergroening én voor het realiseren van een fietsstraat is dat het 

haaksparkeren omgezet wordt naar langsparkeren. De positieve maatschappelijke 

effecten van meer groen en een veilige inrichting voor de fiets heeft gevolgen voor het 

parkeren in de wijk. Hiervoor volgt een vooronderzoek op buurt/wijkniveau naar wat dit 

betekent voor de fiets- en parkeerdruk. Het nieuwe parkeerbeleid is leidend bij de 

interpretatie van de uitkomsten. Het kan wenselijk zijn om ook te onderzoeken of de 

Kranenburgweg voor autoverkeer als eenrichtingsweg kan worden vormgegeven, zodat 

de hoeveelheid verhard oppervlak kan zoveel mogelijk kan worden verminderd. (En de 

weg minder aantrekkelijk is voor doorgaand autoverkeer).

Het aansluiten bij de laatste ontwikkelingen van Scheveningen-Haven. De betrokken 

gebiedsplanoloog is ook onderdeel van het projectteam Kranenburgweg. De 

projectleider van de Kranenburgweg stemt ook regelmatig af met de projectleider(s) 

van Scheveningen-Haven. Hierdoor is een korte lijn tussen de twee ontwikkelingen.

2.5 Afbakening
De projectleider voor de herinrichting van de Kranenburgweg is aangewezen voor:
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Tussen deel 1 en deel 2 zit een Go/No- Go besluit onder voorbehoud dat het PvA wordt 

vastgesteld.

De sterfietsroutes, deze routes zijn logische verbindingen van en naar de Haagse 

binnenstad. Op zo'n route verbetert de gemeente onoverzichtelijke plekken of legt 

ontbrekende stukjes fietspad aan. In het voorstel van het college inzake vaststelling 

'Voorontwerp sterfietsroute centrum -Scheveningen Haven vv' staat meer informatie over 

de doelen van deze route.

Grondaankopen: het gebied rondom het gemaal is eigendom van het Hoogheemraadschap 

van Delftland. Deze ligt in het midden van het Verversingskanaal en grenst aan de 

Kranenburgweg. Het lijkt voorlopig niet nodig om grond aan te kopen. De scope van dit 

project loopt van de gevel tot aan het hekwerk. Alle activiteiten vinden dus plaats op

Fietsinfrastructuur in ontwikkelingsgebied Scheveningen - Haven. Het resterende deel van 

de sterfietsroute ligt in het herontwikkelingsgebied achter de Duindorpdam 

(Norfolkterrein), zowel de Kranenburgweg als de Houtrustweg. Gedurende het proces vindt 

afstemming plaats met de projectgroep. Hierdoor wordt de (fiets)overgang van het ene 

naar het andere gebied zo aantrekkelijk mogelijk gemaakt.

Impact van de wijziging
Het gewijzigde PvA en de oplegger waarin de impact van de wijziging voor dit project is 

beschreven, worden opnieuw ter akkoord voorgelegd aan het MT-mobiliteit.

• Schaalsprong Openbaar Vervoer: het niet onmogelijk maken van een toekomstige 
tramverbinding over de Kranenburgweg. Dit betekent dat er geen onomkeerbare 

elementen in een strook van 7 meter vanaf het Verversingskanaal mogen worden geplaatst. 

Hierdoor wordt de mogelijkheid voor een toekomstige tramlijn naar Scheveningen Haven 

opengehouden.

3. Op basis van het vastgestelde PvA heeft de projectleider de leiding over het 

voorbereidingsproces. Dit loopt vanaf het opstellen van het Programma van Eisen, de 

participatie met de omgeving, het schetsontwerp tot en met de vaststelling van het 

voorontwerp in de gemeenteraad. De ontwerpen maakt het IbDH. Verder adviseert het 

IbDH de projectleider in het proces richting de bestuurlijke vaststelling. Het 

schetsontwerp en voorontwerp wordt voor advies voorgelegd in VOV en ACOR. De 

uiteindelijke overdracht van het project aan DSB/opdrachtgeving is onderdeel van de 

opdracht. DSB gaat aan de slag met de realisatie van het definitief ontwerp.
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gemeentegrond. Als het hek wordt vergroend, dan dient dit afgestemd te worden met het 

Hoogheemraadschap.

Het informeren van planeconomie: om de planning van de sterfietsroute af te stemmen 

met de herontwikkeling van Scheveningen Haven.

Duindorpdam: aanpak van het kruispunt Houtrustweg-Nieboerweg-Duindorpdam en 

Kranenburgweg-Westduinweg-Duindorpdam, in het kader van de ontwikkelingen op het 

voormalig Norfolkterrein. Vanwege het grote aantal woningen wat op het Norfolkterrein 

wordt gebouwd (circa 750) voldoet het huidige kruispunt in de toekomst niet meer. 

Daarnaast in het kruispunt in de huidige situatie onveilig, er gebeuren regelmatig (bijna) 

ongevallen. Momenteel wordt gewerkt aan het opstellen van een schetsontwerp voor dit 

kruispunt. Onderdeel van dit project vormt ook het inrichten van het vervolgtracé voor de 

Sterfietsroute Scheveningen Haven richting strand. Onderdelen richting strand zijn al 

uitgevoerd. In de huidige (tijdelijke) situatie zijn de overgangen echter onduidelijk en 

onveilig.
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De aansturing van het project en DSO-projectteam ligt bij de projectleider van directie 

projecten. Tijdens de project Startup van medio mei zijn de belangrijkste collega's aangehaakt. 

In paragraaf 4.4 staat de belangrijkste informatie over deze startbijeenkomst.

Het DSO-projectteam voert de werkzaamheden voor de voorbereiding van de Kranenburgweg 

uit. Dit doen zij in samenwerking met het IbDH-projectteam. De technisch manager van het 

IbDH-projectteam is voor de projectleider het aanspreekpunt voor de ontwerpers. Het 

algemeen aanspreekpunt voor het team is de algemene projectmanager. Het IbDH-team is 

verantwoordelijk voor het toetsen van ontwerpen en het uitvoeren van technische 

deelonderzoeken die voor de uiteindelijke overdracht van het project naar DSB noodzakelijk 

zijn.

In dit hoofdstuk worden de volgende projectfases beschreven:

Fase 1: Projectstart

Fase 2: Onderzoek en afstemming

Fase 3: Programma van Eisen

Fase 4: Inspraak en participatie (meerdere momenten)

Fase 5: Schetsontwerp (SO)

Fase 7: Concept voorontwerp (VO)

Fase 8: Bestuurlijke vaststelling VO

Fase 9: Overdracht DSB

Fase 10: Monitoring en evaluatie

De fiets- en parkeerdruk op de Kranenburgweg;

Mogelijkheden om (meer) groen in te passen door middel van een duurzaamheidsscan;

Verkeerstelling (auto-en fietsintensiteiten);

Parkeerdrukmeting

Dwarsprofielen met de diverse wensen voor de Kranenburgweg.

3.2 Onderzoek en afstemming
Vooraf aan het Programma van Eisen laat de projectleider vooronderzoek uitvoeren. Deze input 

is nodig om in kaart te brengen wat wel en wat niet mogelijk is. Hiervoor is onderzoek nodig 

naar:

3.1 Projectstart
Het PvA wordt afgestemd met de Teammanager mobiliteit, opdrachtgever (Programmaleider 

fiets) en de direct betrokken afdelingen (projectteam en stakeholders). Daarna volgt de 

vaststelling door het MT-Mobiliteit.
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De technisch manager, namens het IbDH-team, is de regiehouder voor het opstellen van een 

integraal programma van eisen en opstellen van een initieel risicodossier. Onderdeel hiervan is 

het in kaart brengen van de stakeholders en opstellen van een stakeholderanalyse inclusief 

contactinformatie. Hiervoor levert de omgevingsmanager de input. De projectleider verzamelt 

de eisen vanuit het DSO-projectteam en levert deze gebundeld aan de technisch manager.

Daarnaast is vooruitlopend op dit project onderzocht welke uitgangspunten en eisen voor de 

heinrichting van de Kranenburgweg worden meegegeven aan dit project. Zie paragraaf 2.4 voor 

deze randvoorwaarden.

Het PvE is een levend document en kan tijdens het project worden aangevuld. Denk hierbij aan 

eisen en wensen vanuit andere (vak)disciplines. Dit wordt gedurende project intern overlegd en 

afgestemd. Daarbij brengt de projectleider ook de mogelijke consequenties voor de planning in 

kaart.

Impact van de wijziging
Door de wijziging verschuift het opleveren van het Programma van Eisen met een maand. Nadat 

de memo over het participatierisico is afgestemd met de staf mobiliteit, kan de participatie 

starten. Hierdoor kan pas eind begin november input worden opgehaald vanuit de omgeving.

Raadplegen
Voor het Programma van Eisen wordt input opgehaald vanuit de omgeving. Hiervoor worden in 

september gesprekken gevoerd met bewoners- en ondernemersorganisaties, initiatiefnemers

3.4 Inspraak, participatie en communicatie
Participatie is het op interactieve wijze betrekken van belanghebbenden en/of belangstellenden 

bij de ontwikkeling van gemeentelijk beleid, in de vorm van raadplegen, adviseren, 

coproduceren of meebeslissen. Tijdens dit project is de uitwisselingen van ideeën tussen 

bewoners en gemeente (tweerichtingsverkeer) het belangrijkste. Dit helpt om de kennis en 

steun te waarborgen in het voorontwerp. Hiermee wordt meer draagvlak gecreëerd creëer 

meer draagvlak. Denk bijvoorbeeld aan het op tijd betrekken van bewoners-en 

ondernemersorganisatie door inspraakmomenten te organiseren. Dit kan de kans op negatieve 

besluitvorming aanzienlijk verminderen.

3.3 Programma van Eisen
Voorafgaand aan het schetsontwerp wordt een Programma van Eisen (PvE) opgesteld. Hierin 

worden functionele eisen, aspecteisen, juridische eisen en eisen uit de omgeving vastgelegd en 

kunnen zo nodig uitgangspunten worden opgenomen. Diverse (vak)afdelingen worden hierbij 

betrokken. Voor het PvE wordt ook input gevraagd aan diverse belangenorganisaties zoals wijk

en ondernemersverenigingen, de Fietsersbond en nood- en hulpdiensten.
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uit de wijk en/of andere actieve organisaties. Ook de Schetsontwerpen worden voorgelegd aan 

bewoners-en ondernemers uit de wijk. Hiervoor worden participatiemomenten georganiseerd.

Impact van de wijziging
In de ontwerpen wordt rekening gehouden met een toekomstige tramverbinding op de 

Kranenburgweg. Dit kan leiden tot weerstand van de omgeving. De bewoners hebben zich 

immers eerder (fel) uitgesproken tegen de komst van een mogelijke tramlijn. Er is extra tijd 

nodig om in oktober te bedenken hoe deze boodschap geformuleerd en gebracht moet worden 

richting de buurt. Naar verwachting kunnen de gesprekken met de wijk begin eind oktober / 

begin november starten.

Communicatie-en participatiestrategie
Voor de Kranenburgweg wordt een communicatie-en participatiestrategie gemaakt. De 

omgevingsmanager maakt een stakeholderanalyse en werkt een participatieplan uit. De 

communicatie adviseur stemt de communicatiestrategie-en middelen hierop af. Hierbij wordt 

rekening gehouden met het Haags Handboek Communicatie en Bereikbaarheid (2019). Waar 

nodig wordt hiervan afgeweken.

Impact van de wijziging
Door de wijziging verschuift de oplevering van de schetsontwerpen van januari 2023 naar maart 

2023.

3.6 Concept Voorontwerp (VO)
Het SO wordt in overleg met belanghebbenden, uitgewerkt tot een concept voorontwerp. Deze 

versie wordt eerst voorgelegd aan de betrokken gemeentelijke diensten. Daarna wordt het 

voorgelegd en besproken in de ACOR en het VOV. Dit proces zal door het IbDH worden 

uitgevoerd. De aandachtspunten die uit deze besprekingen volgen worden meegenomen in de 

schetsontwerpen vooree externe partijen, zoals: bewoners-en ondernemersverenigingen, 

Fietsersbond, nood- en hulpdiensten en openbaar vervoerbedrijven. Het VO wordt daarna 

voorgelegd aan ACOR en VOV.. Dit zal door IbDH worden uitgevoerd. Formele toetsing van het

3.5 Schetsontwerp (SO)
Het SO is gebaseerd op het PvE en komt tot stand in overleg met belanghebbenden. In de SO- 

fase worden meerdere varianten uitgewerkt, naast elkaar gezet en afgewogen. Uiteindelijk 

geeft het DSO-projectteam, in afstemming met het IbDH-team en vertegenwoordigers van DPZ 

en DSB, aan welk ontwerp hun voorkeur hebben. Uiteindelijk maakt de programmaleider Fiets 

samen met het MT-mobiliteit en eventueel andere vakafdelingen een keuze tussen de 

varianten. De rol van belanghebbenden is hierbij adviserend. De voorkeursvariant van het 

schetsontwerp wordt getoetst door VOV en ACOR.
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voorontwerp vindt plaats voordat de stukken door het college worden vrijgegeven voor 

inspraak en gepubliceerd in de Staatscourant. Na het vrijgeven van inspraak start de 

inspraakperiode, deze bedraagt 6 weken. Gedurende deze periode hebben belanghebbenden 

de gelegenheid om zienswijze op de ontwerpen in te dienen.

Na bestuurlijke vaststelling wordt het project overgedragen aan de Dienst Stadsbeheer. Vanaf 

dat moment is deze dienst, binnen de door B&W vastgestelde kaders, verantwoordelijk voor 

verdere uitwerking. Ook voor de aanbesteding en uitvoering van de herinrichting. Tijdens het 

(uitwerken van) planvormingsproces wordt DSB/opdrachtgeving geïnformeerd over de 

voortgang van het project. Projectleider van het VO blijft gedurende dit proces beschikbaar voor 

vragen, project zal worden overgedragen DSB / opdrachtgeving, opdrachtgever fiets

3.9 Monitoring en evaluatie
De projectleider stuurt tijdens het project en aan het einde van het project aan op kwaliteit. 

Tijdens het proces kunnen de randvoorwaarden (paragraaf 2.4) veranderen. De projectleider 

bewaakt deze 'criteria' samen met de te behalen doelstellingen. Bij deze rol hoort ook het 

aansporen van projectpartners om producten op tijd en van voldoende kwaliteit aan te leveren. 

Feedback van zowel binnen als buiten het project dient als het ware voor een continue 

verfrissende blik van de projectgroepleden te zorgen.

Belangrijk is om na realisatie van het project met alle betrokken disciplines het project te 

evalueren. Zo wordt besproken wat er goed is gegaan/welke successen zijn geboekt en wat er in 

het schetsontwerp en voorontwerp-traject verbeterd kan worden. Zodat deze leerpunten mee 

kunnen tijdens de realisatie van andere sterfietsrouteprojecten. De evaluatie geldt ook voor het 

participatieproces.

3.7 Bestuurlijke vaststelling VO
Het voorontwerp wordt voorzien van een nota van beantwoording. Hierin staat beschreven hoe 

de reacties van de inspraak zijn verwerkt. Als er aanleiding toe is, dan wordt het ontwerp 

aangepast. Hierbij volgt ook een definitieve raming en dekkingsvoorstel. Het voorontwerp 

wordt vastgesteld door de gemeenteraad indien de investering groter is dan € 2,5 miljoen. 

Mocht de investering lager zijn dan stelt het college van B&W het ontwerp vast. Indieners van 

zienswijzen worden geïnformeerd.
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Planning na de wijziging
De wijziging in het PvA heeft de grootste impact op het besluitvormingstraject rondom het 

voorontwerp. Deze wordt over het zomerreces van 2023 heen getild (zomerreces: 10 juli t/m 18 

augustus). Hierdoor komt de vatstellingsdatum uit in december. Daarmee verschuift de 

overdracht van DSO naar DSB naar Q1 2024.

Q12024
-Overdracht van DSO naar DSB

Q4 2022
-Memo bespreken in staf mobiliteit

-Voorbereiden participatietraject en organiseren bijeenkomst

-PvE-fase afgerond

-Start schetsontwerpfase

Q3 2022
-Vaststelling gewijzigd PvA in MT-mobiliteit

-Vooronderzoeken

-PvE-fase

Q2 2024-Q4 2024
Definitief Ontwerp, bestekfase en verdere uitvoering

Q1 - Q2 2023
-Vastelling van het schetsontwerp

-Start voorontwerpfase

Q3 - Q4 2023
-Voorontwerp met besluitvorming

4.1 Tijd
Hieronder is de globale planning van het project weergeven. De uiterlijke oplevering van het 

voorontwerp vindt in het eerste kwartaal van 2023 plaats. Tijdens het proces kan de planning 

worden bijgesteld. Als het project afwijkt van de planning of budget dan bespreekt de 

projectleider dit met de opdrachtgever.
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4.2 Geld
Voorbereiding
In het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor Fiets 2020-2025, reserve verbetering duurzame

mobiliteit, is voor de voorbereiding in 2022 een bedrag van €178.875, - gereserveerd in de DSO-

begroting 2022. De kosten voor het DSO-projectteam bedragen €56.775,-. De kosten voor het

ontwerp vanuit IbDH komen hier nog bij. De totale kosten voor de voorbereidings-en

uitwerkingstraject zijn geschat op €172.334. Voor 2022 zijn de kosten €77.502,- en voor 2023

€94.832,-.

De uren en kosten van het DSO-projectteam zijn in tabel 2 weergeven.

Afdeling

€ 0 0

40 86

56775

56775

Tabel 2: Uren DSO-projectteam

Als voorbereiding op de schetsontwerpen worden een paar vooronderzoeken uitgevoerd. Dit

betreft een verkeerstelling van €2100,- euro en een parkeerdrukmeting van €3025,- euro. Deze

kosten staan hieronder in het totaaloverzicht van 2022. Het totaaloverzicht bestaat uit de

apparaatskosten en programmakosten. Onder de programmakosten vallen de kosten van

Ingenieursbureau Den Haag en de vooronderzoeken. Onder de apparaatskosten vallen de

kosten voor het DSO-projectteam.
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Tarief
2022

Uren
2022

Subtotaal 
plafdeling 

2022

21600
4860
4860

108
108
108

200
45
45

125
80

€ 
€
€

0
0

€ 
€
€

0
0
0

0
0
0
0

0
0
0

0
0
0
0

€ 
€ 
€

€ 
€ 
€ 
€ 
€

€
€ 
€
€

Projectleider
Planningadviseur
Projectondersteuni ng

107
108

0
0
0

Subtotaal 2022
Totale
apparaatskosten €

Economie___________
GZ Verwerving & 
Uitgifte
GZ OW_____________
GZ Jurist____________  
Planeconomie_______  
Stedenbouw en
Planologie__________
Mobiliteit____________
Wonen______________ 
Erfpacht____________  
Geo-informatie______  
Vergunningen &
Toezicht____________  
Monumentenzorg 
SEPO
Juridische 
Planvorming en 
Omgevingswet 
Juridische Zaken AWB 
Communicatie junior

0
0

3440

13375
8640

0
0
0
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€ 139.402,-

Resterend budget € 39.473,-

Tabel 3: Kostenoverzicht 2022
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Kosten 2022

Middelen 2022

Overgebleven middelen 2022

€56.775,-

€ 82.627,

Apparaatskosten 

Programmakosten 

Totaal aantal kosten

€ 177.086,25,
€ 139.402,-

Dekkingsvoorstel project (inclusief 10% onvoorzien)

Totale benodigde dekking project
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4.3 Kwaliteit en risico’s

23/28

Goede en uitputtende vooronderzoeken kunnen de kans op optredende risico's verminderen. 

Daarom zal het IbDH een risicodossier voor het project opstellen en bijhouden. De risico's 

kunnen namelijk invloed hebben op de kosten van de IbDH offerte en de planning. Waar nodig 

worden de beheersmaatregelen in gang gezet en daarbij de mogelijke (financiële) gevolgen voor 

het projectbudget berekend. Hiervoor wordt een risicomanager aangewezen. Op dit moment 

zijn er zes relevante risico's. Deze staan hieronder met de bijhorende beheersmaatregelen.

Het noodzakelijke budget voor realisatie moet nog nader bepaald worden op basis van de 

daadwerkelijke ontwerpen. Om een indicatie te krijgen van de investeringskosten wordt in 

zowel de SO- als de VO-fase een kostenraming opgesteld door IbDH.

Risico 1 (door de wijziging)
De communicatie richting de buurt over het niet onmogelijk maken van een toekomstige 

tramlijn kan aanzienlijk het draagvlak verminderen voor de herinrichting van de 

Kranenburgweg. Terwijl de focus van het project is om de straat fietsvriendelijker, groener en 

aantrekkelijker in te richten.

Impact van de wijziging
Het gaat meer tijd kosten om de diverse wensen in het wegprofiel op te nemen. Hierdoor 

kunnen de kosten voor het IbDH in 2022 hoger uitvallen dan gepland. Als dit het geval is, dan 

stemt de projectleider dit af met de programmaleider.

Realisatie
In het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor Fiets 2020-2025, reserve verbetering duurzame 

mobiliteit, is voor de voorbereiding en uitvoering van het project € 2.500.000,- gereserveerd. Dit 

bedrag is inclusief een verwachte subsidie van 50% van de MRDH.

Risicomanagement is een continu proces dat ten aanzien van de doelstelling risico's identificeert 

en beoordeelt. Dit proces van risicomanagement vindt gedurende project plaats en bestaat uit 

zes stappen:

Doelstelling vaststellen;

Risico's identificeren;

Gevolgen inschatten;

Risico's beoordelen;

Risico's beheersen;

Monitoring.
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Beheersmaatregel: richting de buurt open communiceren dat de gemeente Den Haag 

een eventuele toekomstige tramverbinding over de Kranenburgweg naar het Norfolk- 

gebied niet onmogelijk wil maken. Bij een juiste tekst/framing van deze boodschap 

krijgt het projectteam ondersteuning van Team van Openbaar Vervoer.

4.4 Organisatie
Na de goedkeuring van de projectopdracht organiseerde de projectleider eind mei 2022 een 

startup. Hierbij zijn alle belangrijke interne stakeholders aangehaakt. Op basis van deze

Risico 6:
Onvoldoende draagvlak onder bewoners voor de ontwerpen ten aanzien van de parkeerdruk.

• Beheersmaatregel: zo vroeg mogelijk de omgeving betrekken bij het project en de 

consequenties van de ontwerpen inzichtelijk maken.

Risico 3 (door de wijziging)
De randvoorwaarde om een toekomstige tramverbinding niet onmogelijk te maken, kan leiden 

tot een hernieuwde (ongewenste) discussie over een tram naar Scheveningen- Haven.

Electoraal gezien is dit geen populair onderwerp. Hierdoor kan de interesse van de bestuurder 

voor het project verminderen en zelfs kunnen leiden tot een stopzetting van het project.

• Beheersmaatregel: de wethouder Mobiliteit vroegtijdig meenemen bij de start van het 

project én specifiek spreken over de randvoorwaarde om een toekomstige 

tramverbinding niet onmogelijk te maken.

Risico 5:
Vertraging oplopen door het werken langs de ecologische zone (dit is rondom het 

Verversingskanaal).

• Beheersmaatregel: duurzaamheidsscan met o.a. een stadsecoloog en beleidsadviseur 

groen.

Risico 4:
Onvoldoende afstemming met raakvlakprojecten (Duindorpdam en Norfolkterrein).

• Beheersmaatregel: regelmatige afstemming met de projectleiders en planoloog van dit 

gebied.

Risico 2
Er zijn veel wensen voor de Kranenburgweg, het is de vraag of al deze wensen in het wegprofiel 

passen. De prioritering van deze wensen en de afstemming hierover kan zorgen voor vertraagde 

besluitvorming.

• Beheersmaatregel: uit laten zoeken hoeveel ruimte in het wegprofiel is voor alle 

wensen.
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Het DSO-projectteam bestaat uit de volgende projectleden:

5.1.2.e

5.1.2.e

I
5.1.2.e

5.1.2.e

I5.1.2.e

Tabel 4: DSO-projectteam

Opdrachtgeverslijn voor de herinrichting loopt als volgt: Wethouder Mobiliteit (Van Asten) - -

I
I )5.1.2.e

weergeven.
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Afdel Activiteit/proFunctie
ing aam

startbijeenkomst heeft de projectleider het PvA verder uitgewerkt. De input van de 

beleidsafdeling Stadsbeheer (DSB/BAS) is hierin ook verwerkt. Met name omdat de 

Kranenburgweg onderdeel is van de robuuste ecologische hoofdstructuur.

Het projectteam van DSO wordt aangestuurd door de projectleider van directie projecten. Dit 

team komt maandelijks bijeen, naar behoeften kan dit op-of afgeschaald worden. In de meeste 

gevallen zullen de omgevingsmanager en technisch manager (standaard) bij deze overleggen 

aansluiten. Wanneer het nodig is, sluiten ook andere vakafdelingen of partijen aan.

Structuur DSO-projectteam
De projectstructuur van het DSO-projectteam is op de volgende bladzijde in afbeelding 3

Projectleider DSO-team 
Ondersteuning project 
Gebiedsplanoloog
Beleidsadviseurs

N •
duet

Mobiliteit 
Directie 
Communicatie 
en Citybranding 
Projecten 
Projecten 
Mobiliteit 
Stedenbouw en 
Planologie

Programmaleider
Communicatie adviseur

Projectleider
Projectondersteuner
Gebiedsplanoloog
Beleidsadviseurs

Opdrachtgever
Communicatie adviseur

5.1.2.e

5.1.2.e

I 
J

) - Opdrachtnemer projectleider directie Projecten (512e

Teammanager Mobiliteit (512e ) - Opdrachtgever Programmaleider Fiets (512e
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5.1.2.e

I

i

15.1.2.e - 5.1.2.e

r T i

। ■i5.1.2.e 5.1.2.e

Afbeelding 3: structuur DSO-projectteam

I
5.1.2.e

5.1.2.e

]5.1.2.e

De DSO-projectleider stemt tweemaandelijks af met de algemeen Projectmanager voor de juiste
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Teammanager Mobiliteit

Projectondersteuning Planningsadviseur

Gebiedsplanoloog

Omgevingsmanager:

Technisch manager: |

Gedelegeerd 
Opdrachtnemer 

Projectleider DSO

I 
I 
I

Beleidsadviseur 
stedenbouw en 

planologie

Voor de herinrichting van de Kranenburgweg wordt het IPM-team uitgebreid met benodigde 

expertise. Het projectteam bestaat uit een architect, landschapsarchitect, stadsadviseur 

buitenruimte, verkeerskundige, tekenaar, kostenspecialist, constructeur, civiel technicus, 

werkvoorbereider, milieuspecialist, cultuurtechnicus, veiligheidskundige en toezichthouders. 

Het IbDH verzorgt de technische uitwerking tot en met het VO en beschikt over een eigen 

projectteam. Aansturing van het dit projectteam wordt verzorgd door de integraal 

projectmanager.

Organisatie van het IbDH-team
Het IPM team van het IbDH bestaat uit:

Communicatie
adviseur

/ 5.1.2.S

Opdrachtgever
Herinrichting Kranenburgweg 

Programmaleider Fiets

Contractmanager: 5.1.2.

Risicomanager: n.t.b.

Manager Projectbeheersing,

Algemeen projectmanager: 512e wordt in oktober opgevolgd door 512e
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I5.1.2.e

afgestemd voordat ze in het MT/Mobiliteit en eventueel DT, de Staf Mobiliteit en/of5.1.2.e

het bestuurlijk overleg Fiets worden voorgelegd.

4.5 Informatie
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aansturing op de Kranenburgweg. Met de technisch manager plant de projectleider één 

maandelijks een bila. Verder werkt de omgevingsmanager nauw samen met de 

communicatieadviseur uit het DSO-team. Zij stemmen de werkzaamheden met elkaar af.

Om een breed draagvlak te creëren en hoge kwaliteit te waarborgen is tijdige afstemming met 

betrokken partijen belangrijk. Dat gebeurt periodiek in het projectteam, met 

vertegenwoordigers van DPZ en DBS, met de interne opdrachtnemer en met het bestuur 

(bestuurlijk overleg Fiets met wethouder). Ook met het VOV en de ACOR vindt tijdig afstemming 

plaats, dus vóór de formele toets momenten. Ook bewoners- en ondernemersorganisaties 

worden zowel voor als bij de formele inspraakmomenten betrokken. We zijn transparant en 

volledig in de informatie die we verstrekken en scheppen juiste verwachtingen. Hierdoor 

ontstaat optimale participatie en wordt het risico op negatieve besluitvorming verminderd.

Afstemming voor bestuurlijke stukken

Stukken voor de Kranenburgweg worden met de programmaleider Fiets, teammanager

en/of business controller vervanging vanmobiliteit en controller 512e
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Notulen en actielijst

5.1.2.e

Datum overleg

Actiepunten

5.1.2.e

5.1.2.e

Notulen

Onderwerp Toelichting

Mededelingen
Integraal projectmanager IbDH.5.1.2.enaar

Okt 2022 Voorbereiden en organiseren participatiemoment

Dwarsprofielen 5.1.2.e

*
*

*
*
*
*
*

presenteert de dwarsprofielen. De presentatie komt op SharePoint te staan. Na de5.1.2.e

presentatie was een rondje voor opmerkingen.

Voorkeursvariant

Update 28-6-2024

Projectnaam
Projectleider 
Aanwezig

Nov 2022 Participatiemoment, PvE-fase afgerond
Dec 2022 Start schetsontwerpfase met besluitvorming

ruimte overhouden voor toekomstige tramlijn, het niet onmogelijk maken van.
Situatie met haaksparkeren is onwenselijk, liefst langsparkeren van maken.
Genoeg ruimte overhouden voor voetgangers, stoep breed genoeg.
Inspelen op ontwikkelingen Scheveningen-haven
Principes van de fietsstraat toepassen in ontwerpen/dwarsprofielen.

stedelijke groene hoofdstructuur en de ecologische zone 
scope: Boetzelaerlaan tot Duindorpdam

Terugkoppeling MT-mobiliteit van augustus
Randvoorwaarde bijgekomen: het niet onmogelijk maken van een toekomstige tramlijn over 
de Kranenburgweg.

Aangepaste planning 2022
Sept 2022 Vooronderzoeken, start PvE, communicatie-en participatieplan

Belangrijkste randvoorwaarden
*zie voor meer informatie het PvA, daar staat alles in.

lichtte kort de aanleiding, doel en focus van dit project toe.
Focus van sterfietsroute: doorstroming, ruimte bieden en herkenbaarheid.
Subdoelen: bijdragen aan aantrekkelijke groene omgeving
Belangrijke uitgangspunten herinrichting:

af zijn op
21-09-2022 
19-09-2022 

Deze week 

21-09-2022

Sterfietsroute Scheveningen Haven, Kranenburgweg
5.1.2.e

te ondernemen actie
Ontwerpen aanpassen n.a.v. opmerkingen
Format voor duurzaamheidsscan delen met collega's

Presentatie teamoverleg delen met projectleider

Afmetingen tram gecontroleerd: 7 m is gebruikelijke afmeting

door
IbDH
5.1.2.e

5.1.2.e

12-09-2022

Overdracht
In oktober van 512e
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Update 28-6-2024

Programma van 
Eisen

Voorkeur heeft de variant met 7 meter groen aan de linkerkant/taludkant> goed voor de 
biodiversiteit. De 7m brede strook sluit ook aan op de wens om ruimte over te houden voor 
een mogelijke tramlijn.

Communicatie en 
participatie 
Uitleg en 
samenwerken in 
Teams

Rondje opmerkingen
HTM geeft voorkeur aan vrij liggende trambaan, zodat auto's niet meerijden met de 
tram.
3,5 meter vrij liggend fietspad > fietspaden breder te maken.
Aanliggende fietsstroken, zijn confronterend met fietssterfroute.
Rekening houden met een uitstapstrook voor langsparkeren.
Ruimte reserveren voor mogelijke tramlijn in toekomst, maar let op dat er genoeg ruimte 
overblijft voor de fietser. Deze tram-randvoorwaarde zorgt ervoor dat er minder ruimte 
overblijft voor groen.
Model 2 met tram legt te veel concessie op de fietsroute. Dit is onwenselijk.
Hoeveel parkeerplaatsen gaan ten koste van deze ontwerpen? Per ontwerp in beeld 
brengen en vergelijken met de parkeerdrukmeting.
Voor een trambaan in twee richtingen met mastopstelling in het midden is 7 m nodig.
10,5 meter is nodig voor een trambaan gecombineerd met vrijeweg en fietsstroken van 
1,75 m.
Alternatief: fietssuggesstiestrook. Dan blijft er meer ruimte om te vergroenen. Alleen 
sluit niet aan op eisen die gesteld worden aan een sterfietsroute.
Neem je Conradekade als voorbeeld? Let dan op aansluiting asfaltfietspad en klinkers.
Daar zit nu te veel ruimte tussen. Gevaarlijk voor fietser.
De input op de dwarsprofielen is op hoofdlijnen verwerkt in de notities. IbDH past 
dwarsprofielen aan naar opties met ruimte voor mogelijke tramlijn. Verzoek is om deze 
a.s. woensdag te delen met projectleider.
Wensen/eisen meenemen duurzaamheidsscan van 29 sept.
Punt is verschoven naar volgend overleg door tekort aan tijd. Komt bij volgend overleg 
als eerst op de agenda.
Notities komen normaliter 2 werkdagen na overleg op Sharepoint en worden via de mail 
gestuurd.
Kijk minimaal 1 keer per week op het MS-teams kanaal! Daar vind je de laatste updates.
Link: https://teams.microsoft.com/I/channel/19%3ac4Y2ZNgzfz-
Th V7llyoy m8YanMERrFpWKo8vlT2d81%40thread.tacv2/Algemeen?groupld=f38el2ce 
-6fc2-457c-b863-dfld61aa535e&tenantld=8c653938-6726-49c5-bca7-8e44a4bf2029

https://teams.microsoft.com/l/channel/19%253ac4Y2ZNgzfz-
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Notulen en actielijst

5.1.2.e

Datum overleg

Besproken actiepunten

te ondernemen actie door
5.1.2.e

21-07-225.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

controllers en wegbeheerder-en 5.1.2.e’.e

Notulen

is vanaf 22 juli t/m 15 aug op vakantie, vervangers staan eind deze week in MS teams5.1.2.e

kanaal.

Update 28-6-2024

Projectnaam 
Projectleider 

Aanwezig

PvA delen met 5.1.2. 
groenbeheerder

Hoofdpunten uit 
feedback PvA

Onderwerp 
Mededeling

Tram Scheveningen-Haven
Tekstje toevoegen over de tram naar Scheveningen - Haven. Benoemen dat in het vorige 
coalitieakkoord is besloten geen tram aan te leggen.

Toevoeging aan relevant beleid 
Parkeerstrategie en Mobiliteitstransitie.

Inpassen aantrekkelijke wandelroute
Dit als wens meenemen in de ontwerpen. Er is besproken dat op de Houtrustbrug geen 
oversteekplaats is voor voetgangers, maar dit valt buiten de scope van het project Kranenburgweg. 
Wel kunnen we in dit project een mogelijke looproute langs het verversingskanaal aanleggen.

Houtrustweg.
Geen alternatief tracé voor de sterfietsroute, Sterfietsroutes liggen bij voorkeur langs/door rustige 
woonstraten, water en groen ontvlecht van autoverkeer. De route Scheveningen-Haven (inclusief 
onderdeel Kranenburgweg) is ook destijds al vastgesteld door de gemeenteraad.

Proces schetsontwerp
SO wel langs VOV, dan neem je de aandachtspunten mee naar het voorontwerp.

Fietsst raten
Fietsstraten kan tot discussie leiden in VOV. Over de fietsstraten speelt namelijk een landelijke 
discussie met politie. In het PvA hoeft dit niet terug te komen.

Alternatieven niet noemen in PvA
Niet nodig om (diep) in te gaan op alternatieven. In het PvA worden geen alternatieven genoemd. Dit 
wordt na vaststelling PvA verder uitgewerkt.

afzijn op 

21-07-22Projectleider deelt lijstje met stakeholders naar omgevingsmanager

Input van omgevingsmanager verwerken in PvA

Kaders voor communicatieplan bespreken met communicatie adviseur
Duurzaamheidsscan inplannen

5.1.2.e

19-07-2022

Geen onderdeel van scope project
• Duindorpdam, dit is onderdeel van de ontwikkelingen in Scheveningen - Haven.
• Verversingskanaal en de naastgelegen groenzone.
• Overstreekplaats(en) Houtrustbrug.

21-07-22_______
Ingepland zijn in 
periode 5-16 sept 
21-07-22

Toelichting
• Oproep om de zomervakanties en eventuele vervanger door te geven aan projectleider.

Sterfietsroute Scheveningen Haven, Kranenburgweg
5.1.2.e

/ 5.1.2.e
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controllers, wegbeheerder-en

-Zijn er nog andere ideeën of tips? Dan graag voor 17 aug doorgeven.

Planning

Planning september
*
*
*
*

Update 28-6-2024

-Voorstel: de gehele route van sterfietsroute fietsen. Via Houtrustweg terugfietsen naar het 
stadsdeelkantoor Scheveningen. Daar stoppen we om de verzamelde ideeën, input etc. te bespreken.

De participatievormen werkt de omgevingsmanager verder uit. Dit gebeurt in samenwerking met de 
communicatie adviseur en projectleider. De focus voor de participatieparagraaf komt te liggen op het 
beantwoorden van de vraag: hoe we dan gaan raadplegen? Wat worden de hoofdlijnen van het 
Participatie Plan? Na vaststelling PvA werkt omgevingsmanager in samenwerking met communicatie 
adviseur het participatieplan verder uit.

groenbeheerders. Technisch manager stuurt het PvA ter informatie naar de ontwerpers. Opmerking: 
alleen noodzakelijke correcties doorgeven.

18 aug weer teamoverleg > voor projectleden komende weken vooruit kijken naar wat je 
werkzaamheden worden.

vooronderzoeken uitvoeren
Voorbereiding PvE
Stakeholders/omgeving in kaart brengen 
Eerste opzet communicatiestrategie

Input fietsrondje 
22 aug

Participatie vormen
Mogelijke vormen uit PvA zijn besproken. Projectteam heeft de voorkeur voor:

Om tijdens PvE fase actieve bewoners/ondernemersgroepen te laten meedenken
Om een klankbordgroep met vertegenwoordigers van externe stakeholders in te zetten (?)
Om bij de schetsontwerpen in te zetten op raadplegen i.p.v. meebeslissen.

PvA ter informatie verspreiden
Projectleider deelt het a.s. donderdag met 5.1.2.
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Notulen en actielijst

Datum overleg

Besproken actiepunten
door
5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

Notulen

Planning kan veranderen, na afstemming BAS meer duidelijkheid.
Volgende week stuurt een mail met laatste informatie.5.1.2.e

Rondje langs Kranenburgweg om feeling met het project te krijgen.
probeert voor zomervakantie iets in te plannen. Hierbij wordt het projectteam,5.1.2.e

om dit5.1.2.e

Update 28-6-2024

Acties komende 
twee maanden

Projectnaam
Projectleider 
Aanwezig

Toelichting 
planning

Onderwerp
Mededeling

22-06-2022

23-06-2022

30-06-2022

en wensen voor de herinrichting kan worden meegegeven > Actie voor 
op te halen bij de ontwerpers. Zie actielijst.

Sparren over PvE 
en PvA

Projectled 
en

weg/groenbeheerder en ontwerpers IbDH uitgenodigd.
Actie augustus
Vaststelling PvA (hierna overgaan op uitvoering)
Acties augustus/september
Voorbereiding PvE
Stakeholders/omgeving in kaart brengen
Eerste opzet communicatiestrategie

Sterfietsroute Scheveningen Haven, Kranenburgweg
5.1.2.e

af zijn op

28-06 voor 15:00 uur

5.1.2.e

(input via de mail) 
21-06-2022

te ondernemen actie
Opgehaalde wensen/eisen van ontwerpers ophalen en sturen naar 
projectleider
Projectleider voegt omgevingsmanager toe aan MS teams kanaal 

Projectleider stuurt lijstje met stakeholders naar omgevingsmanager 

Geef vakantie en vervanger door aan projectleider

Voorbereiding voor het PvA en PvE > twee vragen aan projectteam
1. Wat is er nodig om het PvE voor te bereiden?
2. Welke punten/adviezen willen jullie vanuit eigen rol meegeven voor het Plan van 

Aanpak?

Toelichting___________________________________________________________
Oproep om de zomervakanties en eventuele vervanger door te geven aan projectleider. 
Verzoek om agenda's open te zetten voor teamleden

Input Technisch Manager
Tijd nodig voor opstellen PvE (eerste aanzet): 6 weken. Loopt tegelijk op met de 
voorbereiding voor en het maken van de schetsontwerpen.
Tijd nodig voor opstellen schetsontwerpen: 3 maanden concept, 4 maanden inclusief 
vaststelling. Duur hangt mede af van dillema's/afwegingen die tijdens project naar 
voren komen.
Ontwerpers en verkeerskundige alvast mee laten denken over welke uitgangspunten
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Uitleg was niet nodig, voor iedereen duidelijk.

Update 28-6-2024

Uitleg en 
samenwerken in
Teams

Input communicatie adviseur
Webpagina Den Haag - Sterfietsroute binnenstad-Scheveningen begin eind 
augustus/september updaten met laatste informatie.
Bijeenkomst organiseren, bewonersbrieven sturen.
Duidelijke kaders meegeven: wat is er nog mogelijk betreft participatie. 
Omwonenden van de Kranenburgweg vanaf vroeg stadium meenemen. 
Input projectleider: de buurtgroep is een belangrijke stakeholder om zo vroeg 
mogelijk te betrekken.
Idee: tevredenheidsonderzoek bij fietsers die nu de Kranenburgweg gebruiken? 
Vraag om verder uit te denken: in welke mate en op welke manier Fietsersbrond 
betrekken bij dit project?

Input Omgevingsmanager
Vooraf stakeholders benaderen belangrijk. Voor het project moet je weten wat er 
speelt. Daarbij ophalen wat bewoners willen en hoe zij bijvoorbeeld willen 
participeren. Ruim van te voren aangeven dat er schetsontwerpen aankomen.
Na vaststelling PvA: omgeving meenemen start project. Omgevingsmanager gaat de 
wijk in, haalt input op en brengt stakeholders in beeld.
Aandachtspunt voor het project: de bewoners moeten zich gehoord voelen.
Op te leveren product: stakeholdersanalyse. Mogelijk een aanvullend product, mocht 
het nodig zijn.
Van te voren besluiten waar dit project zit in de participatieladder. Dit stemt de 
projectleider af met opdrachtgever en omgevingsmanager.

Input gebiedsplanoloog
Bij het opstellen van de varianten een goede afweging maken t.a.v. het eventueel 
opheffen van parkeerplekken, gezien de parkeerdruk. Belangrijk is om draagvlak te 
hebben van de buurt.
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Notulen en actielijst 26-09

Sterfietsroute Scheveningen Haven, Kranenburgweg

I5.1.2.e

I5.1.2.e

I
Datum overleg

Actiepunten
door
5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

Notulen

Onderwerp Toelichting

Mededelingen

Agendapunt communicatie-en participatieplan verschoven

Proces

IDwarsprofielen

Update 28-6-2024

Projectnaam 
Projectleider 
Aanwezig

Uitleg en 
samenwerken in
Teams

Notities komen normaliter 2 werkdagen na overleg op Sharepoint en worden via de mail 
gestuurd.
Kijk regelmatig op het MS-teams kanaal! Daar vind je de laatste updates. Link:

Na presentatie dwarsprofielen, ruimte voor uitspreken wensen/eisen. 
Projectleider vraagt schriftelijke input DSO-team voor PvE 
Technisch manager bundelt input en DSO-team in één PvE 
PvE eerste opzet delen
PvE aanvullen met input van omgeving (let op: pas in begin nov) 
Verder met schetsontwerpen.

Terugkoppeling MT mobiliteit
Gewijzigd PvA > Randvoorwaarde bijgekomen: het niet onmogelijk maken van een 
toekomstige tramlijn over de Kranenburgweg. De ruimte van ongeveer 7m benutten om 
te vergroenen. Rekening mee houden dat bij herontwikkeling het omvormen niet teveel 
gaat kosten.

Aangepaste planning 2022
Sept 2022 Vooronderzoeken, start PvE deze week
Okt 2022 Communicatie-en participatieplan, voorbereiden participatiemoment
Nov 2022 Participatiemoment, PvE-fase afgerond
Dec 2022 Start schetsontwerpfase met besluitvorming

af zijn op 
3-10-2022 
3-10-2022
13-10-2022

té ondernemen actie
PvE format delen DSO-team om input op te halen 
PvE format delen IbDH-team om input op te halen 

PvE input bundelen tot één document

5.1.2.e

26-09

I
I
I

Zie opmerkingen bij presentatie 512e
Deze Versie staat ook op de SharePoint



Den Haag

Retouradres Postbus 12651, 2500 DP Den Haag

I I5.1.2.e

I

I l@denhaag.nl5.1.2.e

) besproken tijdens de offerte startup van 13 april

Projectmanagement producten1)

2) Programma van eisen
a.

b. Het opstellen van een integraal programma van eisen;
Het opstellen van een initieel risicodossier;c.

Duurzaamheidscan3)
Initiëren en begeleiden duurzaamheidssessie;a.

4)

Postbus 12651 T14070
2500 DP Den Haag www.denhaag.nl

Aanbieding
De aanbieding bestaat uit de volgende producten en diensten:

Hartelijk dank voor uw offerteaanvraag. Wij hebben het genoegen u hierbij een aanbieding te 
doen voor het verrichten van een SO/VO traject voor de Sterfietsroute Scheveningen Haven 
Kranenburgweg. Het project, onderdeel van het uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets,

Datum
17juni 2022

2.1.a Standaard offerte 2.1 sep 2021

Gemeente Den Haag
Spui 70
Den Haag

Onderwerp
Sterfietsroute Scheveningen-Haven, Kranenburgweg
Projectnummer: 7005265

Het in kaart brengen van de bestaande objecten en situatie;
Het opstellen van Schetsontwerp;
Bepalen van noodzakelijke onderzoeken;
Verificatie van het PVE;
Update risicodossier;
Opstellen raming SO;
Doorlopen VOV en ACOR traject;

Het in kaart brengen van de stakeholders en opstellen van een 
stakeholderanalyse inclusief contact;

Een offerte (zowel verkort als definitief);
Planning, risico en financieel management;
Voortgangsrapportages;
Verscheidene overleggen zowel intern, als met DSO; 
Plan voor participatie;

Ons kenmerk
DSB/.............
Contactpersoon

b. Duurzaamheidsscan conform aanpak duurzaamheid GWW; 
Schetsontwerp (SO)

Aantal bijlagen 
4

is met de projectleider DSO (512 e 
2022.

Dienst
Stadsbeheer
Afdeling
Ingenieursbureau Den Haag
Doorkiesnummer
5.1.2e
E-mailadres

beste 512e

a.
b.
c.
d.
e.

-3A malnal

a.
b.
c.
d.
e.
f.
g-

Geachte 512e

Dienst Stedelijke Ontwikkeling
Afdeling projecten
T.a.v. 5.1.2.
Postbus 12651
2500 DP DEN HAAG

mailto:l@denhaag.nl
http://www.denhaag.nl


Gemeente Den Haag

6) Overdrachtsdossier DSO naar DSB
a.

Planning

Conform uw opgave gaan we uit van de onderstaande mijlpalen binnen dit project:

2/4

De start van de werkzaamheden is gepland op 13-5-2022 en zijn naar verwachting op 30-11-2023 
afgerond. Er wordt na de start van dit project een gedetailleerde planning opgesteld in Primavera.

In samenwerking met de opdrachtgever opstellen van een concept 
overdrachtsdossier.

Raming
De prijs voor het uitvoeren van de genoemde werkzaamheden, conform deze offerte bedraagt € 
€162.334. Hierin is rekening gehouden met de verkorte offerte.
In bijgaande kostenspecificatie vindt u op tabblad 1 de opbouw van dit bedrag en op tabblad 2 de 
kosten onderverdeeld naar de werkzaamheden en uurtarieven. Er wordt hierbij uitgegaan van een 
gemiddeld mondige wijk.

Meer- en minderwerk
Tijdens de uitvoering van het project kunnen zich omstandigheden voordoen die afwijken van de 
aannames ten tijde van de opdracht en die niet vallen onder de raming. De 
opdrachtverantwoordelijke zal in dat geval aan de opdrachtgever een voorstel doen of 
alternatieven aangeven met prijsconsequenties, zodat deze vooraf kan beslissen en zo nodig een 
additionele opdracht kan geven.

Het opstellen van een Voorlopig ontwerp;
Verificatie van het PVE;
Update risicodossier;
Opstellen raming VO;
Doorlopen VOV en ACOR traject;
Communicatie en stakeholdermanagement;
Begeleiding bij participatie en inspraak traject;

Het hierboven genoemde bedrag betreft een raming. Wij zullen declareren op basis van werkelijk 
gemaakte kosten.

Q2 2022: vaststelling projectopdracht en plan van aanpak
Q3 2022: uitvoering Plan van aanpak
Q4 2022: vaststelling SO
Qt - Q4 2023: opstellen en bestuurlijke vaststelling VO
Q4 2023: overdracht DSB

Ons kenmerk
DSB/............

h. Begeleiding bij participatie en bewonersbijeenkomsten (voor, na en tijdens SO);
5) Voorlopig ontwerp (VO)

Onze aanbieding bestaat uit deze offertebrief en de volgende documenten:
• Bijlage 1: Kostenspecificatie;
• Bijlage 2: Standaardvoorwaarden IbDH en uurtarieven;
• Bijlage 3: Projectplan Fiets;
• Bijlage 4: Ovl Kranenburg;

a. 
b.
c. 
d.
e. 
f.
g-



Gemeente Den Haag

en akkoord bevonden.5.1.2.e

Opdrachtverantwoordelijke
I is namens ons bureau voor deze opdracht opdrachtverantwoordelijke.5.1.2.e

Wij verzoeken u om de schriftelijke opdrachtbevestiging te mailen naar
(gdenhaag.nl.5.1.2.e

3/4

Concept offerte
Op 22-6-2022 is de conceptofferte met

Door de gevolgen van het Coronavirus kan het werk een langere doorlooptijd krijgen, meer inzet 
vragen vanwege de veiligheidsvoorschriften, of beperktere aanvoer van materialen.

Veiligheid
Om voldoende aandacht te kunnen besteden aan het V&G beleid en te kunnen voldoen aan de 
verplichtingen die wij als opdrachtgeven hebben zijn er zowel voor in de SO als de VO fase uren 
opgenomen voor de IbDH V&G adviseur.

Risico’s
Zoals benoemd zal het projectteam een risicodossier voor dit project opstellen. Op dit moment 
zijn de onderstaande risico’s in beeld. Deze risico’s kunnen invloed hebben op de kosten van deze 
offerte en op de planning.

• Raakvlak projecten (Duindorpdam, Northfolk ontwikkeling)
• Werken langs de ecologische zone rondom verversingskanaal)
• Aanwezige bodemverontreiniging
• Problematiek rondom parkeerdruk

Als er vertraging optreedt in de uitvoering van de werkzaamheden kan dit gevolgen hebben voor 
de planning van de rest van het project, alsmede tot hogere kosten leiden die moeten worden 
doorbelast.

Voorwaarden
De bijgevoegde Standaardvoorwaarderi IbDH en uurtarieven zijn van toepassing.
Deze offerte is 14 kalenderdagen geldig. Gedurende deze periode reserveren wij de geplande 
capaciteit voor deze opdracht. Als wij binnen deze termijn geen schriftelijke opdrachtbevestiging 
hebben ontvangen, is de gereserveerde capaciteit mogelijk niet langer beschikbaar met vertraging 
en hogere kosten als gevolg.

Op basis van de huidige planning is de verwachtte besteding dit jaar €77.502, en de besteding in 
2023 bedraagt €75.832.

Rapportages
Rapportage en communicatie over deze opdracht vinden eens per twee maanden plaats. Bij 
afwijkingen stellen wij u zo snel mogelijk op de hoogte.

Tot slot
Wij gaan er vanuit dat wij met deze aanbieding een goede bijdrage leveren aan het bereiken van 
uw doelstelling.

Ons kenmerk
DSB/..........

gdenhaag.nl
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I
I II5.1.2.e

Met vriendelijke groet,

I I5.1.2.e

hoofd Ingenieursbureau Den Haag

i5.1.2.e

Proceseenheid Integraal Projecten managen

5.1.2.e

Proceseenheid Integraal Projecten managen

I I5.1.2.e

Cluster Integraal Ontwerpen

I5.1.2.e

Cluster Integraal Ontwerpen

I I5.1.2.e

Cluster Integraal Voorbereiden

I Tang5.1.2.e

Cluster Integraal Voorbereiden

I Boers5.1.2.e

Cluster Integraal Voorbereiden

I I5.1.2.e

Cluster Integraal Uitvoeren

I I5.1.2.e

Cluster Integraal Uitvoeren

Deze brief is in een digitaal proces geaccordeerd en daarom niet ondertekend.

4/4

Ons kenmerk
DSB/............

5.1.2.e

Directeur

tel. 512e
Indien u naar aanleiding van onze aanbieding vragen heeft, kunt u contact opnemen met512e



Gececneee8

Den Haag

Aanbiedingsformulier Staf Mobiliteit

Start project herinrichting Kranenburgweg sterfietsroute Scheveningen havenOnderwerp

Datum vergadering 21-11-2022

Anne Mulder

I

InformerenDoel

Toelichting van het doel

Vertrouwelijkheid: Intern i

VREDE RECHT

Verantwoordelijk(e)

portefeuillehouders)

Verantwoordelijk(e)

directeur(en)

Informeren over de start van het project herinrichting Kranenburgweg, als 
onderdeel van de sterfietsroute van Centrum naar Scheveningen-Haven. De 
wethouder wordt eveneens gevraagd kennis te nemen van de risico’s in het 
participatie traject van het fietsproject gezien de voorgeschiedenis van een 
mogelijke tramverbinding over de Kranenburgweg.

Samenvatting (incl. 

aanleiding)
De herinrichting van de Kranenburgweg is onderdeel van de sterfietsroute 
Scheveningen-Haven. Dit project loopt van tot en met de bestuurlijke 
vaststelling van het Voorontwerp.

Dit project houdt voor het opstellen van het ontwerp rekening met 'het niet 
onmogelijk maken van een toekomstige tramlijn over de Kranenburgweg’. 
Op dit moment worden geen concrete stappen gezet voor de aanleg van 
deze tramverbinding. Alleen in de toekomst is het wenselijk om 
Scheveningen - Haven met een tram te verbinden. In de afgelopen jaren en 
gedurende meerdere colleges van B&W heeft een ‘tram naar Scheveningen 
- Haven’ met grote betrokkenheid vanuit de stad veelvuldig op de agenda 
gestaan. Een stukje voorgeschiedenis staat onder politiek-bestuurlijke 
context.

Het doel van de herinrichting van de Kranenburgweg is het 
fietsvriendelijk(er) maken van de weg en het waarborgen van de 
continuïteit van de gehele sterfietsroute Scheveningen - Haven. Dit doel 
staat centraal bij alle te maken keuzes in het project. Daarbij worden de 
beleidskaders uit het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets 
2020-2025 (RIS 306923) toegepast. Het streven is om bij te dragen aan 
een groene en prettige leefomgeving, met oog voor het verbeteren van de 
algehele kwaliteit van de openbare ruimte.

5.1.2.e
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Financiële consequenties

Juridische consequenties Geen.

Politiek-bestuurlijke context

Risico’s

Participatietraject

Afstemming met

), liet projectteam Kranenburgweg en Afdeling mobiliteit.5.1.2.e

Bijlagen

Vervolgprocedure

Vertrouwelijkheid: Intern 2

RECHTVREDE

Tijdens de participatie rondom liet schetsontwerp en of voorontwerp kan 
wegens weerstrand liet project vertragen. Op dit moment zijn er binnen liet 
‘Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor Fiets 2020 - 2025’, reserve 
verbetering duurzame mobiliteit zijn voldoende middelen beschikbaar voor het 
voorbereiden van het project;

De gemeente wil nog in 2022 starten met informele buurtgesprekken 0111 de 
eerste ideeën/varianten te bespreken. De planning is 0111 in 2023 Q2 een 
participatiebijeenkomst te organiseren 0111 de schetsontwerpen te bespreken. 
Naar verwachting wordt in Q4 2023 het voorontwerp vrijgegeven voor 
inspraak.

Bijlage 1: Memo Start project herinrichting Kranenburgweg sterfietsroute
Scheveningen-Haven
Bijlage 2: Plan van Aanpak Herinrichting Kranenburgweg

Dit traject heeft even stil gelegen, totdat in 2018 een verdiepend onderzoek is 
uitgevoerd over de Westduinweg (RIS297143). Hierdoor is in hetzelfde j aar 
door het toenmalig college in het coalitieakkoord 'Stad van kansen en ambities' 
(RIS299794) het volgende beslist: ‘Voor de ontsluiting van het Norfolkterrein 
kiezen we niet voor een tram over de Westduinweg, maar kijken we naar 
alternatieve tracés’.

Indien de wethouder Mobiliteit is geïnformeerd vervolgt het projectteam het 
proces en starten zij met het participatietraject.

In de afgelopen jaren en gedurende meerdere colleges van B&W heeft een ‘tram 
naar Scheveningen - Haven’ met grote betrokkenheid vanuit de stad veelvuldig 
op de agenda gestaan. De toenmalige wethouder (Peter Smit) heeft toen 
besloten om een open participatieproces te organiseren. Het doel van dit proces 
was om met betrokkenheid van alle bewonersorganisaties tot een gedragen 
voorkeurstracé te komen. ). Hieruit kwam een voorkeurstracé voor een tram 
naar Norfolk via de Westduinweg naar voren.

Gezien de voorgeschiedenis van deze de tramlijn ligt dit onderwerp politiek en 
bestuurlijk gevoelig. Er worden twee risico’s gezien, dit zijn:
-Een aanzienlijke vermindering van het draagvlak onder de bewoners voor het 
herinrichten van de Kranenburgweg;
-De kans op een hernieuwde ongewenste discussie over de tram, wat mogelijk 
electoraal gezien een gevoelig onderwerp kan zijn. Het is mogelijk dat uit de 
omgeving en/of de politiek hier vragen over worden gesteld.

Team Openbaar Vervoer (5 1 ), Beleidsafdeling Stadsbeheer (5 1

91 2j
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Dienst Stedelijke Ontwikkeling/MobiliteitIngediend door dienst en

afdeling

■Ingediend door

directeur/hoofd

I IIngediend door medewerker 5.1.2.e

(programmamanager Fiets)

Vertrouwelijkheid: Intern 3

RECHTVREDE
Lï

5.1.2.e

(Projectleider portefeuille projecten) en 5.1.2 e

j



Sterfietsroute Kranenburgweg STANDLIJN: don 25-8-22CONCEPT

ld Taaknaam Begindatum EinddatumDuur

1 1 1 1 feb 1 1 1 1 1 1 1o kt dec jul o kt decmrtauq sep nov apr auq sep nov
Projectopdracht 0 dagen1 woe 25-5-22 woe 25-5-22

Projectopdracht vastgesteld 0 dagen2 woe 25-5-22 woe 25-5-22

25-8Vasstelling Plan van aanpak 0 dagen don 25-8-22 don 25-8-223 O

0 dagen don 25-8-22 don 25-8-224

Onderzoek en afstemming 17 dagen don 1-9-22 vri 23-9-225

%Parkeerdrukmeting 14 dagen don 22-9-226 maa 5-9-22 h

Verkeerstelling 11 dagen vri 9-9-22 vri 23-9-227

Uitwerken duurzaamheidsscan8 vri 16-9-22maa 12-9-22

Milieu-onderzoek (vanuit IBDH) don 1-9-22 don 22-9-229 h

23-9Onderzoek en voorstel gereed 0 dagen10 vri 23-9-22 vri 23-9-22

32 dagen don 25-8-22Coomunicatie- en Participatie vri 7-10-2211 1

Opstellen communicatie- en participatieplan 11 dagen don 25-8-22 don 8-9-2212

Voorbereiding participatiebijeenkomst 2 wkn13 vri 23-9-22maa 12-9-22

Participatiebijeenkomst 2 wkn vri 7-10-2214 maa 26-9-22

Programma van Eisen (PvE) 22 dagen don 25-8-2215 vri 23-9-22 1

ed e
Opstellen concept PvE 12 dagen don 25-8-22 vri 9-9-2216

E gere 9-9concept PvE gereed 0 dagen17 vri 9-9-22 vri 9-9-22

PvE bespreken projectgroep 4 dagen don 15-9-2218 maa 12-9-22

Input projectgroep verwerken 5 dagen don 22-9-2219 vri 16-9-22

PvE gereed 23-9PvE gereed 0 dagen vri 23-9-22 vri 23-9-2220

Schetsontwerp (SO) 85 dagen?21 maa 26-9-22 vri 20-1-23 D 1

Opstellen SO 8 wkn? vri 18-11-2222 maa 26-9-22

SO bespreken projectgroep23 vri 18-11-22maa 14-11-22

Input projectgroep verwerken vri 25-11-2224 maa 21-11-22

Opstellen kostenraming25 vri 2-12-22maa 28-11-22

Afstemming beheer 5 dagen vri 2-12-2226 maa 28-11-22

-12SO gereed 0 dagen27 vri 2-12-22 vri 2-12-22

15 -12Aanleveren VOV 0 dagen don 15-12-22 don 15-12-2228 4• 22-12Behandeling VOV 0 dagen don 22-12-22 don 22-12-2229

19-12Aanleveren ACOR 0 dagen30 maa 19-12-22 maa 19-12-22

28-12Behandeling ACOR 0 dagen31 woe 28-12-22 woe 28-12-22

Mogelijke aanpassingen ACOR 1 wk don 29-12-2232 woe 4-1-23

I Mijlpaal r 1 Projectsa menvatting 1Taak Samenvatting Voltooid

Aan deze planning kunnen geen rechten worden ontleend.

5 dagen

16 dagen

5 dagen

5 dagen

5 dagen

Dienst Stedelijke Ontwikkeling
Portefeuille Projecten

Vaststelling Plan van aanpak door MT 
Mobiliteit

mei jun
2023 

jan



Sterfietsroute Kranenburgweg STANDLIJN: don 25-8-22CONCEPT

ld Taaknaam Begindatum EinddatumDuur 2023
1 1 1 1 feb 1 1 1 1 1 1 1o kt dec jan M o kt decmrtauq sep nov apr auq sep nov1Inloopbijeenkomst 1 wk33 vri 13-1-23maa 9-1-23

Verwerken input inloopbijeenkomst 1 wk vri 20-1-2334 maa 16-1-23

e 20-1SO gereed inclusief goedkeuring 0 dagen35 vri 20-1-23 vri 20-1-23

Voorontwerp (VO) 65 dagen maa 23-1-23 vri 21-4-2336 I 1

7 wknOpstellen VO37 vri 10-3-23maa 23-1-23

Afstemming beheer 10 dagen vri 10-3-2338 maa 27-2-23

Bijstellen kostenraming 5 dagen39 vri 17-3-23maa 13-3-23

VO gereed 17-3VO gereed 0 dagen vri 17-3-23 vri 17-3-2340 4VOV/ACOR 4 wkn41 vri 14-4-23maa 20-3-23

Mogelijke aanpassingen na ACOR/VOV vri 21-4-2342 maa 17-4-23

21-4VO gereed43 vri 21-4-23 vri 21-4-23 I 
an a

VO besluitvorming 105 dagen? din 19-9-23woe 26-4-2344 1

DSB Portaal - aanleveren wo oneven wk 1 dag45 woe 26-4-23 woe 26-4-23

DSB Portaal - behandelen di even weken 2-5DSB Portaal - behandelen di even weken 0 dagen din 2-5-23 din 2-5-2346

DT DSO - aanleveren 1 dag don 4-5-23 don 4-5-2347

DT DSO - behandelen 10-5DT DSO - behandelen 0 dagen48 woe 10-5-23 woe 10-5-23

Staf Mobiliteit - aanleveren 1 dag don 11-5-23 don 11-5-2349

Staf Mobiliteit - behandelen 15-5Staf Mobiliteit - behandelen 0 dagen50 maa 15-5-23 maa 15-5-23

Parafenronde 11 dagen din 16-5-23 din 30-5-2351

1 dag52 BGS woe 31-5-23 woe 31-5-23

College B&W vrijgave inspraak 6-6College B&W vrijgave inspraak 0 dagen din 6-6-23 din 6-6-2353

Inspraak 6 wkn din 18-7-2354 woe 7-6-23

9 dagen55 woe 19-7-23 maa 31-7-23

TAanleveren Staf Mobiliteit do 1 dag? don 24-8-23 don 24-8-2356

Staf Mobiliteit voor vaststelling B&W 28-8Staf Mobiliteit voor vaststelling B&W 0 dagen57 maa 28-8-23 maa 28-8-23

Parafering voor vaststelling B&W 11 dagen din 29-8-23 din 12-9-2358

1 dag59 BGS woe 13-9-23 woe 13-9-23 ]Vaststelling VO door B&W 19-9Vaststelling VO door B&W 0 dagen din 19-9-23 din 19-9-2360

Overdracht DSO -> DSB 20 dagen? din 17-10-23woe 20-9-2361

Overdracht DSO -> DSB 20 dagen? din 17-10-2362 woe 20-9-23 I

Monitoring en evaluatie 2 mndn din 12-12-2363 woe 18-10-23 I

Monitoring en evaluatie 22 dagen? don 16-11-2364 woe 18-10-23 I I

I Mijlpaal r 1 Projectsa menvatting 1Taak Samenvatting Voltooid

Aan deze planning kunnen geen rechten worden ontleend.

5 dagen

0 dagen

Dienst Stedelijke Ontwikkeling
Portefeuille Projecten

Zienswijze verwerken/ Nota van 
Beantwoording

mei jun

'4



Sterfietsroute Kranenburgweg STANDLIJN: don 25-8-22CONCEPT

22

33

41

56

Aan deze planning kunnen geen rechten worden ontleend.

Opstellen SO
7wk is een aanname, wachten op info ontwerper
Inloopbijeenkomst
Nu in januari gepland, anders valt het in de kerstperiode
VOV/ACOR
Aaname: nog geen data bekend in 2023
Aanleveren Staf Mobiliteit do
valt na het zomerreces
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s’Gravenhage Krannenburgerweg en

Opbouw presentatie

1. Sterfi ets route 1: Scheveningen Haven

2. Rondje Kranenburgweg

3. Eerdere plannen

4. Uitgangspunten & randvoorwaarden

5. Dwarsprofielen

• Huidig

• Toekomstig
T-- -
* --
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1. Sterfietsroute

Voltooid
79.1 km

/
i

In voorbereiding 
9.5 km
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PSOid: pso18033_sterfietsp_20201002
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4. Scheveningen Bad
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6. Wateringse Veld
7. Spoorwijk - Rijswijk
8. Schilderswijk - Meerwijk
9. Scheveningen Dorp
10. Verlengde Velostrada
11. Laakweg
12. Loosduinen
13. Vroondaal
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weten?je2. Kranenburgweg: wat moet

• Grenst aan EVZ verversingskanaal (niet in scope)

• Asfalt in erftoegangsweg (30 km/u)

• Versteende pleinen t.h.v. zijstraten

• Gedoogbeleid toegankelijkheid EVZ

• Stedelijke versus natuurlijke kant

• Plan lineair park langs verversingskanaal

• Onderdeel SFR 1: Scheveningen Haven

• Overmaat wegprofiel (19.5 - 23.8 m)

• Beschermd Stadsgezicht

• Ontbreken bomen
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VERVERSINGSKANAAL
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Haagse Iconen: Kansen voor de groenblauwe structuur van de stad (maart, 2018)

Ei
Varianten straatprofiel
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Vergroeningskansen Scheveningen (december, 2021)

3. Eerdere plannen

MMS

Verblijfsplekken met horeca langs de 
route een welverdiende pauze

Snelfietsroute naar zee 
bevindt zich in de straat

1 -
BAV

Opgenomen in UVP Ruim baan Fiets 2020 - 2025 als onderdeel sterfietsroute Scheveningen 
Haven. Start van de planvorming is in 2022 voorzien.

Kruising Haagse Beek en 
Verversingskanaal zichtbaar maken 
als knooppunt in recreatienetwerk

*

Onderzoek uitbreiding areaal
Stedelijke Groene Hoofdstructuur (maart 2022)

Omschrijving
De Kranenburgweg is een erftoegangsweg. De totale breedte van de asfaltrijbaan is ca. 12 meter 
inclusief langsparkeren. Dat is niet in overeenstemming met het uitgangspunt voor 
erftoegangswegen, de asfalt rijbaan is veel breder dan noodzakelijk. De weg is de laatste 
ontbrekende schakel op de sterfietsroute naar Scheveningen Haven. De weg loopt parallel aan de 
ecologische verbindingszone van het Verversingskanaal.

- wonen AAN het groen
- minder parekergelegenheid

- minder beweegruimte (trottoir 1 kant)

Meerwaarde van versmalling voor groen, ruimte en mobiliteit.
In combinatie met de realisatie van de sterfietsroute naar Scheveningen Haven kan de 
Kranenburgweg worden versmald en vergroend. Met de ruimte die wordt gewonnen kan de 
ecologische verbindingszone langs het Verversingskanaal worden verbreed en robuuster worden 
ingericht. Ecologisch is dit zeer waardevol. Vergroening kan daarnaast ook bijdragen aan een 
aantrekkelijke beleving van de sterfietsroute en nodigt uit tot meer recreatie. Daarbij kan aan een 
zonering worden gedacht waarbij geen conflicten bestaan tussen bijvoorbeeld het uitlaten van de 
hond en natuurontwikkeling.__________________________________________________________ 
Aandachtspunten
Versmalling en vergroening kan plaatsvinden in samenhang met aanleg van de sterfietsroute 
binnenstad - Scheveningen Haven, waarbij de Kranenburgweg een ontbrekende schakel is.

Ve /

6. Kranenburgweg
(Ecozone langs het Verversingskanaal)_________ 
Categorie: Robuuste ecologische hoofdstructuur

-

€cckyischa tene

- wonen AAN het groen
- veel parekergelegenheid

- minder beweegruimte (trottior 1 kant)

KccAen «y4-4*

4.5

- versteend
- veel parkeergelegenheid

- veel beweegruimte (2 kanten trottior brede rijweg)

Flaneren langs het Verversingskanaal 
op de promenade

- wonen IN het groen
- minder parkeergelegenheid

- redelijk veel beweegruimte (2 kanten wandelmogelijkheid)

Oevers toegankelijk maken voor 
recreatie
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Voorkomen hittestressVerhogen biodiversiteit

4. Uitgangspunten & randvoorwaarden

Inpassen comfortabele, snelle, 
directe en veilige sterfietsroute

Maximaal vergroenen 
('groen tenzij')

\

Toevoegen verblijfsplekken voor 
jong en oud
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Verbeteren wandelmogelijkheden 
(langs eco-zone)
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4. Uitgangspunten & randvoorwaarden

Kranenburgweg blijft tweerichtingsweg / wordt éénrichtingsweg

Trottoir blijft overal minimaal 3 meter breed (want STOMP + Beschermd Stadsgezicht)

Fysieke scheiding Kranenburgweg - EVZ verversingskanaal handhaven

Maatvoering + materialisatie conform HOR

SFR inrichten conform [concept] standaardprincipes fietsstraten DH

Inrichting - in principe - als fietsstraat, vgl. rest SFR 1

Langsparkeren langs erftoegangsweg (ETW) + SFR

Doortrekken wenselijke verbinding hoofdboomstructuur

Capaciteit parkeren blijft gelijk of minder (max 20%?)
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5. Dwarsprofielen - huidig
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5. Dwarsprofielen - toekomstig: groen klimaat
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5. Dwarsprofielen - toekomstig: ecologie
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5. Dwarsprofielen - toekomstig: optimaal verkeer
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5. Dwarsprofielen - toekomstig: fiets in het groen
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Profiel 1:

• Smaller trottoir

t t t éfe
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Profiel 2:
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5. Dwarsprofielen - toekomstig: tram

• Geen vergroening mogelijk

• Geen voetpad langs groen

I

I

• Fietser op rijbaan (met tram + auto)

• Beperkte vergroening mogelijk

• Geen voetpad langs groen
1.
3m<2m
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+.—Sterfi ets route 1: Scheveningen Haven

2.—Rondje Kranenburgweg

3.—Eerdere plannen

4. Uitgangspunten & randvoorwaarden

Sr—Dwarsprofielen

■ Huidig

• Toekomstig

• Update profielen

• Parkeerbalans
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Voorkomen hittestressVerhogen biodiversiteit

4. Uitgangspunten & randvoorwaarden

Inpassen comfortabele, snelle, 
directe en veilige sterfietsroute

Maximaal vergroenen 
('groen tenzij')

i/

/ /

/ 
/

Verbeteren wandelmogelijkheden 
(langs eco-zone)

• Maatvoering + materialisatie conform HOR

• SFR inrichten conform [concept] standaardprincipes fietsstraten DH

• Inrichting - in principe - als fietsstraat, vgl. rest SFR 1

• Langsparkeren [geen haaksparkeren] langs erftoegangsweg (ETW) + SFR

• Doortrekken wenselijke verbinding hoofdboomstructuur

• Capaciteit parkeren blijft gelijk of minder (max 20%?) > keuze maken

• Niet onmogelijk maken (vrij liggende) trambaan, niet leidend Toevoegen verblijfsplekken voor 
jong en oud

• Kranenburgweg blijft tweerichtingsweg / wordt éénrichtingsweg ) keuze maken

• Trottoir blijft overal minimaal 3 meter breed (want STOMP + Beschermd Stadsgezicht)

• Fysieke scheiding Kranenburgweg - EVZ verversingskanaal handhaven > botst met plan lineair park 

verversingskanaal
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Variant groen + klimaat
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Variant optimaal verkeer
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Variant fiets in het groen
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5. Dwarsprofielen: wijzigingen
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• Profielen aangepast naar min. profielbreedte Kranenburgweg

• Verbeelden ruimtelijke impact toevoegen vrij liggende trambaan

• Vrij liggend fietspad blijft 3.50 m conform HOR (lokaal)

• Variant met vrij liggend fietspad en haaksparkeren toegevoegd 

(bij variant ‘fiets in het groen’)

• Grove inschatting parkeerbalans toegevoegd
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5. Dwarsprofielen - toekomstig: groen + klimaat
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Bij eventuele tram:

• Geen ruimte voor groenstrook

• Opheffen voetpad in groen

• Opheffen één rij langsparkeren (groot 

verlies parkeren)

• Dubbele rij bomen als buffer, maar verlies 

laanstructuur I
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Bij eventuele tram:
• Geen ruimte voor groenstrook

• Verlies natuurwaarden I

• Opheffen voetpad in groen
/

yr I —-
JC 1 Ell 1 mA--

II II IIII6.5m 2m 2m 2m4m

19.5m

5. Dwarsprofielen - toekomstig: ecologie
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5. Dwarsprofielen - toekomstig: optimaal verkeer
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Bij eventuele tram:

• Geen ruimte voor groenstrook

• Opheffen voetpad in groen

• Uitstapstrook van 0.5 m \1
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5. Dwarsprofielen - toekomstig: fiets
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Bij eventuele tram:

• Geen ruimte voor groenstrook

• Opheffen voetpad in groen

• Opheffen vrij liggend voetpad

• Verbreden rijweg > fietser op rijweg

in het groen
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Groen profiel
0,

1

1

-

IIÜ
II I II II2m 5.7m 2m 2m 3m

19.5m

F 7 211a T

F
#

■ *
ë

*3#r
♦ +I

# ■

öaF # * k* Th.* 1. ■Mam I—

21,—% G)- -4)u
dne=e]

0000) u"-( 00Ö £1 (Ey28 -0l •7*
O=f N1

r z 0 3 L=i

ö*1 rn* n-f 6 j

5. Dwarsprofielen - parkeerbalans variant 1
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• Standaard één- of tweerichtingsweg met 

langsparkeren (4 of 5 meter)

• Voorkeursmodel, gebruikt in alle vier 

varianten
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• Huidig aantal P = 234, nieuw aantal P = 

193.
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5. Dwarsprofielen - parkeerbalans variant 2
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• Combinatie haaks links + langs rechts = 

250 parkeerplaatsen (maar geen ruimte 

voor voetpad) ------

• Vrij liggend fietspad met gescheiden 

ETW met haaksparkeren

• Huidig aantal P = 234, nieuw aantal P = 

190.
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5. Dwarsprofielen - varianten met tram
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• Standaard één- of tweerichtingsweg met 

langsparkeren (4 of 5 meter)

• Vrij liggend fietspad met gescheiden 

ETW met haaksparkeren

I

I

o
co
3

I I

<3•o o
5m

....19/5m

E
1

3m

N 

u



Den Haag)

ENVREDE RECHT

12 september 2022

Afsluiting
Presentatie projectteam



Externe Actorenanalyse

BelangActor

Aanspreekpunt klankbordgroep: ter
I

@ipcon.nl5.1.2.e

IBuurtoverleg
Wijk: bewoners van de kranenburgweg

’.e

’.e

@ welzijnscheveningen.nl
Wijk: Havenkwartier

is
van afdeling economie voor de Haven

I5.1.2.e

is
van afdeling economie voor de Haven

I
Overige organisaties

Acties vanuit 
opdrachtnemer

Kan je zelf opzoeken
Gemeente Den Haag,

Communicatie 
via

Onderhoudt 
contacten met 
bewoners, weet veel 
van Scheveningen

infot® bohscheveningen.nl
Wijken: Havenkwartier, Vissersbuurt

Informatie avond 
houden?

Contactgegevens / namen van 
organisatie

5.1.2.

5.1.2.

In ontwerpfase informeren (?) nog 
uitzoeken
Contactpersoon wijkambassadeur 512e

Wijkoverleg Statenkwartier

Stichting
Bewonersorganisatie 
Havenkwartier (BOH) 
Wijk- en dienstencentrum 
De Mallemok (Stichting 
welzijn Scheveningen) 
Ondernemers(vereniging) 
Winkels/ondernemers

Bewonersverenigingen
Omgevingsmanager 
(Scheveningen-Haven Zuid )

Macht of 
invloed 
(++/--)

Café de Switch
Winkels aan
Fredrikhendrikstraat
Hotels, B&B, Horeca zaken 
Kranenburgweg

Verhuurders/Coöperaties
Vestia Scheveningen

070 338 06 90
5.1.2.e

informatie naar 5.1.2.e

Houding 
t.o.v.
project 
(++/- -)

5.1.2.e

Gemeente Den Haag, 512e

Gemeente Den Haag, 512e

5.1.2.e

■

ipcon.nl
welzijnscheveningen.nl
infot%25c2%25ae_bohscheveningen.nl


Externe Actorenanalyse

Informeren in ontwerpfase

5.1.2.e

5.1.2.e

I
Volgt nog

>

checken.

I5.1.2.e

vragen

I zijn het projectteam5.1.2.e

specifieke mensen die gebiedsgericht 

meekijken. In welke fase hun betrekken>

Deze communicatie loopt via 
Teammanager OV.

van Havenkwartier aan Zet. Je kan alvast 
aan hun stakeholders opvragen, zonder 
de buurt te hoeven benaderen.

e-mail: 512e

Musea aan 
Stadhouderslaan 
(Statenkwartier) 
Fietsersbond
Scholen in Geuzen-en 
Statenkwartier
Hoogheemraadschap van 
Delfland (Gemaal op 
Kranenburgweg)
AVN (algemene 
vereniging voor 
natuurbescherming van 
Den Haag en Omstreken)

OV
Metopoolregio 
Rotterdam Den Haag
HTM
-tramlijn Boetzelaerlaan
-bushalte Kranenburgweg
(na de Duindorpdam)
Overige initiatieven
Wijkagenda
Havenkwartier - zomer
2022 wordt uitgereikt

5.1.2.e

en VO=

en 5.1.2.

Bij 512e

5.1.2.e

AVN, aanspreekpunt512e

Contactpersoon 512e

Contactpersonen:
PO= 512 =

tel. 512e 

@pianet.nl

Kan je aan 5.1 -2e

pianet.nl


Externe Actorenanalyse
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Communicatieboodschap

De gemeente gaat de Kranenburgweg herinrichten. 
Deze straat is onderdeel van de Sterfi ets route 
'Binnenstad-Scheveningen Haven'. We maken de straat 
fietsvriendelijk, groener en toekomstbestendig. Deze 
herinrichting past bij de ambitie van de gemeente Den 
Haag om het fietsgebruik in de stad te stimuleren.



• E-mail

• Website

• Huis aan huis communicatie

• Lantaarnpaalborden

Communicatiemiddelen

• Nieuwsbrief Wijkoverleg statenkwartier

• Facebookpagina Wijkoverleg statenkwartier

• Social media

• Verkennende gesprekken

• Bijeenkomsten

• De Scheveninger

• Hoplr

• Muurkrant



Gemeente Inwoner/partner

Informeren
Door eenzijde commmunicatie

i?
Inventariseren

Door vraag en antwoord

Verdiepen
Door dialoog

Participatietrap
Gespreksdoelen

Samen doen
Door co-creatie

Gespreksvormen

V

F

eeënloket, initiatieven-
>rd, brainstorm

Forum, stelling, debat

Enquête, poll, interview
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• Kaders/mogelijkheden participatie verkeerskundig

• Kaders/mogelijkheden participatie groenstructuur

• Kaders/mogelijkheden participatie overig

Dialoog



Top 4 Duurzaamheidsscan

Ecologie:
o

o

o
Ruimtegebruik

o
o

Ruimtelijke kwaliteit
o
o

o
Bereikbaarheid

o

De volgende aspecten scoorden iets lager:

Materialen:
o
o

o
o
o

Sociale relevantie:
o

En de aspecten die het minst scoorden:

o

o

Door inrichting aspecten verbeteren
Investeringen:

Indien mogelijk fietsen en wandelen in groen, eventueel ook tram in groen 
Hittestress verminderen

Beschermd stadsgezicht benadrukken
Cultuurhistorische waarde terugbrengen (van verkeersgoot naar aantrekkelijke route 
met belevingswaarde (m.n. voor voetgangers en fietsers 
flexibiliteit

Elementverharding toepassen (infiltratie)
Water naar natuurlijke berm (zo weinig mogelijk riool belasten)
Verhard oppervlak verkleinen (waterretentie stimuleren)

Hergebruik waar mogelijk.
Duurzame materialen
Bij aanleg zo weinig mogelijk vervoersbewegingen

Van de 12 besproken aspecten scoorden de volgende 4 het hoogst als het gaat om mogelijkheden 
om er iets mee te doen in het project:

Werken met elektrisch materieel bij uitvoering (standaard in bestek). 
Huidig asfalt laten liggen, trottoir laten liggen 
SFR is asfalt, laten liggen, alleen nieuwe toplaag

Beleid, in bestek opgenomen: bij aanleg gebruik maken van 5% mensen met 
achtergrond

het groen van de oever van het afvoerkanaal verbreden door toevoeging in de straat 
(verbreden groenstructuur)
oever als ecologische zone versterken (geen mensen) en straat als
recreatieve/groene zone (wandeln/fietsen)
ecologisch verantwoorde planten (duinvegetatie)

Streven naar afname auto's en toename fiets- en voetgangersgebruik. (STOMP 
principe)

Indien nodig saneren
Stimuleren van bodemleven, realiseren vruchtbare bodem

Energie:
o ’

o
Water:

o
Bodem:

o
Welzijn:

o



Niet op inzetteno
Vestigingsklimaat:

N.v.t. voor deze straato



Overzicht locaties verkeerstelling Kranenburgweg september 2022

Blauw = fietstelling;

Rood = fiets- en autotelling.

Overzicht locaties
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Weg vak Duindorpdam - Van Foreestraat
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Wegvak Jacob Cabelliaustraat- Van Boetzelaerlaan
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Weg vak Nabij de Willem de Zwijgerlaan en op de fietsbrug over het verversingskanaal
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Wegvak Houtrustweg tussen Nieboerweg - fietsbrug
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Sterfietsroute Kranenburgweg CONCEPT STANDLIJN: woe 6-9-23

ld Taaknaam Begindatum EinddatumDuur

237 dagen12 85% Communicatie- en Participatie vri 9-12-22 maa 6-11-23 1

Voorbereiding gesprek bewoners gereed18 9Voorbereiding gesprek bewoners gereed 0 dagen13 0% maa 18-9-23 maa 18-9-23

Gesprek met bewoners 5 dagen17 vri 29-9-23maa 25-9-23

Overdracht naar ontwerpers vri 6-10-2318 maa 2-10-23 X6-11 • Participatietool gereedParticipatietool gereed0%19 maa 6-11-23 maa 6-11-23

14% Schetsontwerp (SO) 223 dagen don 11-5-2327 maa 18-3-24 1

19-10 • Schetsontwerp delen met projectteamSchetsontwerp delen met projectteam don 19-10-23 don 19-10-230%30

24-10 SO bespreken projectgroepSO bespreken projectgroep din 24-10-23 din 24-10-2331 0%

schetsontwerpen uitwerken + visualisaties din 31-10-2332 0% maa 9-10-23

concept SO gereed1-11concept SO gereed33 0% woe 1-11-23 woe 1-11-23

hulpdiensten, beheerders voor afstemming1-11 « Concept SO naar34 0% woe 1-11-23 woe 1-11-23

inleveren ACOR30-10Aanleveren ACOR35 0% maa 30-10-23 maa 30-10-23

Behandeling ACORBehandeling ACOR36 0% woe 15-11-23 woe 15-11-23

Mogelijke aanpassingen ACOR 1 wk don 16-11-2337 0% woe 22-11-23

0 dagen ichetsontwerpen af22-11Schetsontwerpen af38 0% woe 22-11-23 woe 22-11-23

0% klani rdgroep4-12 V-EersteEerste klankbordgroep 0 dagen39 maa 4-12-23 maa 4-12-23

0% Tweede klankbordgroep 5 dagen din 30-1-2440 woe 24-1-24

0% Opstellen kostenraming 2 dagen don 1-2-2441 woe 31-1-24 K

0% LAfstemming beheer 2 dagen vri 2-2-2442 maa 5-2-24

0% Defintief schetsontwerp 5 dagen din 6-2-2443 maa 12-2-24

0% 20 dagen din 13-2-2444 maa 11-3-24 I

0% Verwerken input website 25 dagen din 13-2-2445 maa 18-3-24

53 dagen46 maa 1-4-24 woe 12-6-24 1

1-56 wkn vri 10-5-2447 maa 1-4-24

0% Afstemming beheer 5 dagen48 vri 10-5-24maa 6-5-24

0% Bijstellen kostenraming 5 dagen49 vri 17-5-24maa 13-5-24

VO gereed «17-5VO gereed 0 dagen50 0% vri 17-5-24 vri 17-5-24

0% Beheerparagraaf tm gereed 3 wkn51 vri 19-4-24maa 1-4-24

23-5n vovAanleveren VOV 0 dagen don 23-5-24 don 23-5-240%52

Behandeling VOV (do oneven wkn)30-5Behandeling VOV (do oneven wkn) 0 dagen don 30-5-24 don 30-5-240%53 75 I

ee%

tanleveren ACOR27-1Aanleveren ACOR 0 dagen0%54 maa 27-5-24 maa 27-5-24

Behandeling ACOR5-6Behandeling ACOR0%55 woe 5-6-24 woe 5-6-24

Mogelijke aanpassingen na ACOR/VOV don 6-6-2456 0% woe 12-6-24
VO gereed12-6VO gereed57 0% woe 12-6-24 woe 12-6-24

0% VO besluitvorming don 31-10-2458 1woe 12-6-24
12-1DSB Portaal - aanleveren wo oneven wk59 0% woe 12-6-24 woe 12-6-24 ",

DSB Portaal - behandelen di even weken 18-6DSB Portaal - behandelen di even weken din 18-6-24 din 18-6-240%60

210-6DT DSO - aanleveren do 0 dagen don 20-6-24 don 20-6-240%61

woe 26-6-24 DT DSO - behandelen wo26-6’DT DSO - behandelen wo 0 dagen0%62 woe 26-6-24
27-6Staf Mobiliteit - aanleveren do 0 dagen don 27-6-24 don 27-6-240%63

Mobiliteit - behandelen ma % 1-7StafStaf Mobiliteit - behandelen ma 0 dagen64 0% maa 1-7-24 maa 1-7-24 —

/7 /X

Parafenronde 11 dagen din 2-7-24 din 16-7-2465 0%

aanleveren BGS24-7aanleveren BGS 0 dagen66 0% woe 24-7-24
College B&W vrijgave inspraak30-7College B&W vrijgave inspraak 0 dagen din 30-7-2467

Inspraak 6 wkn din 10-9-2468 woe 31-7-24

f 1 Projectsa menvatting 1I Mijlpaal I ITaak VoltooidSamenvatting Zomerreces

Aan deze planning kunnen geen rechten worden ontleend.

0 dagen
0 dagen

0 dagen
5 dagen

0 dagen
0 dagen

0 dagen
0 dagen

5 dagen
0 dagen

17 dagen
0 dagen
0 dagen

0% Voorontwerp (VO)
0% Opstellen VO

0%

0%

0%

0%

3de kwaï 
27282930

Dienst Stedeiijke Ontwikkeling 
Portefeuille Projecten

Concept SO naar hulpdiensten, beheerders voor 
afstemming

Website online met definitef SO, laatste kan op 

reageren

0 dagen

101 dagen

3de kwartaal
27282930331323353435′36 37/38139

2de kwartaal
14151 61 71 al 19202 12223242 526

2de kwartaal1415161718 19202122232425/26
% 
voltoo 1ste kwartaal

1 I 2 I 3 I 4 I 5 I 6 I 7 18 I 9 lioll lll2ll3
4de kwartaal 1ste kwartaal
404142/434445464748495051/52 1 2 3 4 5 I 6 I 7 18 I 9 lioll lll2,13

4de kwartaal
343553637/383940/4142  4344454647484950 5152

1

ïwoe 24-7-24

din 30-7-24



Sterfietsroute Kranenburgweg CONCEPT STANDLIJN: woe 6-9-23

ld Taaknaam Begindatum EinddatumDuur

4de kwartaal ( 4de kwartaal 1ste kwartaal 
1 1 1 F

| 2de kwartaal | 3 de kwa2de kwartaal
। ................................

3de kwartaal LL1ste kwartaal

Zienswijze verwerken/ Nota van Beantwoording 11 dagen69 0% woe 11-9-24 woe 25-9-24

26-9Aanleveren Staf Mobiliteit do 0 dagen don 26-9-24 don 26-9-2470 0%

Staf Mobi liteit voor vaststelling B&W 30-9Staf Mobiliteit voor vaststelling B&W 0 dagen71 maa 30-9-24 maa 30-9-24

Parafering voor vaststelling B&W din 1-10-24 din 8-10-2472

9-100%73 BGS woe 9-10-24 woe 9-10-24 ", 
v*College B&W ■10College B&W din 15-10-24 din 15-10-240%74

31-10Raad don 31-10-24 don 31-10-240%75

0% Overdracht DSO -> DSB 20 dagen? don 28-11-2476 vri 1-11-24 1

Overdracht DSO -> DSB 20 dagen? don 28-11-2477 0% vri 1-11-24 h

I0% Monitoring en evaluatie 2 mndn don 23-1-2578 vri 29-11-24 I

I0% Monitoring en evaluatie 22 dagen?79 vri 29-11-24 maa 30-12-24

0% Verkeersbesluit 115 dagen don 8-5-2580 vri 29-11-24 r 1

0% Bebordings en belijningsplan 3 wkn don 19-12-24vri 29-11-2481 I -
0% Opstellen verkeersbesluit 4 wkn don 16-1-25vri 20-12-2482 -
0% Toetsing concept verkeersbesluit 4 wkn don 13-2-25vri 17-1-2583

-
0% Ter inzage legging concept verkeersbesluit 4 wkn don 13-3-25vri 14-2-2584 =
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1 Inleiding

Om deze ambitie te realiseren heeft het college het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor 

de Fiets 2020-2025 vastgesteld (RIS306923). Hierin staat hoe de gemeente een fietsstad wil 

worden. De strategie is gebaseerd op vier thema's:

1.
2.
3.
4.

Het fietsgebruik heeft vele voordelen voor de stad en haar inwoners. Daarom wil het college 

van de gemeente Den Haag de groei (verder) stimuleren. De gemeente zet in op een groei 

van 25% van het aantal fietsverplaatsingen in 2030. Tegen 2040 is dit 50%. Met deze 

toename is het aandeel van de fiets in verplaatsingen van 20 naar 25% in 2040 toegenomen.

Aantrekkelijke en veilige routes;

Gemakkelijk fietsparkeren;

Veilig voor fietsers;

Meer nieuwe fietsers.

Aantrekkelijke en veilige routes
De sterfietsroutes maken het fietsen aantrekkelijker. Het zijn logische, snelle en veilige 

routes door de stad. Het verbindt stadsdelen met elkaar, maar ook woongebieden in de 

Haagse omgeving. Om het fietsgebruik te blijven stimuleren, gaat de gemeente door met het 

(af)maken van de sterfietsroutes. Goede en veilige routes zijn en blijven een belangrijke 

basis voor het fietsbeleid. Op de sterfietsroutes heeft de fiets prioriteit op de auto. Andere 

aandachtspunten voor deze routes zijn: een goede doorstroming, ruimte bieden voor het 

aantal toenemende fietsen en de herkenbaarheid van de route vergroten.

1.1 Aanleiding
Transitie naar meer fietsers
In de stedelijke en regionale mobiliteit heeft de fiets een belangrijkere plek ingenomen. De 

komst van nieuwe (soorten) fietsen draagt hieraan bij, denk aan de elektrische-, bak-, of 

deelfietsen. Het diverse aanbod maakt het voor bewoners, ondernemers en bezoekers 

aantrekkelijker om te fietsen. Daarbij levert de fiets als vervoersmiddel voordelen op voor de 

stad. Ten eerste draagt het bij aan een gezonde levensstijl van bewoners. Verder stoot het 

geen schadelijke gassen uit en draagt deze duurzame vorm van mobiliteit bij aan de 

energietransitie.
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Afbeelding 1: Sterfietsroutenetwerk Gemeente Den Haag

Sterfietsroute Scheveningen Haven
In het uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets 2020-2025 is de Kranenburgweg

opgenomen als onderdeel van sterfietsroute Centrum-Scheveningen Haven. De

Kranenburgweg is, samen met het gedeelte in Scheveningen - Haven, het laatste onderdeel

van deze sterfietsroute waar de fiets een kwaliteitsimpuls krijgt. De Torenstraat, Noordwal,

De Constant Rebecquestraat en Conradkade - Suezkade zijn in de afgelopen jaren

heringericht met een prominente plek voor de fiets.

In afbeelding 1 is de groene route nummer 1. Deze route loopt via:

Torenstraat;

Noordwal;

De Constant Rebecquestraat;

Suezkade;

Conradkade;

Van Boetzelaerlaan tot aan de Kranenburgweg;

Kranenburgweg;

Houtrustweg.

1.2 Doel van het project
Doel is om de Kranenburgweg te herinrichten naar een fietsvriendelijkere straat, waarbinnen

de continuïteit van de hele sterfietsroute is gewaarborgd. Dit staat centraal in het maken

van keuzes tijdens het proces. Daarbij is het streven om bij te dragen aan een groene en

Gemeente Den Haag 
Sterfietsroutes

— Overig fiets netwerk

Route
1. Scheveningen Haven
2. Leidschenveen
3. Javastraat - Laan van Meerdervoort
4. Scheveningen Bad
5. Trekfietstracé
6. Wateringse Veld
7. Spoorwijk - Rijswijk
S. Schilderswijk - Moer wijk
9. Scheveningen Dorp
10. Verlengde Velostrada
11. Laakweg
12. Loosduinen
13. Vroondaal
14. Vrederust
15. Rijswijk - Delft
16. Ypenburg - Nootdorp
17. Wassenaar
16. Meijendel
19. Lijn 11 - Haagse Markt
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Verder is er sinds november 2022 nog een kleine scopewijziging toegevoegd aan dit project. 

De kruising Kranenburgweg - Van Boetzelaerlaan moet waarschijnlijk op de schop aangezien 

we de Kranenburgweg anders gaan vormgeven. Het is een kleine aanpassing om de 

fietsstrook langs de Van Boetzelaerlaan mee te nemen. Hiermee zorgen we ervoor dat het 

aansluit op het bestaande fietspad, waarbij deze enkele meters opschuift in de richting van 

de Van Boetzelaerlaan. Het doel van de Sterfietsroutes en Programma Fiets in het algemeen 

is het verzorgen van comfortabele fietsvoorzieningen. In dit geval hebben we te maken met 

een situatie die niet fietsvriendelijk is, en er zich een kans aandient om deze op te pakken.

De gevolgen van de impact zijn ook verwoord in de memo 'Start project herinrichting 

Kranenburgweg sterfietsroute Scheveningen-Haven' (november 2022). Het doel van de 

memo was om wethouder Anne Mulder van mobiliteit te informeren over de start van 

project. Daarmee ook op de hoogte te brengen van de mogelijke risico's voor het 

participatietraject. Op 22 november 2022 is de memo behandeld in de staf Mobiliteit. 

Afgesproken is om een duidelijk en goed afgestemde communicatieboodschap op te stellen 

en voor te leggen aan de woordvoerder. Na akkoord kan het projectteam starten met de 

externe communicatie en participatie.

prettige leefomgeving. Met oog voor het verbeteren van de algehele kwaliteit van de 

openbare ruimte. Verder zijn de gebruikers van het toekomstige fietspad belangrijke 

stakeholders. Ook zij kunnen waardevolle input leveren voor de ontwerpen.

Tijdens het project worden diverse voorstellen gedaan en resultaten opgeleverd. Hiervoor 

werkt het DSO-projectteam samen met diverse belanghebbenden. Het eindresultaat van dit 

project is een door de Raad vastgesteld Voorontwerp (VO). Inclusief een bijhorend 

overdrachtsdossier van het project naar de opdrachtgever en/of DSB opdrachtgeving. Deze 

overdracht is ten behoeve van de voorbereiding en uitvoering door de dienst Stadsbeheer 

(DSB).

1.3 Impact wijziging plan van aanpak
Na het MT-mobiliteit op 25 augustus 2022 is een randvoorwaarde voor het project 

bijgekomen. De randvoorwaarde is om een toekomstige tramlijn over de Kranenburgweg 

niet onmogelijk te maken met de beoogde herinrichting. Door dit uitgangspunt wordt extra 

nadruk gelegd op een goed doordacht communicatie-en participatieplan. Er is namelijk 

jarenlang een discussie gevoerd over verschillende tramtracés, waarbij de bewoners op de 

Kranenburgweg zelf een actiegroep hadden opgericht. Richting de buurt wordt dus tijdig, 

transparant en helder gecommuniceerd over de intenties en randvoorwaarden van het 

herinrichtingsproject. De herinrichting wordt als een kans gepresenteerd om de straat 

aantrekkelijker te maken. Daarnaast komt er een duidelijk verhaal waarom we een 

toekomstige tramlijn over de Kranenburgweg niet onmogelijk maken. De wijziging heeft ook 

op andere elementen impact. In dit plan van aanpak staat onder de kopjes 'impact wijziging' 

wat de gevolgen zijn van de wijziging
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1.4 Doe! van het Plan van Aanpak
Het doel is om de kaders rondom de kwaliteit, samenwerking, samenhang en financiën 

helder te maken. Het is een instrument om het proces en de projectresultaten te beheersen 

en inzichtelijk te maken. Op deze manier biedt het Plan van Aanpak (PvA) een kader aan alle 

betrokken partijen. Daardoor biedt het ondersteuning bij het managen van het project.
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2 Projectkader

2.2 Gebied
De Kranenburgweg is gelegen in de wijk het Geuzenkwartier (volgens de CSB-indeling). De 

scope van dit project is de Kranenburgweg vanaf de kruising met de Van Boetzelaerlaan tot 

aan de Duindorpdam. De Duindorpdam is geen onderdeel van de scope, dit is onderdeel van 

de ontwikkelingen in Scheveningen - Haven. Met dit project blijven we tussen het hek aan 

de waterkant en de gevel van de bebouwing langs deze weg. Het hek zelf is wel onderdeel 

van dit project. Er wordt gekeken of dit vervangen kan worden door een groenere en/of 

vriendelijkere afscheiding. Het verversingskanaal en de naastgelegen groenzone maken geen 

onderdeel uit van dit project.

Den Haag
O Fietst! 3 

wsa—-maymum

2.1 Voorgeschiedenis
Het streven van de gemeente is een toename in het fietsgebruik en het aantal 

fietsverplaatsingen. Een kwalitatief goed fietsnetwerk maakt het fietsen aantrekkelijker. 

Deze verbeteringsslag kan bereikt worden door:

Een beter wegdek te realiseren;

Routes die het fietsverkeer beter laten doorstromen;

Meer ruimte te bieden aan de fietsers;

Een aantrekkelijke (groene-) omgeving
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2.3 (Verkeers)beleid
Op dit traject gelden verschillende beleidsuitgangspunten.

• In de Ruim baan voor de Fiets, fietsstrategie Den Haag 2040 (RIS302960) worden de 

visie doelstellingen, uitgangspunten en ontwikkelrichtingen gegeven voor het 

fietsbeleid van de gemeente. Hierin staan de hoofdlijnen van het fietsbeleid tot en 

met de periode 2040.

• Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets 2020-2025 (RIS 306923) is een 
uitwerking van de fietsstrategie Den Haag 2040. Hierin zijn per thema de doelen 

vastgesteld, door vertaald naar operationele doelen. Deze doelen zijn uitgewerkt 

met projecten en/of activiteiten. Zoals het realiseren van de sterfietsroutes.

• Nota duurzaamheid 'Schone energie in een groene stad' (RIS301829). In deze nota 

staat wat de gemeente samen met de maatschappij komende jaren aan 

duurzaamheid gaat doen. De herinrichting van de Kranenburgweg voldoet hieraan 

door een duurzaamheidsscan te laten uitvoeren.

• Kadernota Openbare Ruimte, kwaliteit door samenhang (RIS 310884). De 
kadernota geeft de uitgangspunten voor de inrichting van de Haagse openbare 
ruimte, o.a. het uitgangspunt "groen tenzij".

• Handboek Openbare ruimte. In dit handboek staan verschillende ontwerpeisen en 

technische eisen. Deze zorgen ervoor dat bijvoorbeeld straten, pleinen, 

lantaarnpalen en prullenbakken op straat een goede kwaliteit hebben. Het 

Ingenieursbureau Den Haag houdt bij het ontwerpen rekening met deze eisen.

• Motie Onderzoek uitbreiding areaal Stedelijke Groene Hoofdstructuur (RIS307454). 
Hierin staat Kranenburgweg genoemd als Robuuste ecologische hoofdstructuur. Dit 

houdt in dat bij het versmallen en vergroenen van wegen ecologische 

verbindingszones worden versterkt en het groenareaal in de grote Haagse 

groengebieden wordt vergroot. Voor dit project ligt er een kans om groen toe te 

voegen, omdat de Kranenburgweg waarschijnlijk wordt versmald.

• Parkeerstrategie Den Haag 2021-2030 (RIS308711) heeft de gemeente in juli 2021 

vastgesteld. Hierin staat hoe de gemeente omgaat met parkeren en 

parkeerproblemen.

• Strategie Mobiliteitstransitie (RIS310664). Hierin staat hoe de Haagse mobiliteit er 

in 2040 uitziet en hoe de gemeente de mobiliteitstransitie wil versnellen. De 

gemeente wil een compacte stad, mobiliteit op menselijke maat, stadsvriendelijke 

vervoerswijzen en de regio en mobiliteitshubs. Bij het ontwerp van de openbare 

ruimte wordt het STOMP principe toegepast.

• Nota stadsbomen (RIS 307827) en stedelijke groene hoofdstructuur (RIS 305825). 
In deze nota is aangegeven waarin de ecologische verbindingszones en 

hoofdboomstructuur zijn opgenomen.

• Rijksbeschermd stadsgezicht Statenkwartier. De Kranenburgweg ligt in het 

Rijksbeschermd stadsgezicht Statenkwartier en de voor dit gebied kenmerkende 

samenhang tussen openbare ruimte en bebouwing.

• Rapportage over standaardprincipes fietsstraten (december 2022). Hierin staan 

toepassingscriteria en standaardprincipes voor fietsstraten.



Eisen

Daarnaast is in Q3 van 2022 gewerkt aan het PvE. Hiervoor is onderzoek gedaan naar de 

eisen en wensen voor dit project. Onderstaande lijst is gebaseerd op input van de betrokken 

vakafdelingen BAS, SenP, Mobiliteit en het IbDH.

Het Handboek Openbare Ruimte (HOR) en de uitgangspunten voor Ruim baan voor de Fiets 

zijn leidend voor het ontwerp van de openbare ruimte. Bij gebrek aan ruimte gelden de 

uitgangspunten in het HOR en de Mobiliteitstransitie als afwegingskader. Verder wordt voor 

het ontwerpen van fietsstraten gebruik gemaakt van de 'standaardprincipes fietsstraten Den 

Haag' (op dit moment in concept gereed). Om maatwerk te kunnen bieden, kan waar nodig 

af geweken worden van de standaard.

Snel, veilig en comfortabel. Deze sterfietsroute draagt bij aan het realiseren van een 
snelle, veilige en comfortabele fietsverbinding. Dit is terug te zien in de inrichting 

van de Kranenburgweg. Het sluit aan op de gehele route Scheveningen-Centrum én 

op het aanwezige fietsnetwerk. Bij het laatste punt wordt rekening gehouden met 

een logische aansluiting op het tracé na de Duindorpsdam.
De verkeersveiligheid. Deze sterfietsroute verbetert de verkeersveiligheid van 

fietsers. Zo is de huidige situatie met haaksparkeren onwenselijk voor een goede 

fietsroute; voor het realiseren van een fietsstraat is het een randvoorwaarde dat het 

haaksparkeren omgezet wordt naar langsparkeren.

Een aantrekkelijke fietsomgeving. Deze sterfietsroute draagt bij aan het groener, 

gezonder én meer klimaatadaptatief inrichten van de leefomgeving. De route wordt 

aantrekkelijker als de hittestress vermindert kan worden. Dit kan door langs de 

gevelzijde de hoofdboomstructuur te versterken. De vergroeningsmogelijkheden zijn 

nader onderzocht tijdens de duurzaamheidsscan. Deze input is verwerkt in het PvE.

2.4 Randvoorwaarden en uitgangspunten
Sterfietsroutes zijn comfortabel, snel, direct en veilig en dienen door de gebruikers ook zo 

ervaren te worden. Het realiseren van de fietssterroutes draagt bij aan het creëren van een 

beter fietsklimaat in de stad.
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Wensen
In het wegprofiel genoeg ruimte voor voetgangers bieden. Onderzocht wordt of 
een (groene) wandelroute langs het Verversingskanaal mogelijk is. Op deze manier 

kunnen voetgangers zich veilig en prettig verplaatsen vanuit stadswijken richting het 

strand en haven. Aandachtspunt is dat de talud (vanuit ecologisch oogpunt) niet 

betreden mag worden.

Onderzoek naar parkeerdruk en mogelijkheden eenrichtingsweg. Ruimte maken 

voor vergroening én een veilige inrichting voor de fietsers heeft gevolgen voor het 

parkeren in de wijk. Hiervoor volgt een vooronderzoek op buurt/wijkniveau naar de 

fiets- en parkeerdruk. Het nieuwe parkeerbeleid is leidend bij de interpretatie van de 

uitkomsten. Er wordt ook onderzocht of de Kranenburgweg voor autoverkeer als 

eenrichtingsweg kan worden vormgegeven. Reden hiervoor is dat op deze manier de



1.

2.

3.
4.

Het 'niet onmogelijk maken van een toekomstige tramlijn' houdt in dat deze strook zo 

aantrekkelijk mogelijk wordt ingericht, maar wel rekening wordt gehouden met het tijdelijke 

karakter. Met het Ingenieursbureau Den Haag wordt gekeken naar welke vormen van 

vergroening daarvoor geschikt zijn. De belangrijkste uitgangspunten voor de reservering van 

een zeven meter brede strook zijn besproken met het projectteam. Hieronder staan de 

belangrijkste punten.

De randvoorwaarde komt voort uit vastgelegd beleid. Door het voorgaande college is in het 

coalitieakkoord 'Stad van kansen en ambities' (RIS299794) het volgende beslist: 'Voor de 

ontsluiting van het Norfolkterrein kiezen we niet voor een tram over de Westduinweg, maar 

kijken we naar alternatieve tracés'. Om deze reden en de beleidsvoornemens uit de 

Preverkenning Schaalsprong Openbaar Vervoer (RIS299180) wordt vanuit dit fietsproject de 

randvoorwaarde meegenomen om een 'toekomstige tramverbinding over de 

Kranenburgweg niet onmogelijk te maken'.

Randvoorwaarde: een tramlijn over de Kranenburgweg niet onmogelijk maken
Met dit project richten we de Kranenbrugweg toekomstbestendig in. Dat betekent dat we in 

het wegprofiel ruimte houden voor toekomstige ontwikkelingen. Het projectteam zet in op 

een maximale vergroening maar maakt een eventuele tramverbinding tussen centrum en 

Scheveningen-Haven niet onmogelijk. Dit houdt in dat we een zeven meter brede strook 

reserveren aan de kant van het Verversingskanaal.

Er is geen verbod op het plaatsen van bomen aan de kant van het Verversingskanaal. 

Daarbij dient wel rekening te worden gehouden met het risico voor het aanvragen 

van kapvergunningen.

Het kunnen verwijderen of verplaatsbaar maken van alle soorten groen is een 

belangrijke randvoorwaarde voor de ontwerpen aan de kant van het 

Verversingskanaal.

Er worden géén gebouwen of objecten met monumentale status geplaatst.

Het heeft de voorkeur om aan de gevelzijde (dus niet in de tramreservering) de 

meeste bomen te plaatsen en daar de bomenstructuur te versterken.

hoeveelheid verhard oppervlak kan worden verminderd. Daarbij wordt de weg 

minder aantrekkelijk voor doorgaand autoverkeer.

Fietsinfrastructuur in ontwikkelingsgebied Scheveningen - Haven. Het resterende 
deel van de sterfietsroute ligt in het herontwikkelingsgebied achter de Duindorpdam 

(Norfolkterrein), zowel de Kranenburgweg als de Houtrustweg. Gedurende het 

proces vindt afstemming plaats met de andere projectgroep/projectleiders.

Hierdoor wordt de (fiets)overgang van het ene naar het andere gebied zo 

aantrekkelijk mogelijk gemaakt.

2.5 Afbakening
De projectleider voor de herinrichting van de Kranenburgweg is aangewezen voor:

Den Haag
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1.

2.

3.

Tussen deel 1 en deel 2 zit een Go/No- Go besluit onder voorbehoud dat het PvA wordt 

vastgesteld.

Na vaststelling van de projectopdracht op 25 mei 2022 door het MT-mobiliteit en DT 

DSO is gewerkt aan het PvA. Dit gebeurt in samenwerking met de programmaleider 

Fiets en opdrachtgever. Het PvA is 25 augustus 2022 door het MT-Mobiliteit 

vastgesteld, onder de voorwaarde van een wijziging. Namelijk, het uitgangspunt 

hanteren om een toekomstige tramlijn in de ontwerpen van de Kranenburgweg niet 

onmogelijk te maken.

Het gewijzigde PvA met de impact van de nieuwe randvoorwaarde is op 19 

september 2022 goedgekeurd door het MT-Mobiliteit. Belangrijkste discussiepunten 

zijn het beheersen van de risico's voor de participatie en voor op bestuurlijk niveau. 

De tram discussie is electoraal geen populair onderwerp. Het kan de wethouder/ 

B&W met een hernieuwde (ongewenste) discussie confronteren. Om de wethouder 

te informeren is een memo opgesteld en besproken tijdens de staf mobiliteit op 22 

november 2022;

Op basis van het vastgestelde PvA heeft de projectleider de leiding over het 

voorbereidingsproces. Dit loopt vanaf het opstellen van het Programma van Eisen, 

de participatie met de omgeving, het schetsontwerp tot en met de vaststelling van 

het voorontwerp in de gemeenteraad. De ontwerpen maakt het IbDH. Verder 

adviseert het IbDH de projectleider in het proces richting de bestuurlijke vaststelling. 

Het schetsontwerp en voorontwerp wordt voor advies voorgelegd in VOV en ACOR. 

De uiteindelijke overdracht van het project aan DSB/opdrachtgeving is onderdeel 

van de opdracht. DSB gaat aan de slag met de realisatie van het definitief ontwerp.

Duindorpdam: aanpak van het kruispunt Houtrustweg-Nieboerweg-Duindorpdam en 

Kranenburgweg-Westduinweg-Duindorpdam, in het kader van de ontwikkelingen op het 

voormalig Norfolkterrein. Vanwege het grote aantal woningen wat op het Norfolkterrein 

wordt gebouwd (circa 750) voldoet het huidige kruispunt in de toekomst niet meer. 

Daarnaast is het kruispunt in de huidige situatie onveilig, er gebeuren regelmatig (bijna) 

ongevallen. Momenteel wordt gewerkt aan het opstellen van een schetsontwerp voor 

dit kruispunt. Onderdeel van dit project vormt ook het inrichten van het vervolgtracé 

voor de Sterfietsroute Scheveningen Haven richting strand. Onderdelen richting strand 

zijn al uitgevoerd. In de huidige (tijdelijke) situatie zijn de overgangen echter onduidelijk 

en onveilig.

Den Haag
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2.6 Relatie met andere projecten/maatregelen
• Grondaankopen: het gebied rondom het gemaal is eigendom van het

Hoogheemraadschap van Delftland. Deze ligt in het midden van het Verversingskanaal 

en grenst aan de Kranenburgweg. Het lijkt voorlopig niet nodig om grond aan te kopen. 

De scope van dit project loopt van de gevel tot aan het hekwerk. Alle activiteiten vinden 

dus plaats op gemeentegrond. Als het hek wordt vergroend, dan dient dit afgestemd te 

worden met het Hoogheemraadschap.
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Het informeren van planeconomie: om de planning van de sterfietsroute af te stemmen 
met de herontwikkeling van Scheveningen Haven.
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3 Hoofdstuk 3: Projectaanpak

I

Daarnaast is onderzocht welke uitgangspunten en eisen voor de heinrichting van de 

Kranenburgweg worden meegegeven aan dit project. Zie paragraaf 2.4 voor deze 

randvoorwaarden.

Het DSO-projectteam voert de werkzaamheden voor de voorbereiding van de 

Kranenburgweg uit. Dit doen zij in samenwerking met het IbDH-projectteam. De technisch 

manager van het IbDH-projectteam is voor de projectleider het aanspreekpunt voor de 

ontwerpers. Het algemeen aanspreekpunt voor het team is de algemene projectmanager. 

Het IbDH-team is verantwoordelijk voor het toetsen van ontwerpen en het uitvoeren van 

technische deelonderzoeken die voor de uiteindelijke overdracht van het project naar DSB 

noodzakelijk zijn.

De aansturing van het project en DSO-projectteam ligt bij de projectleider van directie 

projecten. Tijdens de project startup van medio mei zijn de belangrijkste collega's 

aangehaakt, In paragraaf 4.4 staat de belangrijkste informatie over deze startbijeenkomst.

In dit hoofdstuk worden de volgende projectfases beschreven:

Fase 1: Projectstart

Fase 2: Onderzoek en afstemming

Fase 3: Programma van Eisen

Fase 4: Inspraak en participatie (meerdere momenten)

Fase 5: Schetsontwerp (SO)

Fase 7: Concept voorontwerp (VO)

Fase 8: Bestuurlijke vaststelling VO

Fase 9: Overdracht DSB

Fase 10: Monitoring en evaluatie

Den Haag
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3.1 Projectstart
Het PvA is afgestemd met de teammanager mobiliteit, opdrachtgever (512e

512e) en de direct betrokken afdelingen (projectteam en stakeholders). Daarna volgt de 

vaststelling door het MT-Mobiliteit.

3.2 Onderzoek en afstemming
Vooraf aan het Programma van Eisen laat de projectleider vooronderzoek uitvoeren. Deze 

input is nodig om in kaart te brengen wat wel en wat niet mogelijk is. Hiervoor is onderzoek 

nodig naar:
De fiets- en parkeerdruk op de Kranenburgweg;

Mogelijkheden om (meer) groen in te passen door middel van een 

duurzaamheidsscan;

Verkeerstelling (auto-en fietsintensiteiten);

Dwarsprofielen met de diverse wensen voor de Kranenburgweg.



Het PvE is een levend document en kan tijdens het project worden aangevuld. Denk hierbij 

aan eisen en wensen vanuit andere (vak)disciplines. Dit wordt gedurende project intern 

overlegd en afgestemd. Daarbij brengt de projectleider ook de mogelijke consequenties voor 

de planning in kaart.

De technisch manager, namens het IbDH-team, is de regiehouder voor het opstellen van een 

integraal programma van eisen en opstellen van een initieel risicodossier. Onderdeel hiervan 

is het in kaart brengen van de stakeholders en opstellen van een stakeholderanalyse 

inclusief contactinformatie. Hiervoor levert de omgevingsmanager de input. De projectleider 

verzamelt de eisen vanuit het DSO-projectteam en levert deze gebundeld aan de technisch 

manager.

Impact van de wijziging
Door de wijziging verschuift het opleveren van het definitieve Programma van Eisen met 

twee maanden. Het projectteam kan input ophalen vanuit de omgeving. Het communicatie- 

en participatieplan is afgestemd met de woordvoerder van wethouder Mobiliteit.

Raadplegen
Voor het Programma van Eisen wordt input opgehaald vanuit de omgeving. Hiervoor worden 

in februari 2023 gesprekken gevoerd met bewoners- en ondernemersorganisaties, 

initiatiefnemers uit de wijk en/of andere actieve organisaties. Ook de schetsontwerpen 

worden voorgelegd aan bewoners-en ondernemers uit de wijk. Hiervoor worden in april 

2023 participatiemomenten georganiseerd.

3.4 Inspraak, participatie en communicatie
Participatie is het op interactieve wijze betrekken van belanghebbenden en/of 

belangstellenden bij de ontwikkeling van gemeentelijk beleid, in de vorm van raadplegen, 

adviseren, coproduceren of meebeslissen. Tijdens dit project is de uitwisselingen van ideeën 

tussen bewoners en gemeente (tweerichtingsverkeer) het belangrijkste. Dit helpt om de 

kennis en steun te waarborgen in het voorontwerp. Hiermee wordt meer draagvlak 

gecreëerd creëer meer draagvlak. Denk bijvoorbeeld aan het op tijd betrekken van 

bewoners-en ondernemersorganisatie door inspraakmomenten te organiseren. Dit kan de 

kans op negatieve besluitvorming aanzienlijk verminderen.

3.3 Programma van Eisen
Voorafgaand aan het schetsontwerp wordt een Programma van Eisen (PvE) opgesteld. Hierin 

worden functionele eisen, aspecteisen, juridische eisen en eisen uit de omgeving vastgelegd 

en kunnen zo nodig uitgangspunten worden opgenomen. Diverse (vak)afdelingen worden 

hierbij betrokken. Voor het PvE wordt ook input gevraagd aan diverse belangenorganisaties 

zoals wijk- en ondernemersverenigingen, de Fietsersbond en nood- en hulpdiensten.

Den Haag
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Impact van de wijziging
In de ontwerpen wordt rekening gehouden met het niet onmogelijk maken van een 

toekomstige tramlijn over de Kranenburgweg. Dit kan leiden tot weerstand van de 

omgeving. De bewoners hebben zich immers eerder (fel) uitgesproken tegen de komst van 

een mogelijke tramlijn. Er is extra tijd nodig om in oktober tot november te bedenken hoe 

deze boodschap geformuleerd en gebracht moet worden richting de buurt. Naar 

verwachting kunnen de gesprekken met de wijk in februari 2023 starten.

Impact van de wijziging
Door de wijziging verschuift de oplevering van de schetsontwerpen van januari 2023 naar 

mei 2023.

Communicatie-en participatiestrategie
Voor de Kranenburgweg is een communicatie-en participatiestrategie gemaakt. De 

omgevingsmanager maakt na de verkennende gesprekken een stakeholderanalyse en werkt 

het participatieplan verder uit. De communicatie adviseur stemt de communicatiestrategie

ën middelen hierop af. Hierbij wordt rekening gehouden met het Haags Handboek 

Communicatie en Bereikbaarheid (2019).

3.6 Concept Voorontwerp (VO)
Het concept voorontwerp wordt eerst voorgelegd aan de betrokken gemeentelijke diensten. 

Daarna wordt het voorgelegd en besproken in de ACOR en het VOV. Dit proces zal door het 

IbDH worden uitgevoerd. De aandachtspunten die uit deze besprekingen volgen worden 

meegenomen in de schetsontwerpen voor externe partijen, zoals: bewoners-en 

ondernemersverenigingen, Fietsersbond, nood-en hulpdiensten en openbaar 

vervoerbedrijven. Het VO wordt daarna voorgelegd aan ACOR en VOV. Eerst vindt een 

formele toetsing plaats van het voorontwerp. Daarna worden de stukken door het college 

vrijgegeven voor inspraak en gepubliceerd in de Staatscourant. De inspraakperiode duurt 6 

weken. Gedurende deze periode hebben belanghebbenden de gelegenheid om een 

zienswijze op de ontwerpen in te dienen.

3.5 Schetsontwerp (SO)
Het SO is gebaseerd op het PvE en komt tot stand in overleg met belanghebbenden. In de 

SO-fase worden meerdere varianten uitgewerkt, naast elkaar gezet en afgewogen.

Uiteindelijk geeft het DSO-projectteam, in afstemming met het IbDH-team en 

vertegenwoordigers van DPZ en DSB, aan welk ontwerp hun voorkeur hebben. Uiteindelijk 

maakt de programmaleider Fiets samen met het MT-mobiliteit en eventueel andere 

vakafdelingen een keuze tussen de varianten. De rol van belanghebbenden is hierbij 

adviserend. De voorkeursvariant van het schetsontwerp wordt getoetst door VOV en ACOR.

Den Haag
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3.8 Overdracht DSB
Na bestuurlijke vaststelling wordt het project overgedragen aan de Dienst Stadsbeheer. 

Vanaf dat moment is deze dienst, binnen de door B&W vastgestelde kaders, 

verantwoordelijk voor verdere uitwerking. Dit geldt ook voor de aanbesteding en uitvoering 

van de herinrichting. Tijdens het (uitwerken van) planvormingsproces wordt 

DSB/opdrachtgeving geïnformeerd over de voortgang van het project. Projectleider van het 

VO blijft gedurende dit proces beschikbaar voor vragen. Het project zal worden 

overgedragen DSB / opdrachtgeving, opdrachtgever fiets.

3.7 Bestuurlijke vaststelling VO
Het voorontwerp wordt voorzien van een nota van beantwoording. Hierin staat beschreven 

hoe de reacties van de inspraak zijn verwerkt. Als het nodig is, dan wordt het ontwerp 

aangepast. Hierbij volgt ook een definitieve raming en dekkingsvoorstel. Het voorontwerp 

wordt vastgesteld door de gemeenteraad indien de investering groter is dan € 2,5 miljoen. 

Mocht de investering lager zijn dan stelt het college van B&W het ontwerp vast. Indieners 

van zienswijzen worden geïnformeerd.

Den Haag
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4 Hoofdstuk 4: Beheersaspecten

4.2 Geld

Impact van de wijziging
De wijziging in het PvA heeft de grootste impact op het besluitvormingstraject rondom het 

voorontwerp. Deze wordt over het zomerreces van 2023 heen getild (zomerreces: 10 juli t/m 

18 augustus). Hierdoor komt de vatstellingsdatum uit in december 2023. Daarmee verschuift 

de overdracht van DSO naar DSB naar Q1 2024.

Voorbereidingskosten 2022
In het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor Fiets 2020-2025, reserve verbetering 

duurzame mobiliteit, is voor de voorbereiding in 2022 een bedrag van €178.875, - 

gereserveerd in de DSO-begroting 2022. De kosten voor het DSO-projectteam bedragen 

€56.775,-. De kosten voor het ontwerp vanuit IbDH komen hier nog bij. De totale kosten 

voor de voorbereidings-en uitwerkingstraject van het IbDH zijn geschat op €172.334. Voor 

2022 zijn de kosten €77.502,- en voor 2023 €94.832,-.

Vooronderzoek
Vaststelling gewijzigd Plan van Aanpak
Vaststelling memo in staf mobiliteit
PvE initiatiefase
Uitwerken communicatie-en participatieplan
PvE SO-fase en schetsontwerp
VO-fase
Besluitvorming VO-fase
Overdracht DSO naar DSB
DO-fase, bestekfase en aanbesteden
Start realisatie

4.1 Tijd
In tabel 1 staat de globale planning van het project. Tijdens het proces kan de planning 

worden bijgesteld. Als het project afwijkt van de planning of budget dan bespreekt de 

projectleider dit met de opdrachtgever.

Den Haag
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Voorlopige planning
Augustus 2022
September 2022
Oktober 2022 tot november 2022
November 2022
December 2022 - januari 2023
Februari 2023 - mei 2023
Juni 2023 - september 2023
Oktober 2023 - december 2023
Q12024
Q2-Q4 2024
Q12025
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Totaal aantal kosten € 139.402,-

Resterend budget € 39.473,-

Tabel 3: Kostenoverzicht 2022

Begrote kosten 2022

Middelen 2022

Overgebleven middelen 2022

Gemaakte kosten 2022 € 88.516,30

Apparaatskosten
Programmakosten

€56.775,
€82.627,-

Als voorbereiding op de schetsontwerpen worden een paar vooronderzoeken uitgevoerd. 

Dit betreft een verkeerstelling van €2100,- euro en een parkeerdrukmeting van €3025,- 

euro. Deze kosten staan hieronder in het totaaloverzicht van 2022. Het totaaloverzicht 

bestaat uit de apparaatskosten en programmakosten. Onder de programmakosten vallen de 

kosten van Ingenieursbureau Den Haag en de vooronderzoeken. Onder de apparaatskosten 

vallen de kosten voor het DSO-projectteam.

Het noodzakelijke budget voor realisatie moet nog nader bepaald worden op basis van de 

daadwerkelijke ontwerpen. Om een indicatie te krijgen van de investeringskosten wordt in 

zowel de SO- als de VO-fase een kostenraming opgesteld door IbDH.

Impact van de wijziging
Het gaat meer tijd kosten om de diverse wensen in het wegprofiel op te nemen. Hierdoor 

kunnen de kosten voor het IbDH in 2023 hoger uitvallen dan gepland. Als dit het geval is, dan 

stemt de projectleider dit af met de programmaleider

Voorbereidingskosten 2023
In het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor Fiets 2020-2025, reserve verbetering 

duurzame mobiliteit, is voor de voorbereiding in 2023 een bedrag van €160.367,- 

gereserveerd. De apparaatskosten bedragen €58.535,-. De programmakosten in 2023 

bedragen 101.832-. Dit is inclusief de kosten voor het IbDH.

Realisatie
In het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor Fiets 2020-2025, reserve verbetering 

duurzame mobiliteit, is voor de voorbereiding en uitvoering van het project € 2.500.000,- 

gereserveerd. Dit bedrag is inclusief een verwachte subsidie van 50% van de MRDH.

€ 177.086,25,-
€ 139.402,-

Dekkingsvoorstel project (inclusief 10% onvoorzien)
Totale benodigde dekking project

Den Haag
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4.3 Kwaliteit en risico’s

Risicobeheersing
Goede en uitputtende vooronderzoeken kunnen de kans op optredende risico's 

verminderen. Daarom zal het IbDH een risicodossier voor het project opstellen en bijhouden. 

De risico's kunnen namelijk invloed hebben op de kosten van de IbDH offerte en de 

planning. Waar nodig worden de beheersmaatregelen in gang gezet en daarbij de mogelijke 

(financiële) gevolgen voor het projectbudget berekend. Hiervoor wordt een risicomanager 

aangewezen. Op dit moment zijn er zes relevante risico's. Deze staan hieronder met de 

bijhorende beheersmaatregelen.

Belangrijk is om na de realisatie van het project met alle betrokken disciplines het project te 

evalueren. Zo wordt besproken wat er goed is gegaan/welke successen zijn geboekt en wat 

er in het schetsontwerp en voorontwerp-traject verbeterd kan worden. Zodat deze 

leerpunten mee kunnen tijdens de realisatie van andere sterfietsrouteprojecten. De 

evaluatie geldt ook voor het participatieproces.

Monitoring en evaluatie
De projectleider stuurt tijdens het project en aan het einde van het project aan op kwaliteit. 

Tijdens het proces kunnen de randvoorwaarden (paragraaf 2.4) veranderen. De projectleider 

bewaakt deze 'criteria' samen met de te behalen doelstellingen. Bij deze rol hoort ook het 

aansporen van projectpartners om producten op tijd en van voldoende kwaliteit aan te 

leveren. Feedback van zowel binnen als buiten het project dient als het ware voor een 

continue verfrissende blik van de projectleden te zorgen.

Den Haag
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Risicomanagement is een continu proces dat ten aanzien van de doelstelling risico's 

identificeert en beoordeelt. Dit proces van risicomanagement vindt gedurende project plaats 

en bestaat uit zes stappen:

Doelstelling vaststellen;

Risico's identificeren;

Gevolgen inschatten;

Risico's beoordelen;

Risico's beheersen;

Monitoring.

Risico 1 (door de wijzHng)
De communicatie richting de buurt over het niet onmogelijk maken van een toekomstige 

tramlijn kan aanzienlijk het draagvlak verminderen voor de herinrichting van de 

Kranenburgweg. Terwijl de focus van het project is om de straat fietsvriendelijker, groener 

en aantrekkelijker in te richten.

• Beheersmaatregel: richting de buurt open communiceren dat de gemeente Den 

Haag een eventuele toekomstige tramlijn over de Kranenburgweg naar het Norfolk- 

gebied niet onmogelijk wil maken. Bij een juiste tekst/framing van deze boodschap 

krijgt het projectteam ondersteuning van Team van Openbaar Vervoer. Daarnaast 

leest de woordvoerder van de wethouder mobiliteit mee in de strategie.



Het projectteam van DSO wordt aangestuurd door de projectleider van portefeuille 

projecten. Dit team komt maandelijks bijeen, naar behoeften kan dit op-of afgeschaald

4.4 Organisatie
Na de goedkeuring van de projectopdracht organiseerde de projectleider eind mei 2022 een 

startup. Hierbij zijn alle belangrijke interne stakeholders aangehaakt. Op basis van deze 

startbijeenkomst heeft de projectleider het PvA verder uitgewerkt. De input van de 

beleidsafdeling Stadsbeheer (DSB/BAS) is ook meegenomen.
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Risico 4:
Onvoldoende afstemming met raakvlakprojecten op de Duindorpdam en het Norfolkterrein.

• Beheersmaatregel: regelmatige afstemming met de projectleiders en planoloog van 

dit gebied.
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Risico 2
Er zijn veel wensen voor de Kranenburgweg, het is de vraag of al deze wensen in het 

wegprofiel passen. De prioritering van deze wensen en de afstemming hierover kan zorgen 

voor vertraagde besluitvorming.

• Beheersmaatregel: door het IbDH uit laten zoeken hoeveel ruimte in het wegprofiel 

is voor alle wensen.

Risico 6:
Onvoldoende draagvlak onder bewoners voor de ontwerpen waarin parkeerplekken 

verdwijnen. Dit kan tot weerstand leiden gezien de hoge parkeerdruk aan de bovenkant van 

het Geuzenkwartier.

• Beheersmaatregel: zo vroeg mogelijk de omgeving betrekken bij het project en de 

consequenties van de ontwerpen inzichtelijk maken.

Risico 5:
Vertraging oplopen door het werken langs de ecologische zone. Dit is op de taluds van het 

Verversingskanaal tot en met het gemaal.

• Beheersmaatregel: duurzaamheidsscan met o.a. een stadsecoloog en 

beleidsadviseur groen.

Risico 3 (door de wijziging)
De randvoorwaarde om een toekomstige tramlijn niet onmogelijk te maken, kan leiden tot 

een hernieuwde (ongewenste) discussie over een tram naar Scheveningen- Haven.

Electoraal gezien is dit geen populair onderwerp. Hierdoor kan de interesse van de 

bestuurder voor het project verminderen. Het zou zelfs kunnen leiden tot een stopzetting 

van het project.

• Beheersmaatregel: de wethouder Mobiliteit vroegtijdig meenemen bij de start van 

het project én specifiek spreken over de randvoorwaarde om een toekomstige 

tramlijn niet onmogelijk te maken.



Het DSO-projectteam bestaat uit de volgende projectleden:
V5.1.2.e

Mobiliteit 5.1.2.e5.1.2.e

Communicatie adviseur ICommunicatie en

5.1.2.e

I
5.1.2.e

I I5.1.2.e

5.1.2.e 5.1.2.e 5.1.2.e

Stedenbouw en Beleidsadviseurs Beleidsadviseurs5.1.2.e

I5.1.2.e

Beleidsadviseurs Beleidsadviseur5.1.2.e en 5.1.2.e

5.1.2.e

Tabel 4: DSO-projectteam

Opdrachtgeverslijn voor de herinrichting loopt als volgt: Opdrachtgever directeur Mobiliteit

I
I )- ( ) - Gedelegeerde opdrachtnemer5.1.2.e 5.1.2.e 5.1.2.e

)

Afdeling 'productFunctie Naam

worden. In de meeste gevallen zullen de omgevingsmanager en technisch manager 

(standaard) bij deze overleggen aansluiten. Wanneer het nodig is, sluiten ook andere 

vakafdelingen of partijen aan.

I
I

Citybranding
Projecten 
Projecten 
Projecten 
DSB/Control 
Mobiliteit

Planologie
Beleidsafdeling 
stadsbeheer

Agenda lid
Communicatie adviseur

Projectleider
Planningsadviseur
Projectondersteuner
Projectcontroller

Projectleider DSO 
Planning 
Ondersteuning project 
Projectbeheersing

Definitieve versie
Plan van Aanpak Kranenburgweg

5.1.2.e

Den Haag
O Fietst!

5.1.2.e

en Energietransitie (512e ) - Opdrachtnemer afdelingshoofd Mobiliteit (512e

projectleider portefeuille projecten (512e

3 
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weergeven.

5.1.2.e

5.1.2.e

I

5.1.2.e

I

II I I I

II I5.1.2.e

Afbeelding 3: structuur DSO-proJectteam

wordt door 512ein oktober opgevolgd

I5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

!5.1.2.e

Projectondersteuning Planningsadviseur

Mobiliteitsadviseur

Omgevingsmanager:

Technisch manager: |

Beleidsafdeling 
stadsbeheer

Gedelegeerd 
Opdrachtnemer 

Projectleider

I
I

Structuur DSO-projectteam

De projectstructuur van het DSO-projectteam is op de volgende bladzijde in afbeelding 3

Organisatie van het IbDH-team
Het IPM team van het IbDH bestaat uit:

Communicatie
adviseur

/ 5.1.2.

Opdrachtgever 
Directeur Mobiliteit en 

Energietransitie

Definitieve versie
Plan van Aanpak Kranenburgweg

5.1.2.e / 5.1.2.e

Den Haag
O Fietst!

j 5.1.2.e

Beleidsadviseur 
stedenbouw en planologie

Contractmanager: 5.1.2.

Risicomanager: n.t.b.

Manager Projectbeheersing,

Opdrachtnemer afdelingshoofd 
mobiliteit

Algemeen projectmanager: 512e

3 
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teammanager

en/of business controller afgestemd voordat ze in

4.5 Informatie

De DSO-projectleider stemt tweemaandelijks af met de algemeen Projectmanager voor de 

juiste aansturing op de Kranenburgweg. Met de technisch manager plant de projectleider 

één maandelijks een bila. Verder werkt de omgevingsmanager nauw samen met de 

communicatieadviseur uit het DSO-team. Zij stemmen de werkzaamheden met elkaar af.

Voor de herinrichting van de Kranenburgweg wordt het IPM-team uitgebreid met benodigde 

expertise. Het IbDH verzorgt de technische uitwerking tot en met het VO en beschikt over 

een eigen projectteam. Aansturing van het dit projectteam wordt verzorgd door de integraal 

projectmanager.

het MT/Mobiliteit en eventueel DT, de Staf Mobiliteit en/of het bestuurlijk overleg Fiets 

worden voorgelegd.

Om een breed draagvlak te creëren en hoge kwaliteit te waarborgen is tijdige afstemming 

met betrokken partijen belangrijk. Dat gebeurt periodiek in het projectteam, met 

vertegenwoordigers van DPZ en DBS, met de interne opdrachtnemer en met het bestuur 

(bestuurlijk overleg Fiets met wethouder). Ook met het VOV en de ACOR vindt tijdig 

afstemming plaats, dus vóór de formele toets momenten. Ook bewoners- en 

ondernemersorganisaties worden zowel voor als bij de formele inspraakmomenten 

betrokken. We zijn transparant en volledig in de informatie die we verstrekken en scheppen 

juiste verwachtingen. Hierdoor ontstaat optimale participatie en wordt het risico op 

negatieve besluitvorming verminderd.

Den Haag
O Fietst!

Definitieve versie
Plan van Aanpak Kranenburgweg

3 
wsa—ma-u

Afstemming voor bestuurlijke stukken

Stukken voor de Kranenburgweg worden met de 512e

mobiliteit en controller 5.1.2.



Participatie- en communicatieplan Kranenburgweg

Sterfietsroute Centrum - Scheveningen Haven
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Een andere belangrijk punt is het niet onmogelijk maken van een toekomstige tramlijn langs de 
Kranenburgweg. Aanpassingen in de straat moeten een tramlijn in de toekomst niet onmogelijk 
maken. Hieraan zijn voorwaarden verbonden. Ónmogelijk betekent niet dat er niets mogelijk is.

Aan de overzijde van het kanaal ligt een fietspad op de Houtrustweg. Met de vaststelling van het 
voorontwerp voor de sterfietssterroute Centrum -Scheveningen is besloten om de route over de 
Kranenburgweg te laten lopen (RIS289283). De Houtrustweg is een stedelijke hoofdwegwaar meer 
autoverkeer overheen gaat en waar weinig overgangsruimte is tussen de drukke weg en het fietspad. 
Daarbij wordt de route langs de Houtrustweg als sociaal onveiliger gezien, omdat er in het gebied 's 
avonds geen (woon)activiteiten.

In 2022 is een parkeerdrukmeting in het Geuzenkwartier uitgevoerd. De hoogst gemeten 
parkeerdruk is 88%, dit betekent dat er 1256 van de 1470 parkeerplekken zijn bezet. Voor de 
Kranenburgweg ligt de parkeerdruk lager op 67,5%. Er zijn in 2009 extra parkeerplaatsen gemaakt 
d.m.v. haaksparkeren. De buurt ligt tegen Scheveningen aan, hoe dichterbij het strand, hoe hoger de 
parkeerdruk wordt. De buurt is tevreden met de huidige situatie.

Van het centrum tot aan Scheveningen Haven ligt de sterfietsroute Scheveningen Haven. 
Stertfietsroutes zijn bestaande routes die de gemeente verbetert. Zodat dit snelle, veilige en 
comfortabele fietsroutes worden. Op meerdere plekken is de Sterfietsroute Scheveningen Haven al 
aangepast. De Kranenburgweg is het ene laatste gedeelte van de fietsroute dat aangepast moet 
worden.

Achtergrond
De Kranenburgweg ligt aan de rand van het Geuzen- en Statenkwartier in Den Haag, in het stadsdeel 
Scheveningen. Het is een vooroorlogse, levendige wijk met brede lanen en statige huizen. De straat 
ligt aan een brede groenstrook met het Verversingskanaal. Ter hoogte van de Sonoystraat ligt het 
gemaal van het Hoogheemraadschap. Het Verversingskanaal is eigendom van de gemeente. Op dit 
stuk grond is het Servituut van groothertogin Sophie van Saksen-Weimar van toepassing. Voor het 
verversingskanaal staat een hekwerk dat niet verplaatst mag worden.

Huidige situatie/ Probleem
Op de Kranenburgweg van de van Boetzelaerlaan en Duindorpdam ligt een geasfalteerde 
tweerichtingsweg. Fietsers en auto's delen hier de weg. In de straat is gedeeltelijk haaksparkeren. 
Voor de Kranenburgweg, op de Conradkade, ligt een vrij liggend fietspad. Na de kruising met de 
Duindorpdam vervolgt de Kranenburgweg met een fietsstraat met rode klinkers.

De huidige inrichting van de Kranenburg bestaat vooral uit verharding. Er is weinig groen in de straat. 
Daarom is de Kranenburgweg aangemerkt als locatie waar de Stedelijke Groene hoofdstructuur 
(RIS307454)

Aanleiding
Er wonen en werken steeds meer mensen in Den Haag. Het verkeer wordt daardoor drukker. De 
gemeente wil dat Den Haag leefbaar, verkeersveilig en bereikbaar blijft. Als inwoners meer gaan 
fietsen, draagt dit bij aan een bereikbare stad. Daarom krijgt de fiets in Den Haag meer ruimte. Met 
het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de fiets 2020-2025 werkt de gemeente aan aantrekkelijke 
en veilige fietsroutes, meerfietsparkeerplekken en meer nieuwe fietsers.
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De Kranenburgweg kan op meerdere punten verbeterd worden. De straat kan meer klimaat adaptief 
en duurzaam worden ingericht. Dit is één van de uitgangspunten uit de kadernota Openbare Ruimte 
2030 - Kwaliteit door samenhang - openbare ruimtebeleid tot 2030 (RIS310884). De Kranenburgweg 
is aangemerkt als locatie waar de Stedelijke Groene hoofdstructuur kan worden versterkt door de 
rijbaan te versmallen. Dit is toegezegd in de beantwoording van de afdoening van de motie 
"Versterking Stedelijke Groene Hoofdstructuur" (RIS307454). Daarbij is de straat onderdeel van de 
hoofdboomstructuur. Extra groen zorgt voor meer verkoeling aan de zijde van de woningen, zodat de 
temperaturen 's zomers minder hoog oplopen.

Gewenste situatie
Het doel is om de Kranenburgweg fietsvriendelijker te maken door de weg voor de fietsers 
comfortabel en verkeersveiliger in te richten. De scope van de Kranenburgweg loopt vanaf de 
Houtrustbrug tot aan de Duindorpdam in het stadsdeel Scheveningen.



Pa rtic i patieplaA

Inleiding1.
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Het college van burgemeester en wethouders neemt de reacties van belanghebbenden mee in haar 
besluitvorming. Het is dan ook belangrijk om bij belanghebbenden ideeën en meningen op te halen 
en ze te informeren over en te betrekken bij voorstellen. In dit plan beschrijven we de 
participatieaanpak voor het informeren en betrekken van belanghebbenden bij de herinrichting van 
de Kranenburgweg tot sterfietsroute. Het gaat om het traject tot en met bestuurlijke besluitvorming 

m het voorontwerp. (I).It-I Projectachtergrond



de motie
'versterking Stedelijke Groene Hoofdstrnctuui'” (RIS3O7454). Daarbij is de straat onderdeel van de-
hoofdboomstructunr. Extra groen zorgt voor meer verkoeling aan de zijde van de woningen, zodat de

minder hoog oplopen.temperaturen 't
2 De participatie-opgave
Het gaat crem deetgroepcn: De doelgroepen informeren over en betrekken we bij de

6

Informercn-etv-betfekken-ovcr en-bij-de plannen voor het herinrichten van de Kranenburgwegtot 
sterfietsroute.

2.1 Doelgroepen
• Bewoners Kranenburgweg
• Omwonenden van Geuzenkwartier
• FIetsers die gebruik maken van de rondom Kranenburgweg, route centrum—Scheveningen-Haven

■&e fiets krijgt in Den Haag meer ruimte. Er wonen en werken steeds meer mensen in- 
-Den Haag. Hot vorkee-Fwefdt daardoor drukker. Do gomoonto wil dat Don Haag 
leefbaar, verkeersveilig en bereikbaar blijft. Als i-nwoners meer gaan fietsen, draagt dit 
bij aan oon bereikbare stad.

Het investeren in sterfietsroutes, is onderdeel van het Uitvoeringsprogramma 2020
2025 Ru-im baan voondo fiets (november 2020, RIS306923). Hierin staat hoe do 
gemeente de ambitie realiseert om voor alle Hagenaars een prettige en veilige 
fiotsstad te zijn. Do-storfiotsroutes dragon hieraan bij: hot zijn bestaande (Of nieuwe) 
routes die de gemeente veiliger en aantrekkelijk maakt voor de fietsers. 'De fietser’ 
krijgt op dozo routes, zoals bij do Kranonburgwog, prioriteit op do auto. Voor oon 
fietsveiendelijke straat is een goede weginrichting van belang.

-1.2 Huid-i-ge-sktuebie

Gp-de-Kranonburgwegwan do va-n-Beotzolaorlaan on Duindorpdam ligt oon 
geasfalteerde tweerichtingsweg. Fietsers en auto's delen hier de weg. Dit levert 
onprettige verhoorsituaties op . Voor do Kranonburgwog ligt oon vrijliggond fietspad. 
Na de kruising met de Duindorpdam ligt Kranenburgweg een/zetsstraat met rode 
WGeesr-BamFReeist-bestaat de huidige inrichting-van de Kranenburg bestaat vooral uit 
vetbardir>gH-EF-kFweifHg-gPoen-iri-de-st+aat;-DaeH'om-is-de-KFanerrburgw/eg-aa-ngermer-kt 
als locatie waar de Stedclijkc Groene-heefdstmctuur (-RIS nummeFkarHwerderr 
versterkt.

4.32 Gewenste situatieProjoctdool

Hot doel is om do Kranonburgwog, onderdooi van do storfictsrouto Schovoningon— 
Haven—Centrum, fietsvriendel+jker te maken door-de weg voor de fietsers comfortabel 
on verkeersveiliger in te richten. Do scope van do Kranonburgwog loopt vanaf do 
Houtr-ustbrug tot aan de Ebb-Frd-erpëami in het stadsdeel Scheveningen.

±.3 Subdoel

.Bijdragen aan on grooncro on prettige fiotsomgoving. Mot oog voor hot vorbotoren 
van de algehele kwaliteit van de openbare ruimte. De-straaGkammeeiHchmaatadaptitf-en 
duurzaam worden ingericht. Dit is één van de uitgangspunten uit de Kadernota Openbare Ruimte. De 
Kranenburgweg is aangemerkt als locatie waar de rijbaan kan worden versmald en de Stedelijke Groene

»gd in de beantwoordinghoofdstructuur kan worden versterkt. Dit is toeg( de afdoening



Meedenken (in de klankbordgroep)

Bewonersorganisaties

5.1.2.e

I5.1.2.e

I

é The Switch

Meeweten

HHD

Delfluent: Leiding/zuivering

Nuts: Stedin/Dunea

HTM

Voorgeschiedenis Wat is er al gebeurd m.b.t. do projectco mmunicatieen

Daarnaast is er een
gesprek geweest met de nieuwe omgevingsmanager en . Gesprek nieuwe OM, 5.1 2.e metde
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I

• Groen Cie Geuzenkwartier; vertegenwoordiger 5.1.2e

2.2 Stakeholders extern
Er zijn verschillende stakeholders voor dit project. Voor het project worden de stakeholders verdeeld 
in twee groepen: meedenken en meeweten.

• September 2023: Introductie andere omgevingsmanagerOM, 5.1.2e

• Bewoners Kranenburgweg
• Bewonersoverleg Havenkwartier:
• Wijkoverleg Statenkwartier:
• Bewonersvereniging Geuzenkwartier:

Belangenorganisaties (Optioneel)
• Fietsersbond
• AVN

participatie
• 11 mei 202i Op 11 mei 2023 heeft de gemeente op een bewonersavond de plannen kenbaar 

gemaakt. Uitgangspunt hierbij was een groenreservering van 7meter vanaf het bestaande 
verversingskanaal Dit was ten behoeve van een eventuccl-mogelijke tramlijn in de toekomst over de 
Kranenburgweg naar toekomstige realisatie van een tramtracé naar het Norfolk terrein. De avond is 
door de een tiental bewoners 'gekaapt' verstoord, omdat zijem-hhun onvrede over een dergelijke 
reservering dordetijk-kenbaar-te hebben gemaakt maken.

• Mei - september 2023: Heroverweging randvoorwaarde van de-7m reservering door gemeente Den 
Haag. Een eventueele tramlijn tramtracó wordt nu niet onmogelijk gemaakt. Concreet betekent dit 
dat crDit betekent dat de -gemeente geen 'onomkeerbare objecten' plaatst. Dat zijn bijvoorbeeld 
gebouwen of objecten met monumentale status die niet meer verwijderd of verplaatst kunnen 
worden, gee-n-gebouwen-op-de route-adlen wordcn-geplaatofc-Dit gaftru-j-mte-j-n-het 
paFticipaticproees;

5.1.2.e

N.T.B.

vertegenwoordigers van bewoners Kranenburgweg (hierna vertegenwoordigers Kranenburgweg).
• Op 26 oktober 2023 2ij#-e--aan de vertegenwoordigers van bewoners aan-de-Kranenburgweg zijn een 

aantal dwarsprofielen (fietsstraat) gepresenteerd en toegelicht met het verzoek om hier commentaar 
op te leveren.



Vervolg

Bewoners-zullen uiterlijk 31 januari 202-4 schriftclijk rcageree-ep aanvullende-proficlen

Wat-is-ef-r-eeds opgehaald-aan input en commentaar3.2

4.

Aanpak participatie4.2
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Participatie

Ruimte voor participatie

Bewoners-van de K-r-ancnburgweg-aen geen noodzaak tot verandering. De dialoog-verloopt 
belecfd-maaemen vcr-zet-zieh-deeFFHJt en noodzaak in twijf-ekte-trekken en aanvallende 
vragen te stellen.

De gemeente Den Haag dient na ontvangst van de commentaren schriftelijk te reageren In ieder 
geval voordat de website van de Kranenburgwg weer live gaat.

Op basis van denu-bekende-teehfrtsehe-rHtgangspwrten-eH-randvoorwaarden zijn er mogelijk 
aanzienlijke wijzigingen in de openbare ruimte voorzien in de Kranenburgweg maar zijn tevens de 
participatiekaders klein. De te hanteren treden van de paticipatieptrap worden hierdoor vastgezet op 
verdiepen en inventariseren.

Bewoners en omwonenden hebberi-aafrgegevcn dat een-evcntucel verties-van de haak-se 
parkeerplaatsen onacceptabel is.

Er wordt niet geparticipeerd over nut ende komst van noodzaak-van de herinrichting van de 
Kranenburgweg tokot de sterfietsroute. De sterfietsroute gaat er komen.is eerder vastgesteld door 
de raad.

Tot nu toe is er vooral gesproken met vertegenwoordigers van de-beweoers van de Kranenburgweg 
zelf. Het idccln overleg met het projectteam is er gekozen om verder te gaan met drie 
dwarsprofielen. Op verzoek van de vertegenwoordigers heeft het projectteam een variant met een 
vrijliggend fietspad onderzocht. Het projectteam adviseert om geen vrijliggend fietspad aan te leggen. 
Dit voldoet niet of onvoldoende aan het gemeentelijk beleid, is om in overlog tot een aantal 
dwarsprefielen-fe-keffleFh-em-dte vcrvelgerts-De volgende stap is om de dwarsprofielen via twee

Op 13 dDecember 202.3: zij-n-de commentaren van de vertegenwoordigers Kranenburgweg zijn -vae 
bewoners aan de-Krancnburgweg-eontvangen.

•cember 2023: ajra-tevens-aanvullende dwarsprofielen (vrij liggend fietspad) zijn 
aan de vertegenwoordigers Kranenburgweg van bewoners aan-de-Kra-nenburgwcg-gestuurd.

• Januari 202 ' : Op 19 januari 2024 is er er is een gesprek geweest tussen de omgevingsmanager-OM 
en de vertegenwoordigers van-bewoners aan devaii de Kranenburgweggeweest om de 
commentaren te bespreken.

• Februari 2024: de vertegenwoordigers Kranenburgweg hebben schriftelijk gereageerd op de 
aanvullende profielen. Hieruit blijkt dat de bewoners van de Kranenburgweg geen noodzaak zien tot 
verandering. De dialoog verloopt beleefd maar men verzet zich door nut en noodzaak in twijfel te 
trekken en aanvullende vragen te stellen. Daarnaast hebben bewoners en omwonenden hebben 
aangegeven dat een eventueel verlies van de haakse parkeerplaatsen onacceptabel is.



-Stap 1: opl ichting klankbordgroep

I
Stap 21: Website met dwarsprofielen4.2.1

Stap 32: Ontwikkeling tet-Schetsontwerp (SO) en voorontwerp (VO) in-evefleg-met4.2.2
Klanbordgroep
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Op een door Haags Samenspel te ontwikkelen website wordent een nog nader te bepalen aantaldrie 
dwarsprofielen met een fietsstraat getoond. Bewoners, ondernemers én fietsers die de route 
gebruiken kunnen een voorkeur uitspreken en voor-en nadelen benoemen. Belanghebbenden 
kunnen: Een rangorde aangeven en per dwarsprof-iel-eommentaar en/of opmerkingen achterlaten.

De opmerkingen worden waar het kan verwerkt. Als hiervan wordt afgeweken, dan legt de gemeente 
uit waarom dit zo is. Dit wordt meegenomen in de derde klankbordgroep. Eerst werkt het 
projectteam een voorontwerp uit en stemt deze intern af. Daarna wordt het voorontwerp voorgelegd 
tijdens een derde klankbordgroep. Het doel van de derde bijeenkomst is:

Het doel van-stap 1 ter Met de website worden meerdere doelen bereikt. Deze zijn hieronder 
uitgelegd.

Na de eerste bijeenkomst werkt de gemeente schetsontwerpen uit. Het projectteam stemt deze eerst 
intern af Daarna worden de schetsontwerpen met de klankbordgroep gedeeld. Dit gebeurd tijdens 
een tweede bijeenkomst. Het doel van de tweede bijeenkomst is:

Op basis van ee-4-stap 1 verkregen voorkeursvarianten zullen •! n in overleg met een ep-te 
richten klankbordgroep SO's w-eFele-+-opgesteld. Eerst worden de resultaten van de website binnen de 
projectteam besproken. Daarna wordt deze informatie met de klankbordgroep gedeeld en 
besproken. Het doel van de eerste bijeenkomst is:

stappen in cen-breder verband met aan de omgeving te besprekemvoor te leggen. Hiermee zijn we 
als gemeente transparant over het doorlopen proces. Na deze participatieronde verloopt het 
ontwerproces via een klankbordgroep. Hierover staat meer onder 4.2.2.

• De tekrw-tec alleen melde vertegenweeteitgers van bewoners aan de Krancnburg-erweg bespeekerr 
dwarsprofielen worden breder bekend te-gemaaktmaken bij-aflede omgeving-beiaoghebbenden. We 
vragen agevtrigbewoners-en ondernemers uit het Geuzenkwartier én fietsers die de route 
gebruiken om advies binnen vastgestelde kaders.

• Het projectteam krijgt finzicht te verkrijgen of de belanghebbenden megclijk reeds-een voorkeur 
hebben voor een bepaald dwarsprofiel.

• Per dwarsprofiel kunnen specifieke aandachtpunten bevon-watcr-kfügeftbenoemd worden hiermee 
kan zodat fHetHndicn-fflogelifk rekening gehouden worden mee kan wordcn-geheodefHfrt iidens het 
ontwerpproces.

• Het uiteindelijke doel is om tot Kementet één of twee voorkeursvarianten' van dwarsprofielen te 
komen, die tijdensi stap 2 worden uitgewerkt.verdor te ontwikkelen zijn.

@ 5.1.2.e

5.2.1

- 5.2.1



1-H-4et-aal drie bijecnkomstcn-friet de leden van de klankbordgroep, zie 2.2, dient oi-Na de
bijeenkomsten blijft er-Hiternelelrtk-één VO Deze wordt na de officiële

Aandachtspunten en risico's5.
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Aan de Kranenburgweg is er mrde mogelijkheid tot haaks parkeren. Dit is in 2017 in overleg met de 
omwonenden gerealiseerd om de leefbaarheid in het Geuzenkwartier te vergroten. Zie RlS(????).

Bij de nieuwe ontwerpen lijkt er geen ruimte te zijn om het haaksparkeren te handhaven. Dit zou niet 
alleen tot een reductie in het aantal beschikbare parkeerplaatsen leiden, maar dus ook tot een 
reductie in de leefbaarheid van het gebied. De onder 2.2 genoemde bewonersorganisaties hebben 
allen aangegeven dat het reduceren van het aantal parkeerplaatsen onbespreekbaar is.

Indien de onder 4.2.1 genoemde website alleen varianten toont zonder het behoud van haaks 
parkeren, is er een risico dat de reacties niet inhoudelijk zullen zijn maar alleen gaan over het feit dat 
'de gemeente niet luistert naar bewoners en al het parkeren weghaalt'. De bereidheid om deel te 
nemen aan een klankbordgroep kan-zeu-hierdoor tevens onder druk kunnen komen te staan 
Hierdoor kan waardoor het participatieproces zou stoppen of onderbroken ze-t-worden.

Het laten vervallen van het haaksparkeren levereis volgens het gemeentelijk beleid meer ruimte-eg 
om te kunnen vergrocncn maar om Dit kan wel nadelige gevolgen hebben voor het 
participatieproces. Het risico is dat we geen draagvlak krijgen van diverse bewonersorganisaties in en 
rondom het Geuzenkwartier. Het participatieproces komt hiermee onder drukte staan, te-laten-zren 
dat het sentiment van de omwonenden serieus wordt genomen, om draagvlak-tc creëren, orn-het 
taa-rdei-taatieproces reefd-t-e-deen-en-em- Zoals hierboven is benoemd kan de focus van het project 
verschuiven naar het niet willen ophefen van parkeerplekken. En daarmee niet mee willen werken 
aan het project. Dit kan een wt-etndeiijk ecn-weloverwogen afweging te-ktrnnen maken-(ook op 
bestuurlijk!) niveau lastiger maken. Vanuit omgevingsmanagement wordt aangeraden om een variant 
waarbij het haaksparkeren (deels) gehandhaafd blijft meente nemen in stap 1 en 2 (zie 4.2). Vanuit 
het projectteam, waar verkeerskundige en stedenbouwkundige vertegenwoordigers aan deelnemen, 
is het advies om dit niet te doen.

inspraakprocedure rtergoedkcuH-ng-vaststelling aan de gemeenteraad 2a-w-eFele-A 
aa-ngebeele-Avoorgelegd. Na een vaststelling van het voorontwerp wordt Daarna wordt-het project 
overgedragen aan de Dienst Stadsbeheer (DSB). Daarna wordt-em-hhet VO te laten ttitw-efke# 
uitgewerkt tot een -uit-ei-ndelrtk-DO.

De belangrijkste redenen om het haaks parkeren te laten vervallen vallen, is min of meemiitccn. 
muit verkeersveiligheid. Het haaksparkeren op een fietststraat zorgt voor 

onveilige verkeerssituaties. De automobilist heeft minder tot geen zicht op de aankomende fietsers 
bij het in-of uitparkeren. Daarnaast zijn er meerdere wensen die niet allemaal in het wegprofiel 
passen. Hierin moeten keuzen gemaakt worden die invloed hebben op de aantal parkeerplekken. In 
2017 waren er voldoende redenen om het toch te doen en kijkend naar de dwarsprofielen zou-een 
eeductic van het trottoir aan de gcvclajde-megeftjk-wel degelijk ruimte-biedemaan het behoud van 
haaksparkeren.^



Communicatie
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Het doel en de boodschap van de communicatie verschilt perfase. Het project is opgedeeld in de 
volgende fasen en doelen:

VO-fase (DSO)
Dit is het ontwerp. U kunt voor de laatste keer uw mening geven.

DO-fase (DSB) Uitvoeringsfase
We gaan aan het werk. Dit gaat u ervan merken.

Communicatiedoelgroep
De hoofddoelgroep zijn de omwonenden van de Kranenburgweg, gelegen in het Geuzenkwartier. 
Over het Geuzen- en Statenkwartier:

Communicatiedoel
De communicatie is gericht op het participeren door en informeren van inwoners. Het 
communicatiedoel is dat de buurt en fietsers weten dat we de Kranenburgweg gaan aanpassen en 
waarom. Ze weten perfase hoe ze input kunnen leveren.

• In de wijk wonen 15.133 mensen
• Mondige wijk
• De gemiddelde leeftijd in de wijk is 41,8 jaar, tegenover 39,2 voor heel Den Haag.
• De wijkbewoners zijn meer dan de helft hoogopgeleid.
• Bijna de helft van de inwoners is een eenpersoonshuishouden. De andere helft 

bestaat voor de helft uit samenwonend zonder kinderen, de andere helft 
samenwonend met kinderen. Een klein percentage is eenoudergezin.

• In deze wijk wonen veel expats.
• Het autobezit is 0,69 en iets gestegen t.o.v. andere jaren.
• Ca. 13 minuten fietsen naar de binnenstad, 15 minuten naar Scheveningen, 18 min. naar 

Kijkduin.
• 79,5% is frequente fietser in stadsdeel Scheveningen. Meeste verplaatsingen te voet of op 

fiets.
• Uit de gegevens komt dat in Scheveningen (stadsdeel waar Geuzen en Statenkwartier onder 

valt) en Haagse Hout percentueel gezien (qua verhouding in de wijk) de minste ‘niet- 
frequente fietsers' wonen. Dit zie je ook terug in de modal split. Veel verplaatsingen gaan 
lopend of per fiets (tov gemiddeld inden haag), weinig anders dan dat.

• Verder wonen in Geuzen en Statenkwartier naar verhouding met de rest in Den Haag veel 
mensen met de mobiliteitsstijlen Kosmopolieten (22%) en Postmoderne Hedonisten (17%) en 
Nieuw Conservatieven (13% > in verhouding wat hoger, maar wel maar 4- groep in deze wijk 
dus niet heel sterk vertegenwoordigd). In iets mindere mate dan gemiddeld maar wel als 3' 
groep vertegenwoordig Opwaarts Mobielen (14%).

Initiatiefase (DSO)
o Deel 1: We gaan de Kranenburgweg aanpassen. Dit zijn de uitgangspunten Welke 

ideeën heeft u voor de Kranenburgweg?
o Deel 2: Dit zijn de onderzochte opties. Welke indeling van de weg vindt u het beste in 

de straat passen? Benoem per variant voor-en nadelen.
SO-fase(DSO)
Dit zijn de schetsen. Deel uw mening en geef aan welke u het beste vindt.



Commented [
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De Kranenburgweg hoort bij een belangrijke fietsroute van het centrum tot Scheveningen Haven, de 
Sterfietsroute Scheveningen Haven. Op een sterfi ets route verbetert de gemeente onoverzichtelijke 
plekken of legt ontbrekende stukjes fietspad aan. Zodat fietsers sneller, veiliger en comfortabeler 
kunnen doorfietsen. De Kranenburgweg is een van de laatste gedeeltes op de route dat aangepast 
moet worden. De gemeente kijkt direct hoe er meer groen aan de straat toegevoegd kan worden.

De subdoelgroep zijn de fietsers rondom de Kranenburgweg. Zij kunnen straks sneller, comfortabeler 
en veiliger fietsen over de Kranenburgweg.

Vanuit de Kademota Openbare Ruimte houdt de gemeente zich bij een (her)inrichting aan het 
principe 'groen tenzij...'. Hiermee moedigt de gemeente aan tot ontmoeten en spelen, zorgt dit 
ervoor dat de stad groen blijft en groener wordt en er rekening wordt gehouden met 
klimaatverandering. De gemeente kijkt hoe we de hoofdboom- en ecologische structuur kunnen 
verbeteren om daarmee onder andere hittestress te verminderen. Volgens de Parkeerstrategie 2021
20- is parkeerdruk niet meer leidend wanneer ruimte wordt gecreëerd voor bijvoorbeeld fietsen of 
het toevoegen van groen. De gemeente houdt rekening met het beschermd stadszicht door de 
herinrichting uit te voeren in residentiekwaliteit volgens het Handboek Openbare Ruimte (HOR). 
Daarnaast maakt de herinrichting een eventuele toekomstige tramverbinding naar het Norfolk terrein 
niet onmogelijk, door geen gebouwen te plaatsen. Binnen de herinrichting wordt er een goede 
aansluiting gemaakt op de kruispunten aan het begin en eind van de Kranenburgweg.

Communicatieboodschap voorwaarden/eisen project
Voor het inrichten van een straat zijn kaders en voorwaarden. De Kranenburgweg wordt aangepast 
omdat deze onderdeel is van een sterfietsroute. Daarom moet de inrichting ervoor zorgen dat de 
straat fietsvriendelijker wordt. De route is snel, veilig en comfortabel voor de fietser. De gekozen 
wegindeling voldoet aan de daaraan gestelde kaders.

Communicatieboodschappen
Kernboodschap
Er wonen en werken steeds meer mensen in Den Haag. De gemeente wil dat Den Haag leefbaar, 
verkeersveilig en bereikbaar blijft. Als inwoners meer gaan fietsen, draagt dit bij aan een bereikbare 
stad. Fietsen is gezond, schoon en gemakkelijk. Daarom krijgt de fiets meer ruimte in Den Haag. Met 
het uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de fiets 2020- 2025 stimuleert de gemeente inwoners om 
(meer) te fietsen. Bijvoorbeeld door het maken van snelle, comfortabele en veilige fietsroutes, 
voldoende fietsparkeerplekken en het geven van fietslessen. De aanpassing van de straat sluit aan bij 
het thema verkeer en buitenruimte uit de Wijkagenda Havenkwartier en wijkagenda Geuzen- en 
Statenkwartier.

Keuzes communicatie n.a.v. doelgroep:
• Taalniveau BI
• Het zijn frequente fietsers. Veel mensen in de wijk kunnen gebruik maken van de prettigere 

fietsroute.
• Heldere en eerlijke communicatie. Neem de omwonenden mee in de denkwijze.
• Nederlands. Belangrijke dingen vertaald naar Engels.
• Geen plenaire bijeenkomsten meer.

612e]: 30?
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Communicatieboodschap meer groen
Volgens de Kadernota Openbare Ruimte wil de gemeente een groene, toekomstbestendige en 
leefbare stad worden. De gemeente wil in 2030 5 procent groei van het groen- of wateroppervlak. Dit 
betekent dat we bij het inrichten van openbare ruimte het principe 'Groen, tenzij...' aanhouden. De 
huidige inrichting van de Kranenburgweg bestaat vooral uit verharding. Dit biedt ruimte om hier meer 
groen toe te voegen. Bijvoorbeeld door het versterken van de Stedelijke Groene hoofdstructuur. De 
Stedelijke Groene Hoofdstructuur ligt nu langs het verversingskanaal. De weg kan versmald worden, 
zodat er meer ruimte ontstaan voor groen. Dit is toegezegd in de beantwoording van de afdoening 
van de motie "versterking Stedelijke Groene Hoofdstructuur" ( RIS307454). Ook kijkt de gemeente of 
het mogelijk is om het hek te vervangen door een groenere oplossing, zoals een haag.

In de Nota stadsbomen (RIS307827) is de Kranenburgweg onderdeel van de hoofdboomstructuur. Dat 
betekent dat er bomen aan de straat toegevoegd moeten worden om de aan de hoofdboomstructuur 
te voldoen. Dit wordt in de herinrichting meegenomen.

Communicatieboodschap meer verkoeling
Vanuit de wegwijzer Den Haag Klimaatbestendig ( RIS308744) weten we dat Den Haag op veel plekken 
kwetsbaar is voor hittestress, droogte en wateroverlast. Door klimaatverandering komen hittestress, 
droogte en wateroverlast vaker voor. De Haagse Klimaatatlas laat zien dat op de Kranenburgweg de 
hittestress hoog is. Vooral aan de kant van de bebouwing, waar de temperaturen in de zomer nu 
hoog oplopen. De herinrichting van de straat biedt kansen om deze hittestress te verminderen door 
het toevoegen van groen, waaronder bomen. Ook regenwater kan hierdoor beter infiltreren. Door te 
vergroenen en de verblijfskwaliteit te verhogen ontstaan koele plekken in het groen.

In de Nota stadsbomen (RIS307827) is de Kranenburgweg onderdeel van de hoofdboomstructuur. 
Een doorgaande boomstructuur zorgt voor meer verkoeling. Bij de keuze voor de grootte van bomen, 
houdt de gemeente bovengronds rekening genoeg afstand tot de gevel en ondergronds ruimte voor 
de wortels.

Communicatieboodschap kansen voor ecologie
Het verversingskanaal langs de Kranenburgweg behoort tot de ecologische hoofdstructuur. Door de 
Kranenburgweg hierop aan te sluiten, kan deze hoofdstructuur worden versterkt en de ecologische 
stuctuur verbreedt. De planten en bomen die hier komen, moeten bestand zijn tegen de invloed van 
zout en wind, omdat de zee dichtbij is.

Communicatieboodschap fietspad aan de Houtrustweg
Aan de overzijde van het kanaal ligt een fietspad op de Houtrustweg. Met de vaststelling van het 
voorontwerp voor de sterfietssterroute centrum -Scheveningen is besloten om de route over de 
Kranenburgweg te laten lopen (RIS289283). De Houtrustweg is een stedelijke hoofdwegwaar meer

Communicatieboodschap Sterfietsroutes
De gemeente werkt aan snelle, veilige en comfortabele fietsroutes. Sterfi ets routes zijn bestaande 
routes van het centrum naar belangrijke plekken in de stad. Om fietsen aantrekkelijk te maken lopen 
de routes vooral langs rustige straten, groen, water en woonwijken. Op een sterfietsroute verbetert 
de gemeente onoverzichtelijke plekken of legt ontbrekende stukjes fietspad aan.



In 2009 meer parkeerplekken gemaakt. Waarom nu weer minder?

Hoe is de parkeerdruk?
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Op een later moment komt er een nieuw onderzoek of het wenselijk is om Scheveningen Haven 
(Norfolk) met een tram te verbinden. Het traject van voorbereiden, onderzoek en realisatie van een 
tramverbinding is een langdurig traject van ongeveer 10 jaar. Bewoners worden bij dit traject 
betrokken indien dit gaat beginnen.

Er zijn in 2009 extra parkeerplaatsen gemaakt op de Kranenburgweg, door het aanleggen van 
haaksparkeerplaatsen. De aanleg van deze parkeerplekken was onderdeel van het programma PRI- 
parkeren. Het programma PRI parkeren had als doelstelling het verbeteren van de leefbaarheid door 
het toevoegen van parkeerplaatsen in delen van de stad Den Haag waar de parkeerdruk volgens de 
nota "Buurtanalyse aanpak parkeren woongebieden" (RIS 151896) groot is. Inmiddels is het verkeers- 
en parkeerbeleid van de gemeente veranderd. Via de Mobiliteitstransitie wordt meer ingezet op 
lopen, fietsen, openbaar vervoer en deelmobiliteit, en minder op autogebruik. De Parkeerstrategie 
2021-2023 biedt daarvoor ook de ruimte: de parkeerdruk is niet meer leidend wanneer ruimte wordt 
gecreëerd voor bijvoorbeeld fietsen of het toevoegen van groen.

autoverkeer overheen gaat en waar weinig overgangsruimte is tussen de drukke weg en het fietspad. 
Daarbij wordt de route langs de Houtrustweg als sociaal onveiliger gezien, omdat er in het gebied 's 
avonds geen (woon)activiteiten plaatsvinden.

In 2022 is een parkeerdrukmeting in het Geuzenkwartier uitgevoerd. De hoogst gemeten parkeerdruk 
is 88%, dit betekent dat er 1256 van de 1470 parkeerplekken in het Geuzenkwartier bezet zijn. Op de 
Kranenburgweg ligt de parkeerdruk met 67,5% lager dan op buurtniveau.

Communicatieboodschap eventuele tramverbinding Norfolk-terrein
Er worden met dit project geen concrete stappen gezet voor de aanleg van een tramverbinding naar 
het Norfolk terrein. Voor dit project wordt in het ontwerp rekening gehouden met het niet 
onmogelijk maken van een tramlijn aan de kant van het verversingskanaal. Dit betekent niet dat deze 
tramverbinding hier ook echt komt. In een strook van zeven meter vanaf het hek van het 
verversingskanaal plaatst de gemeente geen 'onomkeerbare objecten'. Dat zijn bijvoorbeeld 
gebouwen of objecten met monumentale status die niet meer verwijderd of verplaatst kunnen 
worden.

Communicatieboodschap Parkeren
De wegindelingen die er nu liggen zijn allemaal ingedeeld als een fietsstraat. Hiervoor geldt het 
principe dat fietsers voorrang hebben, en automobilisten te gast zijn. Het verkeer op een fietsstraat 
heeft voorrang op verkeer uit zijstraten. In een fietsstraat geldt een maximumsnelheid van 30 km/u. 
Vanuit het oogpunt van verkeersveiligheid wordt er geen haaksparkeren toegepast. Bij haaksparkeren 
is het zicht op de rijweg minder en zijn er veel stekende bewegingen op de rijweg. Dat is onveilig voor 
de fietser. Daarom worden de aanwezige plekken omgevormd naar langsparkeerplekken. Bij 
langsparkeren zijn bij het in- en uitparkeren minder stekende bewegingen nodig en daarbij is er 
voldoende zicht op de fietsers.
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Overzicht mogelijkheden communicatiemiddelen
Online Offline

Gemeentelijke kanalen

E-mail

Brief

Denhaag.nl/Denhaag.com

Participatietool Haags Samenspel

Projectwebsite (bereikbarestad.denhaag.nl)

Social mediakanalen gemeente

Stadskrant

Digitale nieuwsbrief Statenkwartier

Muurkrant

Bijeenkomst (inloop, participatiebijeenkomst)

Huis-aan-huis verspreiding

Media

Persbericht

Adverteren lokale krant

Hoplr
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Buurtkrant-Scheveninger, Rond de 
Haven

Denhaag.nl/Denhaag.com
bereikbarestad.denhaag.nl


Communicatieplan ning
Periode/Datum Gekozen middel DoelActie

- 3 weken voor start

4 tot en met 8 maart

11 maart - 1 april

Social media ad

8-12 april

April

April - Mei Intern Intern

17

Fiets u regelmatig over 
de Kranenburgweg/ 
van het centrum naar 
Scheveningen-Haven?
Geef uw mening hoe 
we de Kranenburg 
fietsvriendelijk maken

19 tot en met 
23februari

Website Haags 
Samenspel

Terugkoppeling na 
mening buurt

Fys+ ----+-42 
Scheveninger 12 
maart, 7 maart 
aanleveren

Voorstel fysieke 
oproep

Opzet tekst middel 
afstemmen

Nieuwsbrief 
Statenkwartier, 25 
maart

Dit zijn de 
dwarsprofielen met de 
meeste stemmen. We 
gaan deze verder 
onderzoeken.

Mening fietsers 
Kranenburgweg 
ophalen

Dwarsprofielen aan de 
wijk voorleggen

Op locatie resultaten 
website delen

Uitwerken naarSO's

Wijkblad Rond de 
Haven 27 feb, 
Oproep Stadskrant van 
13 maart, deadline 28 
feb - 60 woorden

Advies: h-a-h Flyer A5 
dubbelzijdig. Klein blok 
engels
Afstemmen flyer of 
nieuwsbrief

H-a-h flyer
Social media ad?

Website Haags
Samenspel
E-mail stakeholders
E-mail indieners 
(toestemming geven 
HS-site?)
Bijeenkomst 1

Middel maken
Vullen contentbriefing
HS_________________
Middel naar Print &
Verzend
Testen website HS
Mening buurt ophalen



Bijeenkomst 2-Mei -Juni

-Mei-Juni

—J uni-J uli

Juni-Juli Afbeelding

Juli Bijeenkomst 3

September- Oktober College

Bereikbare stad

Advies: nieuwsbrief

Oktober - November Inspraakperiode Intern

Intern

Februari College

18

Buurt informeren 
vrijgave VO (FOCUS 
NIET OP INSPRAAK)

Dit is het ontwerp. 
Hier kunt u het 
ontwerp bekijken. 
Heeft u vragen? Kom 
naar de bijeenkomst.

Advies: nieuwsbrief
A4 dubbelzijdig

Deze schetsen zijn 
uitgewerkt n.a.v. input 
buurt op 
dwarsprofielen.

Dit is de schets van het 
ontwerp.

Beantwoorden 
zienswijzen

Update indieners NvB 
-verwachting 
terugkoppeling 
College NvB, 
vaststelling ontwerp

December 2024-
Januari 2025

Tussen inspraak en
NvB

- 3 weken voor 
inspraak

- 2 weken voor 
inspraak

- 2 weken voor 
inspraak

Op de dag van 
inspraak 

September

Deelnemers 
klankbordgroep 

Intern

Uitgewerkte SO's 
voorleggen aan 
klankbordgroep. 
(SO's begrijpelijk voor 
klankbord?)
Verslag versturen 
klankbordgroep 1 en 2 

Uitwerken gekozen SO 
naar VO

VO naar begrijpbaar 
beeld

VO met klankbord 3 
bespreken

VO naar college, start 
vrijgave. Na publicatie 
op het RIS en 
gemeenteblad start 
vrijgave van inspraak. 
Dit is meestal 2 dagen 
of een werkweek na 
de 
collegebehandeling. 
Tekst middel 
bekendmaking VO 

Middel opmaken 
Multimedia

Opzet tekst bereikbare 
stad

Bereikbare stad live



Aparte Q&A woordvoering nodig? Of hierboven voldoende?

Tram

19

In de afgelopen jaren en meerdere colleges van B&W stond een 'tram naar Scheveningen - Haven' 
veel op de agenda, met grote betrokkenheid vanuit de stad. Een tramverbinding naar de haven is 
opgenomen in de Schaalsprong Openbaar Vervoer (RIS299181). Naar dit tramtracé is uitgebreid 
onderzoek gedaan en er is een intensief participatieproces gevoerd. In dit proces zijn diverse tracés 
onderzocht en besproken met een brede klankbordgroep (RIS293461 en RIS296049). Voor het 
verbinden van Scheveningen - Haven (Norfolk) met een tram zijn slechts een paar mogelijkheden. De 
Kranenburgweg is daar één van. Uit de onderzoeken en gesprekken kwam een voorkeurstracé voor 
een tram naar Norfolk via de Westduinweg. Daarna heeft het college van Burgemeester en 
Wethouders een voorkeur uitgesproken voor het tracé via de Westduinweg. Vervolgens is in 2018 
een verdiepend onderzoek uitgevoerd naar de Westduinweg (RIS297143). Hierover besloot het 
toenmalig college het volgende: 'Voor de ontsluiting van het Norfolkterrein kiezen we niet voor een 
tram over de Westduinweg, maar kijken we naar alternatieve tracés'. Dit staat ook in het 
coalitieakkoord 'Stad van kansen en ambities' (RIS299794)



Den Haag1

Aanwezig
I

I I

I

1. Opening en mededelingen
I en zal liet aanspreekpunt worden voor dit5.1.2.e

project. Er volgt een kort voorstelrondje.

3. Presenteren vergroeningsvisie Kranenburgweg

I laat de varianten voor liet invullen van liet wegprofiel zien. Uit liet PvE is naar voren5.1.2.e

4. Bespreken vergroeningsvisie

t
I geeft te horen5.1.2.e

Het moet per variant inzichtelijk worden gemaakt hoeveel parkeerplekken er over blijven. (Actie

)•5.1.2.e

)5.1.2.e

I5.1.2.e

Dienst Stedelijke Ontwikkeling, Portefeuille Projecten

ENVREDE RECHT

Belangrijk voor de SFR is 0111 de continuïteit van de fietssterroute te waarborgen. Voorkeur gaat 
dus uit naar de aansluiting op de Conradkade, een fietsstraat.

gekomen 0111 uit te gaan van het STOMP-principe.
Belangrijkste is dat de route aantrekkelijk, veilig is en voldoende doorstroming heeft voor de 
fietsers. Daarnaast spelen groen, klimaatadaptatie, ruimtelijke kwaliteit/ leefbaarheid en 
bereikbaarheid een belangrijke rol.
Variant 2 ecologie heeft de beste score. Dit is met de groene strook als ‘reservering voor een 
mogelijke trambaan’.

Afdeling
Portefeuille Projecten
Auteur

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

Verder is er een opsplitsing met het ene deel van de Kranenburgweg en het andere deel voorgesteld. 
Deze opsplitsing is niet wenselijk voor de doorgang van de Kranenburgweg. Dit gaat dus niet 
aangepast worden.
Bij variant 4 moet nog gekeken worden naar het aantal aansluitingen op de zijwegen (Actie

VERSLAG
Projectgroep SFR
Kranenburgweg

*esosnene

I

beleid afdeling mobiliteit. (Actie 5.1.2.
gaat bij opdrachtgever en 5.1.2.

aan het aantal parkeerplekken te hebben doorgegeven. Hoopt snel van 5.1.2.

2. Agenda vaststellen
De agenda moest opnieuw worden vastgesteld. IbDH wil namelijk varianten toelichten voor invulling 
wegprofiel Kranenburgweg. De nieuwe volgorde is:

Punt 3 en 4: Presenteren en bespreken vergroeningsvisie Kranenburgweg;
Punt 5 en 6: Presenteren en bespreken communicatie-en participatieplan;
Punt 7: Planning en acties verdelen.

wat het standpunt is vanuit mobiliteit voor opheffen aantal parkeerplekken. (Actie 512 e

/ 5.1.2.e

neemt de rol over van 512 eopent de vergadering. 512 e

5.1.2.e

Verslag d.d.
20 januari 2023 
Overlegdatum 

17 januari 2023

/ 5.1.2.

512 e geeft aan dat vanuit de parkeerdruk wellicht gekeken kan worden naar de hoeveelheid bomen 
tussen de parkeerplekken aan gevelzijde. Dit geldt niet voor de gehele Kranenburgweg.

ophalen in hoeverre de fietsstraat een harde eis is o.b.v.

)

5.1.2.e
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).
I || zegt dat er moet worden uitgegaan van nieuwe nota fietsstraat. Belangrijk is om ook een5.1.2.e

)•

I naar

3. Presenteren communicatie- participatieplan
en 512 e presenteren het communicatie- en participatieplan. De presentatie en het definitieve5.1.2.e

D

geeft aan datje de rode

Aanvullingen op stakeholders:
o

o

2/3

Participatie is nu ingestoken op verdiepen en inventariseren. Co-creatie leent zich niet voor dit 
project. Er zijn namelijk kaders waaraan de gemeente zich moet houden. De presentatie eindigt 
met een vraag van de omgevingsmanager richting het projectteam. Welke kaders moeten er 
meegegeven worden aan de buurt en wat kruinen de bewoners er zelf nog van vinden?

Agenda
Projectgroep SFR Kranenburgweg

loper voor de fietser moet uitrollen. Alles wat binnen het kader sterfietsroutes past, is mogelijk om 
bewoners te laten participeren. Er zijn ook zorgen geuit over het opheffen van aantal 
parkeerplekken voor groen. Hoe ga je om met de mogelijke weerstand tegen opheffen p-plekken? 
Vanui t beleid(safdeling) groen: mogelijkheden om type groen uit te laten kiezen. Dit moet wel 
aansluiten op de vegetatie en ecologische zone van omliggend gebied Kranenburgweg. Opheffen 
parkeerplekken kan eventueel minder door parkeerplaatsen te sparen aan kant van 
Verversingskanaal. Aan deze kant komen slecht een paar bomen, aan de kant van Gevelzijde daar 
kan het beste de hoofdboomstructuur versterkt worden.
Vanuit verblijfskwaliteit: de 7111 brede strook aan kant Verversingskanaal biedt mogelijkheden. 
Willen bewoners daar een wandelpad, bankjes of alleen groen? Vanuit verblijfskwaliteit zijn er ook 
een paar randvoorwaarden om rekening mee te houden.

Tweerichtingsverkeer voor auto’s op een fietsstraat is negatief beoordeeld. Deze variant zal niet aan 
de bewoners voorgelegd worden.
Besloten moet worden welke varianten er wel aan de bewoners voorgelegd zal worden. Deze ideeën 
kunnen in een open gesprek met de buurt voorgelegd worden. Dit gebeurt nadat de opmerkingen

Fietsersbond meenemen, parallel laten lopen aan participatie/communicatie bewoners. 
De AVN net zo belangrijke stakeholder, hoe nemen we deze mee in het project?

plan staan ook op de SharePoint onder 2023 > communicatie.
Bewoners van het Geuzen-en Statenkwartier en Havenkwartier worden geïnformeerd én betrokken 
bij dit project. Participatie is alleen gericht op de wijk Statenkwartier, daar ligt de Kranenburgweg. 
De communicatieboodschap is als volgt: “De gemeente gaat de Kranenburgweg herinrichten. Deze 
straat is onderdeel van de Sterfietsroute ‘Binnenstad-Scheveningen Haven’. We maken de straat 
fietsvriendelijk, groener en toekomstbestendig. Deze herinrichting past bij de ambitie van de 
gemeente Den Haag om het fietsgebruik in de stad te stimuleren”. Toekomstbestendig is de link 
naar de reservering voor een mogelijke tramlijn in de toekomst.
De volgende communicatiemiddelen zullen worden gebruikt: kranten, wijkverenigingen, huis aan 
huis, website, social media, buurtapp etc. De communicatie kan starten nadat de 
bestuursadviseur van wethouder Mulder akkoord heeft gegeven op het plan. Daarna bespreken de 
communicatie adviseur, projectleider en omgevingsmanager de voorbereidingen. Hiervoor wordt
een afspraak gepland. (Actie 5 1

(Actie 512 e

| stuurt dit per mail naar 512 e

3. Bespreken communicatie- participatieplan
Vanuit verkeerskundig perspectief: kijk naar het doel van het project. 512 e

van het projectteam zijn opgehaald en verwerkt door 512 e

check te doen op de maatvoering o.b.v. HOR. 512 e

Afgesproken is dat er gereageerd kan worden op de aangepaste versies van 512e 
het projectteam met de vraag of er nog correcties/aanvullingen zijn. (Actie 512 e

Deze stuurt 512 e 
).

(5.1.2.8
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o

8. Rondvraag en sluiting
om PvA aan te vullen met wat liet niet onmogelijk maken van de tramlijn

I
)

I dankt allen voor hun aanwezigheid en sluit de vergadering.5.1.2.e

3/3

Agenda
Projectgroep SFR Kranenburgweg

7. Planning en acties verdelen
Zie verslag met (acties)

Minder Grijs Meer Groen is een bewonersinitiatief uit Scheveningen Dorp. Zij zijn actief 
bij vergroenen in omgeving. Deze meenemen in het project?

'een 512eHet verzoek van 5.1.2.
inhoudt. De definitie staat overigens ook in de memo die destijds aan de staf mobiliteit is voorgelegd. 5.1.2.
checkt het PvA en past dit uiterlijk volgende week aan waar nodig (Actie 5 1.2 e
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Aanwezig
I
I I

I

1. Opening en mededelingen
5.1.2.e

5.1.2.e

wijzigingen bijhouden. Het PvA staat onder deze map: 1. Projectdocumenten > Actie projectteam

3. Presentatie twee voorkeursvarianten in platte vak en groenvisie
512| presenteert de voorkeursvarianten.

I

I >Actie projectteam5.1.2.e

Dienst Stedelijke Ontwikkeling, Portefeuille Projecten

6
ENVREDE RECHT

De belangrijkste eisen staan benoemd in de presentatie. Het gehele projectteam moet achter deze selectie 
aan eisen staan. Het verzoek om uiterlijk 7 maart nodige correcties met onderbouwing door te geven aan

2. Agenda vaststellen 
De agenda is vastgesteld.

Conclusie: variant 1 meer kansen voor bomen aan gevelzijde (aan de kant van woningen), biedt meer 
schaduw en houdt meer ruimte over voor parkeren. Inpassen van de tram gaat in variant 1 ten koste van 
parkeerplaatsen. Variant 2 is een laan met dubbelzijdige bomenstructuur. Bij deze variant is het niet zeker of

I
I

De Sterfietsroute Centrum-Scheveningen Haven start bij de Torenstraat. De meeste delen van de route 
bestaan uit fietsstraten met daaraan parallel een bomenstructuur.

Vervolg: in de SO en VO fase worden de hoofdbomenstructuur en de ecologische waarden aan kant 
Verversingskanaal verder uitgewerkt.

Afdeling
Portefeuille Projecten
Auteur

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

opent de vergadering.
| verzoekt allen het bijgewerkte PvA te bekijken en correcties uiterlijk 7 maart toe te voegen via

VERSLAG
Projectgroep SFR 
Kranenburgweg

*ereiene8

De variantenstudie is voorzien van input door het projectteam. Dit is verwerkt. Voorkeur hebben varianten 1 
en 2. Deze scoren het hoogst met als voorkeur om het profiel met éénrichtingsverkeer in te richten. De eerste 
2 varianten zijn in concept verder uitgewerkt.

• Variant 1: wegprofiel zonder bomenstructuur, groenstrook tot 2 meter aan de gevelzijde en 1,5 m 
groen met stukje uitstapstrook. In het wegprofiel geen bomen. Parkeerbalans is 213. Voordeel is 
een sterkte bomenstructuur wat niet ten koste gaat van parkeren, 3 meter aan trottoir gevelzijde. 
De rest is toebedeeld aan de ecologische zone.

• Variant 2: wegprofiel met bomenstructuur. Dit gaat wel ten koste van het parkeren. Parkeerbalans 
183. Bomen aan beide kanten van het wegprofiel.

5.1.2.e

Verslag d.d.
23 februari 2023 
Overlegdatum 
21 februari 2023

deze map 8. IbDH >Actie 512 e
512 e Zal de presentatie uploaden op het MS-teams kanaal onder

5.1.2.e
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I vraagt wat er gebeurt met de andere varianten. Waarom niet alleen de variant één en twee5.1.2.e

meenemen in participatie? De varianten staan nog niet vast, er volgt nog participatie tijdens de SO-fase.

I

I vindt beiden varianten acceptabel voor fiets en groen. Vraagt voor beiden varianten te kijken naar de5.1.2.e

kruisingen, wellicht daar meer kans voor vergroening.

De vraag na de presentatie is, wat gaan we naar buiten brengen? Donderdag 23 februari is het eerste gesprek
de verkennende gesprekken met de

4. Voorstel verkeersrichting

I legt het volgende aan de opdrachtgever voor: alle varianten in SO-fase voorleggen of alleen de 25.1.2.e

I was

I
| stemt het genomen besluit vóór het

I

I II neemt dit mee naar gesprek met5.1.2.e 5.1.2.e

I dankt allen voor hun aanwezigheid en sluit de vergadering.5.1.2.e

2/2

buurt uitbreiden. Tijdens het gesprek van afgelopen donderdag zijn de randvoorwaarden besproken, zoals in 
de communicatieboodschap staat. Zie voor het communicatie-en participatieplan 5. Communicatie

Agenda
Projectgroep SFR Kranenburgweg

Verdere uitwerking van de varianten/ concept schetsontwerpen / vergroeningsvisie staan 
ON HOLD tot en met de volgende projectgroep vair 23 maart.

De parkeerdruk is hoog, daardoor moet er onderzocht worden of variant twee nog wenselijk is aangezien dit 
ontwerp minder parkeerplekken heeft.

5. Besluit over verkeersrichting
Zie punt 4

de bomen aan de kant van Verversingskanaal te dicht bij de tram komen en dus in de toekomst behouden 
kunnen blijven.

6. Planning en acties verdelen
Afgelopen donderdag was het eerste gesprek met de wijk. Inhoudelijke vragen over het niet onmogelijk 
maken van een toekomstige tramlijn worden beantwoord vanuit afdeling mobiliteit en/of aangevuld door 
team OV.

vraagt eerst advies van

[en 5.1.2.

varianten met eenrichtingsverkeer. 5 1

opdrachtgever >Actie 5 1
zal de voor- en nadelen éénrichtingsverkeer delen met 5 1.2.

de omgevingsmanager, 5 12 e

met voorzitter wijkoverleg Statenkwartier geweest. Daarna zal 5.1.2.

namelijk afwezig tijdens het teamoverleg > Actie 5.1.2.

De voorkeur vanuit de projectgroep is éénrichtingsverkeer. 512 e

Variant 1 en 2 zal 512 e de gevolgen voor de parkeerdruk onderzoeken in Geuzekwartier >Actie 512 e

>Actie 512evolgend teamoverleg af met 5.1.2.



Op basis aantallen parkeerdrukmeting

Aantal parkeerplaatsen Kranenburgweg Te verwijderen parkeerplaatsen Verschil (%) Verschil (%)

Aantal parkeerplaatsen Kranenburgweg Te verwijderen parkeerplaatsen Verschil (%) Verschil (%)

33
69

2,1%
4,4%

11
47

246
213
177

224
213
177

0,0%
2,3%

10,5%
26,6%

Huidig
Variant 1: bomen in groenstroken
Variant 2: bomen in parkeerstroken

Huidig
Variant 1: bomen in groenstroken
Variant 2: bomen in parkeerstroken

Op basis aantallen 51 2e

3,9%
19,9%

Parkeerdruk: buurt (nacht) 
89% 
89% 
91%

Parkeerdruk: buurt (nacht) 
88% 
90% 
92%

Parkeerdruk: straat (nacht) 
67% 
78% 
94%

Parkeerdruk: straat (nacht) 
74% 
78% 
94%
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Participatietool Sterfietsroute Kranen burgweg
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Context van dit project
Achtergrond Opdracht Resultaten

Binnen de opdracht leveren we het volgende op:

Let op, geen onderdeel van deze opdracht is:

2

Offerte Haags Samenspel

De gemeente gaatde Kranenburgweg herinrichten.

Deze straat is onderdeel van de Sterfiets route

De gemeente wil bewoners, ondernemers, 

organisaties en gebruikers betrekken bij de 

herinrichting in de initiatieffase, bij het 

schetsontwerp en bij hetvoorontwerp.

• Webredactie om contentvoor de digitale 

participatietool te creëren, redigeren en 

publiceren.

Het project raakt aan de discussie over de 

reservering voor een trambaan in de toekomstover 

de Kranenburgweg. De gemeente wil de 

mogelijkheid vooreen trambaan in detoekomst 

openhouden. De gemeente wil hiertransparant 

over communiceren, maarde aandachtligtop het 

verbeteren van de fietsroute en het vergroenen van 

de straat.

• Het publiceren van informatie over in houd en 

proces van het project. Het projectteam maakt 

zelf een projectpagina aan op 

scheveningen.denhaag.nl.

‘Binnenstad-Scheveningen Haven’. De gemeente 

wil de straatfietsvriendelijk, groeneren 

toekomstbestendig maken. Deze herinrichting past 

bij de ambitie van de gemeente Den Haag om het 

fietsgebruik in de stad te stimuleren.
• Het uitvoeren van fysieke participatie en 

communicatie (bewoners en ondernemers 

uitnodigen om mee te denken).

Een digitale participatietooI ontwerpen en 

ontwikkelen voor het schetsontwerp. De tooi staat 

live van 23 junit/m 7 juli2023.

• Het ontwerpen en ontwikkelen van een digitale 

participatietool voor het voorontwerp. Het 

projectteam laat nog weten of voor deze fase 

een digitale participatietool gewenstis.

• Back-office ondersteuning bij technische 

problemen op de website.

• Digitale participatietool zodat 

bewoners, ondernemers en gebruikers hun 

mening kunnen geven doorte stemmen 

(peiling) op en in houdelijk te reageren op 3 

varianten voor het schetsontwerp.

scheveningen.denhaag.nl
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Aanpak
We voeren de volgende activiteiten uit om tot de resultaten te komen.

Ontwerpen Ontwikkelen Live

3

Offerte Haags Samenspel

Resultaat: een gevulde en 
werkende participatietool.

We zetten de participatietool live op 
doemee.denhaag.nl/kranenburgweg

Wij redigeren en publiceren de 
content in de participatietool. We 
ontwikkelen entesten detooi.

Resultaat: mensen kunnen hun 
mening geven doorte stemmen 
(peiling) op en inhoudeiijkte 
reageren op 3 varianten voor het 
schetsontwerp.

Resultaat: gevalideerd ontwerp van 
de participatietool.

We valideren het ontwerp tijdens 
een validatiesessie methet 
projectteam. In die validatiesessie 
stellenweookeen planningvasttot 
aan livegang.

Op basis van de feedback passen 
we het ontwerp van de 
participatietool aan.

Jullie vullen de contentbriefing met 
inhoud (teksten beeld).

We maken een ontwerp van de 
participatietool.

We maken voor de participatietool 
een contentbriefing die we met jullie 
delen.

Na afloop delen we de resultaten 
(stemmen en reacties) methet 
projectteam.

doemee.denhaag.nl/kranenburgweg


Financiering
Binnen deze opdrachtworden de volgende werkzaamheden uitgevoerd metbijbehorende uren en kosten.

Participatietool schetsontwerp

Participatiewebsite ontwerpen en valideren 8Participatieadviseur/webredacteur €780

Content creatie/redactie 7Participatieadviseur/webredacteur €660

Participatiewebsite ontwikkelen Participatieadviseur/webredacteur 4 €360

Participatieadviseur/webredacteurParticipatiewebsite intern testen 1 €90

Back-office ondersteuning Webredacteur 1 €90

Output participatietool verwerken Participatieadviseur 2 €220

€350Technisch developmentparticipatiewebsite/tools Internetbureau Draad (inhuur)

l&A €200Doorberekening hosting, certificaat, onderhoud, beheeren archivering participatiewebsite

Projectmanagement (10% op totale uren) Participatieadviseur 10% €220

Totaal 25 € 2.970

4

AOfferte Haags Samenspel

Werkzaamheden Wie Uren Kosten



V

Opdrachtbevestiging Belangrijke gegevens

Gemeente Den Haag

DienstPubliekszaken, sectorStadsdelen & Wijken

Programma HaagsSamenspel

Postbus 12600

2500 DJ Den Haag

Kostendrager: K626101

Projectnummer: 7005424
Wijze van facturatie

5

Offerte Haags Samenspel

De opdrachtbevestiging kun je geven doorons een 

mail te sturen metjouw akkoord. Bijgevoegd aan 

deze mail voeg je dit voorstel toe, zodat we weten 

dat het om dit voorstel gaat.

Voor de opdrachtbevestiging is een akkoord nodig 

van de opdrachtgever (budgethouder) op dit 

voorstel en over de wijze van facturatie.

Na de opdrachtbevestiging wordtde facturatie via 

een interne verrekening in gang gezet. Het bedrag 

wordt geboekt op het project- en taaknummervan 

de opdrachtgever. De verrekening vindt plaats als 

100% van het totale bedrag aan uren en kosten is 

bereikt.

Alleen daadwerkelijk gemaakte uren en kosten 

worden verrekend

Prog ra m m a man a ger/b u dg eth ou d er: 5 1.2 e



Colofon

Dit is een uitgave van 

Gemeente Den Haag.
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Notities projectteamoverleg sterfietsroute Kranenburgweg

Datum overleg:

12-06-2023

Aanwezig:

II5.1.2.e

5.1.2.e

1.
via Kranenburgweg mail. Door

/5.1.2.e

2.

stemt nog af met5.1.2.e

I zet op de mail naar wat de opdrachtvraag is voor visualisaties. zal navragen5.1.2.e 5.1.2.e 5.1.2.e

3.

heeft een motivering daarvoor.

[ scopeverbreding Duindorpdam niet mogelijk.5.1.2.e

op

I

buurtbewoners over groenreservering.
Na de zomervakantie weer de buurt/klankbordgroep informeren. We nemen meerdere 
ontwerpen mee terug naar de buurt zodat de verschillende opties inzichtelijk zijn.
Deze varianten met toelichting worden van tevoren gedeeld met de projectgroep

Basis is: omdat dit een sterfietsroute wordt MOET vanwege verkeersveiligheid het haaks 
parkeren worden opgeheven. Dat kost parkeerplaatsen.
De buurt is erg gevallen over de groenreservering en wil graag een ontwerp zien zonder

wat voor een beeldmateriaal nog gemaakt kan worden. Rnderings, 3-d artist impressions 
en/of een walkthrough-filmpje voor de voorkeursvariant maar mogelijk ook voor andere 
varianten. Zij gaat inventariseren hoelang het duurt om dat te maken en wat dat kost. 
De tekeningen tonen nu de Kranenburgweg als éénrichtingsweg. Er wordt nog een variant 
uitgewerkt met tweerichtingsverkeer.
Verder is vooralsnog alleen 30-straat ingetekend en dat betekent volgens het HOR 
klinkerverharding. Omdat dit een sterfietsroute wordt (mogelijk 'auto-te-gast-straat') moet 
in alle ontwerpen een fietsstraat met asfalt komen.

Schetsontwerpen
Discussie over verschillende varianten. Ruimtelijk zijn de verschillen niet zo groot behalve 
dan de breedte van de rijweg.
Voorstel is om inzicht te geven hoe de criteria vanuit de bijeenkomst tot stand zijn gekomen. 
De criteria intern-extern zou zelfde criteria moeten aanhouden om valide analyse te doen.

Scope
Het groene gedeelte, het talud achter het hek naar het Verversingskanaal hoort NIET bij de 
scope van het plan. Voor de buurt vormt het één geheel dus het zou goed zijn als we er 
vanuit dit project wel wat over zeggen.
De aansluiting met de Cornelis de Wittlaan kan niet worden meegenomen, valt buiten de

druk geweest met beantwoorden vragen van

en 5.1.2.

scope. 512e

13 juni. Hierover volgt nog een update via 512e
groenreservering. Dat is veranderd na het gesprek tussen 512e opdrachtgever en 512e

I
Opening en mededelingen
Vragen van bewoners/ondernemers/organisaties naar 512e
de bijeenkomst van 11 mei 512e

512e hoe de tabel er uiteindelijk uit komt te zien.



om5.1.2.e

De driehoeken bij de kruispunten aan de kranenburgweg zouden vergroend kunnen worden
gaat onderzoeken of die kunnen worden

I suggereert om te kijken of de driehoekjes kunnen meeprofiteren van de5.1.2.e

‘pleinenaanpak’. Hij zal de projectgroep daarover informeren.

4. Voorstel participatieproces
o

o

[5.1.2.e

) worden betrokken.5.1.2.e

I

II

I

klankbordgroep.
De WJP'er (512e ) en communicatieadviseur Scheveningen (

Binnen dit project wordt rekening gehouden met een goede aansluiting met de 
Duindorpdam. Zodra project Duindorpdam start zoekt projectleider contact met 
aansluiting af te stemmen.

De ACOR reageert ook op meerdere varianten. Waarschijnlijk tijdens of na zomer langs 
ACOR.
September eerste klankbordgroep meeting.

en worden voorzien van een 'speelplek'. 512e 
opgenomen in de scope van het project.

• Memo over bewonersavond opgesteld. De avond heeft veel losgemaakt.
Randvoorwaarde groenreservering voor niet onmogelijk maken toekomstige tramlijn 
kwam als een verassing. Heeft geleid tot aanpassing participatie. De voorgestelde 
communicatieboodschap heeft niet gewerkt.

• Participatiemogelijkheden:
■ Plenair: weinig kans van slagen, gezien hoe vorige bijeenkomst verliep.
■ Inloopavond: tekeningen ophangen en informeel karakter;
■ Klankbordgroep
■ Online via website.

geeft aan in ieder geval graag een online tooi te gebruiken. Daarnaast ook de

5. Vervolgstappen en planning
Nu inventariseren opties participatie, voorstel vervolg verder uitwerken - 512e
5 juli schetsontwerpen bespreken, eerder naar projectteam - ontwerpers.
Ook dan scherp hebben wat scope is - 512e

Acties in planbord zetten - 512e



Den Haag1

Aanwezig
5.1.2.e

I I

I

1. Opening en mededelingen
I opent de vergadering. Belangrijkste punt is dat de randvoorwaarde voor niet onmogelijk maken5.1.2.e

I geeft aan dat er meer stakeholders zijn voor de klankbordgroep. AVN, minder grijs en meer groen,5.1.2.e

checkt of deze in klankbordgroep zitten. (Actie 5 1 )

)s

Dienst Stedelijke Ontwikkeling, Portefeuille Projecten

ENVREDE RECHT

2. Agenda vaststellen 
De agenda is vastgesteld.

3. Presentatie schetsontwerpen
s i 2 = presenteert de schetsontwerpen.

Schetsontwerp 1: klimaatadaptatie
Opmerkingen / vragen

toekomstige tramlijn breder is. In de 7111 kan meer dan alleen groen en recreatie. Denk aan speeltoestellen, 
parkeervakken behouden. Dit is o.b.v. wensen bewoners Kraneburgweg.

Afdeling
Portefeuille Projecten
Auteur

5.1.2.6

5.1.2.6

De scope ligt van gevelzijde tot het hek. De strook achter het hek zal lichter op de tekening getekend 
worden met een lijn waar de projectgrens ligt. Het hek zelf wordt als haag opgenomen, deze ligt op 
de grens tussen kanaalzone en Kranenburgweg
De hoeveelheid bomen aangeven bij de uitwerking van de schetsen. Bijvoorbeeld scenario light, 
medium en high in aantal bomen. Met veel bomen aan kant Verversingskanaal maken we mogelijke 
komst tramlijn alsnog onmogelijk.
Er staan nu klinkers in de ontwerpen, zijn niet volgens standaardprincipes fietsstraten en 
fietsvriendelijke stadssstraten. Fietsvoorziening aanpassen naar rood asfalt en juiste maatvoering. 
Een check op de mogelijkheid van de bomen en andere objecten o.b.v. posities kabels en leidingen. 
Op het laatste deel van de Kranenburgweg, bij de aansluiting op de Westduinweg, is een overmaat 
aan verharding. Kijk hier naar inpassing van robuuste beplantingsvakken, die de nabijheid van het 
duinlandschap beleefbaar maken.
Fietsoversteek gemaal wordt als gevaarlijk ervaren, graag aandacht aan besteden in ontwerp. 
Daarnaast is er een overmaat aan verharding ter hoogte van het gemaal. Kan hier aanleiding zijn 
voor een verblijfsplek?
Verschillen in intensiteit en verkeersveiligheid opsommen.
Namen van de varianten moeten zo feitelijk mogelijk benoemd worden.
De tabel en de schetsontwerpen zullen naast elkaar gelegd worden. Er zal een overzicht gemaakt 
worden vanuit de tabel aangegeven in groen, oranje, rood wat wel en niet is verwerkt in de 
schetsontwerpen en waarom niet. Aanvullend: waarom kunnen sommige wensen vanuit de 
bewoners niet in het schetsontwerp verwerkt worden.

VERSLAG
Projectgroep SFR
Kranenburgweg

*esosnene

Algemene opmerkingen meenemen in ontwerpen (Actie 5 1

wijkoverleg Statenkwartier. 5 1

5.1.2.6

Verslag d.d.
7 juli 2023 
Overlegdatum
4 juli 2023

i 5.1.2.6



Gemeente Den Haag

Toelichting

Schetsontwerp 3: 2 richting verkeer

deelt wensen en eisen van externe partijen (enquête
D

2/3

Agenda
Projectgroep SFR Kranenburgweg

Bomen los tussen de parkeerplaatsen geplaatst. Dit gaat ten koste van een aantal parkeerplaatsen.
Wel is er een continuïteit in de bomenstructuur.
Uitgangspunt 1 richtingsverkeer.
Reservering van de middenstrook van 8,5 meter.
Er zal een check gedaan moeten worden wat betreft de rijbaan/ fietsstraat van 4 of 4,5 meter
De tram zou in de 7-meter reservering kunnen passen.

Vraag: Het groen langs het kanaal ligt nu achter de geparkeerde auto’s. Kan het groen op een aantal 
plekken, ter hoogte van de zijstraten tot de rijbaan doorlopen?
Vraag: De maat van het slingerpad lijkt erg minimaal; een breedte van 1,80 meter is de ondergrens 
vanuit toegankelijkheid. Is er daadwerkelijk ruimte voor zo’n pad in deze variant? Als dat er niet is, 
dan ook niet zo tekenen.
Vraag: Ter hoogte van de Ruychaverstraat zit een knip in het profiel; slinger voetpad gaat over in 
een recht trottoir. Waarom is hiervoor gekozen. Het wordt sterker als de Kranenburgweg over de 
gehele lengte een eenduidig profiel krijgt.

| sluit weer aan en

daarin verwerkt (Actie 5.1.2. ). 5.1.2.
(Actie 5 12 ebewoners Kranenburgweg, gesprek AVN (?) met 512 e

fietsstraat wordt of een 30 km/u weg kan er verder ontworpen worden. 512 e 
samen met hem zal er gekeken worden naar de mogelijkheden.

Toelichting
5,5 meter rijweg. Dit gaat ten koste van het groen in vergelijking met schetsontwerp 2 maar de 
reservering van 7 meter blijft.
Parkeren en bomenstructuur blijven hetzelfde als in schetsontwerp 2.
Uitgangspunt 2 richting verkeer.

4. Planning
Deze zomer zullen de schetsontwerpen aangepast worden met de wensen en behoeften uit de buurt

Toelichting
Meer parkeren door de bomenrij in de parkeerstroken te plaatsen.
De middenstrook is 5 meter groen en 2 meter parkeren.
Hoofdbomenstructuur is aan de gevelzijde dicht. Vergroening in de strook moet nog verder over 
nagedacht worden. Invulling stook zal met de klankbordgroep besproken worden.
Uitgangspunt is 1 richtingsverkeer
Verkeerskundig zijn er een aantal drempels en plateau’s ingetekend. Na duidelijkheid of het een

Schetsontwerp 2: ecologie
Opmerkingen / vragen

Vraag: Deze variant geeft de meest robuuste groenstructuur aan de zijde van het kanaal. Je hebt 
hier ook sterke groenbeleving aan de woningzijde van het hek. Kunnen jullie laten zien wat de 
ruimtelijke winst is van deze varianten met eenrichtingsverkeer?
Vraag: hier is gekozen voor een wat hoekiger vormgegeven pad aan de zijde van het kanaal. 
Waarom is hier niet gekozen voor een wat informeler slingerpad (zoals in variant 1, maar dan is er 
in deze variant wel voldoende maat voor zo’n pad. Misschien op een paar plekken ook een 
verblijfsplek opnemen.
Vraag: Tussen de Westduinweg en de Ruychaverstraat lijkt het trottoir aan de zijde van het kanaal 
wel erg royaal. Waarom is dit zo?
Aan de zijde van het kanaal moet langs de parkeerplaatsen een uitstapstrook aanwezig zijn.



Gemeente Den Haag

I )5.1.2.e

)

5. Rondje langs de velden
I De punten vanuit de bewoners moeten verwerkt worden in de schetsontwerpen. Met de5.1.2.e

)5.1.2.e

Ab: een extra check doen om wat technisch haalbaar is, het is zonde als daar naar wordt gekeken
)

I dankt allen voor hun aanwezigheid en sluit de vergadering.5.1.2.e

3/3

Streven 23 augustus behandeld worden in ACOR, 5 september is het volgende projectteam overleg 
en midden september zullen de schetsontwerpen gereed zijn. Streven is om in week 19 september 
de eerste klankbordgroep te organiseren. Deze wordt gevolgd door een 2® klankbordgroep in 
oktober. Tijdens het eerste overleg zullen de schetsen getoond worden. Uiteindelijk zal er met 1 
definitief ontwerp naar het VOV en ACOR gegaan worden. Dit is naar verwachting in november.

Agenda
Projectgroep SFR Kranenburgweg

6. Acties in MS-Teams
De acties zullen in MS-Teams gezet worden.

vraagt om akkoord 3D tekening (Actie 5 1
Onderzoek kabels en leidingen met spoed uitzetten (Actie 5 1 2®

wanneer het project al van start is. (Actie 5 1

tabel kan je visueel laten zien wat haalbaar is en wat vooral niet. (Actie 5 1



I5.1.2.e

1. Opening en mededelingen
I5.1.2.e

3. Kabels en leidingen Kranenburgweg
start met de resultaten uit liet onderzoek naar de kabels en leidingen onder Kranenburgweg. Tijdens het5.1.2.e

controleren of dit klopt). Hierin staat aangegeven in welke zone wat wel en niet
mogelijk is betreft groen. Aan de gevelzijde van de huizen kan nog steeds wél kwalitatief groen geplaatst worden.

geven aan dat dit
geschreven staat, en je hierin niet zomaar zelf een beslissing mag nemen.

4 5.1.2.e

welke wensen er dan wel gerealiseerd kunnen5.1.2.e

vraag of er in het document met de profielen in tekst kan worden toegevoegd wat wel en niet mogelijk is. Zo5.1.2.e

Het wordt duidelijk dat er geen bomen en struiken geplaatst kunnen worden in het 7-meter gebied. Hier zou, 
gezien de ondergrondse infra, nog wel gras toegevoegd kunnen worden. Dit is minder als waar vooraf op werd

2. Agenda vaststellen
De agenda is vastgesteld.

laatste overleg in juli kwam naar voren dat dit niet was gedaan. Deze check hoort aan het begin van het project 
gedaan te worden. Het onderzoek is tijdens de zomervakantie uitgezocht. Hierin kwam naar voren dat langs het 
Verversingskanaal, ondergrondse infrastructuur ligt (riolering en hogedruk gasleiding). Het is vastgesteld datje 
hierboven vrijwel niks ‘kan plaatsen’. De resultaten van het onderzoek zijn meegenomen in de dwarsprofielen die

kan er met onderbouwing een duidelijk en sterk verhaal gedeeld worden met de bewoners. Met niet mogelijk gaat 
het over de punten die niet volgens het PvE gehaald kunnen worden. De verkeerskundige en planoloog vanuit

Verslag d.d.
07 september 2023
Overlegdatum
05 september 2023

presenteert de dwarsprofielen;
In de verschillende dwarsprofielen komt naar voren dat het moeilijk is om de wensen en behoeften van 
de buurtbewoners te verwerken in het wegprofiel. In elk profiel wordt duidelijk dat 1 of meerdere wensen 
niet haalbaar zijn. Verder zijn de profielen vanuit verkeerskundig perspectief onwenselijk.
De variant die het beste past is de variant waarin er een trottoir versmalling is toegepast. Dit gaat tegen 
één van de wensen in van de bewoners maar de andere wensen kunnen hierdoor wel worden

Afdeling
Portefeuille Projecten
Auteur

| stelt zichzelf even voor.

VERSLAG
Projectgroep Sterfietsroute
Kranenburgweg

vraagt zich af in welke mate dit besluit juridisch vast staat? 5 1 en 5 1gehoopt. 512 e

gerealiseerd. (Actie: aanvulling 5.1.2. 
worden).

opent de vergadering. Belangrijkste punten worden benoemd;
• Kabels en leidingen
• Presentatie dwarsprofielen

Aanwezig
5.1.2.e

zijn gemaakt. (Actie = 12 e

Mededeling vooraf, er is een wisseling geweest van de omgevingsmanager, 5 1 2 e

Er is onduidelijkheid over wat er nu precies wel of niet in het 7-meter gebied kan. 5 1 2e geeft aan hierover 
gerichtere vragen te stellen en het volgende terug te koppelen:

Hoe diep liggen de leidingen?
Is het technisch mogelijk om bomen te plaatsen? Op welk criterium/ aspect spreekt het handboek dit 
tegen?
Hoe kan het dat elders in de stad langs het Verversingskanaal in dezelfde zone wel bomen staan?



5. Rondje langs de velden

I licht de volgende stap toe na een aantal vragen over hoe we verder gaan. Wat wordt er voorgelegd aan de5.1.2.e

I vraagt zich af of liet project doorgaat als de tramreservering meer ónmogelijk wordt gemaakt door de5.1.2.8

geeft aan dat de tramreservering door kan gaan, ook als er

plaatst het om het MS-teams kanaal/ Sharepoint.gehele projectteam. 5.1.2.e

I dankt allen voor hun aanwezigheid en sluit de vergadering.5.1.2.e

afdeling mobiliteit maken een apart document/tekst waarin de onderbouwing staat mbt niet verkeersveilige 
situaties.

vertegenwoordigers van de Kranenburgweg? Aan de hand van de dwarsprofielen met de juiste tekst kan je open 
het gesprek voeren met de vertegenwoordigers. Dit sluit aan bij het verzoek van de opdrachtgever om de 
randvoorwaarde van de 7-111 reservering soepeler te hanteren. Vanwege de weerstand van buurtbewoners - onder 
andere door een woo-verzoek, brief aan de wethouder, verstoren de bewonersbijeenkomst- is besloten 0111 meer 
ruimte te bieden voor wensen en behoeften van de buurt. De vraag die hieruit volgde was of IbDH een stap terug 
kon doen en drie extra dwarsprofielen kon maken.

onderbrekingen in de 7-nieter brede strook zitten. Daarbij is dit de opdracht vanuit de opdrachtgever én de wens 
vanuit de buurt 0111 te weten wat er mogelijk is in de straat zonder rekening te houden met de reservering. De 
randvoorwaarde ‘niet ónmogelijk maken van’ wordt niet losgelaten, mogelijk wel versoepeld.

• Deze maand (eind september) vindt het gesprek met de vertegenwoordigers van Kranenburgweg plaats. 
De communicatie adviseur en omgevingsmanager bereiden dit voor en informeren het projectteam, 
voordat het gesprek plaatsvindt.

• Tegelijkertijd wordt een herstart gemaakt voor de communicatie en participatie van het project. Na het 
gesprek met de vertegenwoordigers gaan we de focus verbreden naar de andere stakeholders van het 
project.

• Eind november willen we de schetsontwerpen laten zien aan de klankbordgroep. Deze moeten dan tegen 
die tijd klaar zijn. Dit betekent dat in oktober tot begin november de schetsontwerpen worden gemaakt 
en afgestemd met ACORen projectteam.

• Daarna volgt een definitief schetsontwerpen en deze voorkeursvariant laatje zien aan de omgeving.
• De planning en acties zijn bijgewerkt op het MS-teams onder Planning Sterfietsroute 

Kranenburgweg

6. Acties en planning
• De dwarsprofielen moeten opgeleverd worden met de besproken wijzigingen en gedeeld worden met het

wensen en eisen van bewoners in te tekenen. 512 e

zorgt hiervoor en 512 e
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@denhaag.nl. Binnen 3Heb je vragen of opmerkingen? Mail deze naar 5.1.2.e

werkdagen ontvang je een reactie van de redactie.

Om het project op de website te kunnen zetten hebben we voor iedere pagina informatie nodig. 
Deze informatie lever je aan door dit format in te vullen. Vul dus op alle 7 pagina's de gevraagd 
informatie in bij de geel gearceerde stukken. Geef het ook aan als bepaalde informatie nog niet 
bekend is (bv planning, omleidingen/kaart) en later volgt.

Opzet projectpagina
Iedere werkzaamheid op bereikbarestad.denhaag.nl bestaat uit een overkoepelende 
werkzaamhedenpagina met daaronder vijf subpagina's:

werkzaamheden -> nieuwe titel: plan 
planning
omleidingsroutes -> nvt 
veelgestelde vragen -> nvt 
contact

Nieuw project op bereikbarestad.denhaag.nl
In dit document leggen we uit hoe je de content voor nieuwe projecten aan moet leveren, zodat deze 
op de website bereikbarestad.denhaag.nl vermeld kan worden. Vul het document zo volledig 
mogelijk in, anders kunnen wij het project niet online zetten.

denhaag.nl
bereikbarestad.denhaag.nl
bereikbarestad.denhaag.nl
bereikbarestad.denhaag.nl


II
Stadsdeel (incl. omliggende stadsdelen die overlast kunnen ervaren):

Scheveningen

Wanneer (data, bijv, jan tot mei 2023):

Start planvorming april 2023, uitvoering 2025

Communicatieklasse:
middel (waarschijnlijk)

Fase (voorbereiding, uitvoering of straks): 
voorbereiding

Eventuele extra info (valt het project onder MJPK, asfalt, etc.):
Sterfietsroute binnenstad - Scheveningen Haven (Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets)

Achtergrondinformatie voor de redactie
Communicatieadviseur:
5.1.2.e



Afronden sterfietsroute Binnenstand - Scheveningen Haven 
Verkeersveilige en fijne straat voor bewoners
Meer groenvoorzieningen

Headerfoto + omschrijving + naam fotograaf
Foto minimaal 1920x1280 pixels groot
Als je meerdere foto's van de omgeving hebt, deze dan graag allemaal aanleveren. Mocht je geen 
extra beeld hebben dan komt op iedere pagina dezelfde headerfoto.

Inleiding (50 - 70 woorden):
De Kranenburgweg is onderdeel van de sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven. Dit is een 
bestaande fietsroute die beter gemaakt wordt. Op de route zijn bijvoorbeeld onoverzichtelijke 
plekken om over te steken of er mist een stuk fietspad. Daarom gaat de gemeente de 
Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug en de Van Boetzelaerlaan fietsvriendelijker maken. Tegelijk 
maken we de straat groener en toekomstbestendiger.

Er is geen beeld van de Kranenburgweg in de beeldbank dus heb ik een foto van de conradkade met 
fietsers. Dit is onderdeel van dezelfde route en straat een beetje de sfeer uit

Titel (naam werkzaamheden, beginnend met de locatie):
Herinrichting Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug en de Van Boetzelaerlaan

Hoogtepunten van het project (min. 2, max. 4):
Een hoogtepunt is een positief 'resultaat' dat wordt gerealiseerd door het project uit te voeren. Het 
zijn korte zinnen met een positieve boodschap. Bvb 'si| komen vrijliggende fietspaden.' of ‘Het 5 1 2. 
Heinplein wordt een gebied voor langzaam verkeer'.

Overkoepelende pagina
De overkoepelende pagina bestaat uit een headerfoto, titel (naam werkzaamheden, beginnend met 
de locatie), inleiding en zes tegels: werkzaamheden, planning, hoogtepunten, omleidingsroutes, 
veelgestelde vragen en contact. Voor de zes tegels hoeft alleen de tegel 'hoogtepunten' ingevuld te 
worden. Graag ontvangen we de volgende informatie:



Werkzaamheden -> afgesproken nieuw format voor planfase dus dit wordt plan

Inleiding

Stappen van plan tot ontwerp

Stap 1: ophalen wensen en ideeën bij bewoners en ondernemers

Wilt u meedenken? Kom dan naar de bijeenkomst op 11 mei 2023 van 19.00 tot 21.00 uur in wijk- en
Den Haag5.1.2.e

Waarover kunt u meedenken?

Inrichting van de straat:

Indeling van de straat

Vergroening

Verkeersmaatregelen

Op de pagina werkzaamheden vindt de lezer meer informatie over de werkzaamheden. Het 
belangrijkste is om op deze pagina de vragen wie, wat, waar, waarom en hoe te beantwoorden. 
(Wanneer staat op de pagina planning.)
Maak er een lopend verhaal van met tussenkoppen en witregels. Foto's, video's en linkjes kunnen ook 
worden geplaatst. Een video van YouTube erop? Lever het linkje van de video op YouTube ook aan.

De gemeente werkt aan snelle, veilige en comfortabele fietsroutes. Deze sterfietsroutes zijn 
bestaande routes die de gemeente verbetert. Ze vormen de belangrijkste doorgaande verbindingen 
binnen het fietsnetwerk in de stad. De Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug en de Van 
Boetzelaerlaan is onderdeel van de sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen. Daarom wil de 
gemeente dit deel van de Kranenburgweg fietsvriendelijker en groener maken. Tegelijk houden we 
rekening met toekomstige ontwikkelingen in de straat.

Voordat de gemeente het plan gaat uitwerken, halen wij ideeën op bij bewonersondernemers en 
belangenorganisaties. Waar moet de gemeente bij het maken van het ontwerp rekening mee 
houden? De gemeente gebruikt de opgehaalde reacties voor het maken van een schetsontwerp voor 
de nieuwe inrichting.

De route loopt van het centrum naar Scheveningen Haven via de Torenstraat, Noordwal, De Constant 
Rebecquestraat, Suezkade, Conradkade, stukje Van Boetzelaerlaan, de Kranenburgweg en de 
Houtrustweg tot aan strandafslag 12. Het stukje Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug/Van 
Boetzelaerlaan is het laatste stuk van deze route dat nog verbeterd moet worden.

De gemeente gaat in 2023 aan de slag met het uitwerken van de plannen voor de Kranenburgweg 
tussen de Houtrustbrug en de Van Boetzelaerlaan. Dit doen we in een aantal stappen. Op 
verschillende momenten kunnen bewoners, ondernemers en andere belanghebbenden meepraten 
over de uitwerking van de plannen. U kunt dan uw ideeën inbrengen of uw mening te geven.

dienstencentrum De Mallemok, 512e



Welke dingen zijn al besloten?

Er komen aanpassingen aan de weg

Het project loopt van gevel tot en met hek langs het kanaal.

Stap 2: Schetsontwerp

Stap 3: Ontwerp

Stap 4: uitvoering

In deze fase kunt u uw mening over het voorontwerp geven. De gemeente nodigt bewoners en 
ondernemers uit voor een wijkbijeenkomst om het ontwerp toe te lichten.

De Kranenburgweg moet als onderdeel de sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven 
fietsvriendelijker worden

De gemeente maakt een schetsontwerp. Dit is de eerste uitwerking van het plan. Hierin zijn ideeën 
van de bewoners, maar ook de wensen, eisen en kaders van de gemeente verwerkt. Als het 
schetsontwerp is gemaakt, kunnen omwonenden, ondernemers en belangenorganisatie hun mening 
hierop geven. De gemeente organiseert dan ook een wijkbijeenkomst om de ontwerpen te 
bespreken. Hierna gaan de ontwerpers van de gemeente aan de slag met een verdere uitwerking van 
het ontwerp.

De laatste stap is een formele inspraakperiode. U kunt dan een inspraakreactie op het voorontwerp 
geven. Deze reactie noemen we een zienswijze. Dit is de laatste keer dat u een reactie op het 
ontwerp van de Kranenburgweg kunt geven voordat deze voor goedkeuring aan het college van 
Burgemeester en Wethouders en de gemeenteraad wordt voorgelegd. De gemeente beoordeelt de 
binnengekomen reacties (zienswijze) op het ontwerp en bekijkt of deze meegenomen kunnen 
worden in het ontwerp.

De gemeente zorgt ervoor dat u tijdig informatie krijgt over de planning van de werkzaamheden, wat 
deze voor u betekenen en eventuele omleidingsroutes

Zodra het ontwerp door de gemeenteraad is goedgekeurd, is het ontwerp definitief en worden de 
werkzaamheden aan de Kranenburgweg voorbereid.

In de indeling moeten we rekening houden met toekomstige ontwikkelingen in de stad. 
Hiervoor houden we een groenstrook langs het Verversingskanaal vrij.

In het voorontwerp wordt de inrichting van de straat verder uitgewerkt. Hierin staan meer details, 
zoals indeling van de weg, plek van bomen, fietsnietjes en straatverlichting.





2023: Schetsontwerp

2023- 2024: Uitwerking voorontwerp

2024: Akkoord op ontwerp

2025: Werkzaamheden herinrichting

De werkzaamheden starten naar verwachting in 2025.

Een uitgebreide uitleg van de stappen van plan naar ontwerp vindt u op de pagina Het plan.

Het ontwerp wordt verder uitgewerkt. Als het voorontwerp klaar is, volgt een inspraakperiode. 
Bewoners, ondernemers en andere belanghebbenden kunnen dan een zienswijze indienen.

De gemeente maakt een schetsontwerp. Dit is een eerste schets van hoe de straat eruit kan komen 
te zien. Daarop kunnen omwonenden reageren.

Planning
Op de pagina planning staat meer informatie over wanneer de werkzaamheden worden uitgevoerd. 
Probeer de planning zo uitgebreid mogelijk te omschrijven, zodat de bewoner/lezer weet wat 
hem/haar te wachten staat. Afbeeldingen/kaarten, video's, tabellen en linkjes kunnen ook worden 
geplaatst.

Het ontwerp gaat eerst voor akkoord naar het college van burgemeester en wethouders. Daarna 
geeft de gemeenteraad akkoord. Hierna is het ontwerp definitief.

11 mei 2023, eerste wijkbijeenkomst
Op 11 mei 2023 van 19.00 tot 21.00 uur is de eerste wijkbijeenkomst in wijk- en dienstencentrum De 
Mallemok, Westduinweg 38d. Naast informatie over de plannen om de Kranenburgweg tussen de 
Houtrustbrug en de Van Boetzelaerlaan anders in te richting, haalt de gemeente deze avond ook 
ideeën en wensen op van bewoners, ondernemers en andere belanghebbenden. Dit gebruikt de 
gemeente bij het uitwerken van het ontwerp.



Inleiding

Omleidingen-anderetussenkep-mageek)

Eventuele andere maatregelen (denk aan parkeren, vuilnis, eenrichtingsverkeer, etc.)

Omleidingsroutes -> NVT in deze fase laten vervallen
Op-de pagina omlcidingsroutcs gcven-we-Hrfermatie over de omleidingen en/ef verkeerski^éei^-met 
eventteeleer-emeiegskeeFt.A4echter-ereeeFeest-Aeg-eAeere-meetFegelen-zifA,de+-kHA-je-eeze
hier ook vermelden. (Zoals parkeren, afval, eenrichtingsverkeer, etc.)



Waarom zijn er werkzaamheden aan (titel)?

Hoelang duren de werkzaamheden aan (titel)?

Waar kan ik terecht met vragen, klachten of opmerkingen over de v^erkzaamheden aan (titel)?

Hoe moet ik rijden tijdens de werkzaamheden aan (titel)?

Veelgestelde vragen -> nu nog niet
Op-dc pagina veelgestelde vragen geven we-mtweerd op 5 veelgestelde vragen. Dit is-een standaard 
feFmet,WEeHAedig,veefgeweken-keA-wereeA.4A4echter-epbijveerbeele-vie-het-KE€veeleadere 
veelgestelele-Feger-bienkemer-efjjels-eemMEfeetfeeevseHmerken-elet-VFegen-feeere-keeF 
weerterugkemen.em-keer-elfe-eek-wereer-teegeveege.)

Waar-vinden-de-werkzaamheden-aan-(tkelhpl^ts?-(^3Faag-atle-strateH-heneeiTaeFHi,v-aar 
werkzaamheden binnen het project plaatsvinden plusatie-omlrggende-strateH-dre-hier hindeewan 
eneerineen.Zeals-eeeremleieingen,Vunis,afsuitingen,ete.)

Inleiding
H-iefefrdee-vindt-H-aatwee-Fd-op-S-veelgestelde-VFagen-eveFhehpfejeet



I via @denhaag.nl.5.1.2.e 5.1.2.e

Contact
Op de pagina contact vermelden we de contactgegevens van de gemeente en (als deze bekend zijn) 
die van de aannemer. We vermelden altijd een mailadres, maar het liefst vermelden we een naam 
van een contactpersoon met telefoonnummer (gemeente en/of aannemer).

Inleiding
Heeft u vragen over de herinrichting van de Kranenburgweg? Neem dan contact op met de

denhaag.nl


5.1.2.e 5.1.2.e

5.1.2.e 5.1.2.e

Plattegrond Kranenburgweg ophalen bij tekening of satteliet foto?5.1.2.e 5.1.2.e

5.1.2.e 5.1.2.e

I
neutraal130423-5 13-04-23 26-4-20235.1.2.e

Ineutraal130423-6 19-4-2023 3-5-20235.1.2.e

neutraal130423-8 Projectteam 24-4-2023 3-5-2023

Nog één gespreksleider regelen tot nu toe en 512e beschikbaar neutraal I130423-9 19-4-2023 3-5-20235.1.2.e 5.1.2. e

230523-1 23-5-2023 26-5-20235.1.2.e

5.1.2.e230523-2 23-5-2023 26-5-2023

overleg met om varianten naast tabel te leggen en werkt ontwerpen uit230523-3 23-5-2023 9-6-20235.1.2.e 5.1.2.e 5.1.2.e

/Participatievoorstel230523-4 23-5-2023 9-6-20235.1.2.e 5.1.2.e

Datum en
Begindatum EinddatumActie Wie NotitiesStatus

nummer

23-3-2023
23-3-2023
23-3-2023
23-3-2023

30-3-2023
30-3-2023

230323-1
230323-2
230323-3
230323-4
1304237
230323-6 
230323-7 
230323-8 
130423-1 
130423-3
130423-4

23-3-2023
23-3-2023

20-4-2023 
23-3-2023 
31-3-2023 
24-4-2023 
20-4-2023
20-4-2023 
26-4-2023

17-4-2023 
23-3-2023 
27-3-2023 
17-4-2023 
13-4-2023 
13-04-23
13-04-23

opstarten 

afgerond

Prioriteit
hoog/ laag/ neutraal

5.1.2.e

5.1.2e
5.1.2.e

5.1.2.

Of 5.1.2.e

in overleg met 5.i.2.e

hoog 

hoog 

hoog 

Neutraal

Inspiratievoorbeelden van andere sterfietsroutes delen voor bewonersbijeenkomst met
Beamer, beeld, geluid regelen voor bewonersbijeenkomst

Welke communicatieboodschap formuleren voor opheffen parkeerplek

Foto's laten maken van Kranenburgweg

Feedback geven op presentatie

Verzetten wijkbijeenkomst naar donderdag 11 mei. Reservering in agenda's zetten.
Contact opnemen met OVL voor nieuw verlichtingsplan
Contact wegbeheerder toekomstige overlast hondenpoep. Bij wijkbijeenkomst ideeen ophalen.
Acties voor Q&A bespreken met communicatieadviseur
Presentatie opzet maken voor bijeenkomst en delen met team
Nagaan wanneer bijeenkomsten Scheveningen Bad zijn
Vakantie doorgeven via teams klik op de link onder tab notities
Draaiboek afmaken en delen met projectteam

Tabel maken meest besproken onderwerpen bijeenkomst op de post-it's incl prio's 

Input collega's toevoegen aan tabel

afgerond 
afgerond 
afgerond 
afgerond 
Bezig 
afgerond 
bezig 
bezig 
Bezig 
Bezig 
Bezig 

Bezig 

opstarten

Laag 
Laag 
Laag 
Laag 
Neutraal 
Laag 
neutraal 
neutraal 
neutraal 
neutraal 
neutraal

is op 18 en 19 april
Planning sterfietsroute Kranenburgweg 
Voorbereiding bijeenkomst 11 mei.xlsx

5.1.2.e

/ 
/

Projectteam
5.1.2.e

5.1.2.e

/ 5.1.2.e



13042023-lb Meenemen in draaiboek

13042023-2b
13042023-3b
13042023-4b

Nummer + datum Besluit GevolgenTe nemen stappen

Meenemen in presentatie

Meenemen in presentatie

We richten de tafels per thema in: tafel groen, tafel verkeer, tafel inrichting van de weg

In de introductie het totaalbeeld schetsen waarom we als gemeente parkeerplekken opheffen, mobiltieitstranstie, hittestress, STOMP principe 

We nemen randvoorwaarden mee in de presentatie met beeld erbij, niet teveel tekst. Neem voorbeelden van sterfietsroute mee.

3 gespreksleiders, 3 experts nodig per thema 

nvt



1‘/J $ 7 F.e 135 27 35g em. “ad’K " .4/) > 73 “-e3 9- li f;4 3, - n .z *- "2g '
tü43 & / de623 va•v :3553 1 &'4.4 Dut> 3Ha - 1* MP ‘ 6J -*)- 7 ♦a .-6,sëTA“- J/ * _,4 fel/ "&4652 f e {* 74,3- 4 e;t.2 { -- a ( 42•, 4*■ e,,,K / 1 /4eE2 F F #=L * Ief € E1. AT ƒ

€ “3a w- ( *ft .13e: m:9 mh$■ f “3 -ëA.-e

V-. , a4 2 ■ "‘4956.K- #" 7/yikel 3Tvtë 5.a4 4 023#. / ië1 i+37 F K 13 #0•6(/ die -# L .si400 -a,e ë8« r e : “ 1 z‘e3 ' ■ "4,* * • (‘M- 2*4 4*e 4:A ƒ ■Ny f-5 "e2 .= < e '* * /7"1J e9,S.1Ke2é / Hü- _17' #je. 54eMny f - 33d, L l c/4 •a//8 A. d
k A

4— ' 2ƒ 4, r 4 ab -t.1fC 2 /I/, “1 4 "m f CL8z8, agaah ce4e “a—.72A *3’
' sér 7- é33 a1„*4. ■* -01* /4 f ;-e r",-6. 3). *) ■' P '£ <- ■

u {3 A L< .2 ate.5« i y */A "j e „g ’ g

ë*7t5= S a ■G% h •2a ' 15p eFE -I •—$ —3 ,7-’ 9-a)* e *1,e-E 2 g, 23 'I3 dfee d E,5 56: *• ■f 74- 4-64, 6’9 ■ ■- 4 FA--a irzw / / &Ez N-“e- 42 /A 2. e- 7.y 4e f/ s4 *2a 1784 » 1-* t , j;- « 9 41 ,4 . ■8 #-2, 4; - E
. . iCmne"9, A •qz g *2- 44■ -r. is2-, _AM * s0,41 -42 53048 1ie — <A‘-ac %“ë t 2 *4• 3e 4 «ë *.d Fa 6de0 r4,o-d #,/a é Tt rG,4e pv IAS o iin . a2 4/ A, • -=n #2*) 3/ —3 ,1 ise# I/ I*i —3 4 ■ "% 

i a if4g #67 e3+( F - nA eb*.ri e mbeeeug T-: 2 )17K - d A4 •**“n, * a -52 f‘e o #3ë--Me / / !-2 -■

. ■ 4 } 8 57 e _& *e zA *4

2 e5sancg 
■ “ s"s,e

152" « _ I v-4» # 44Pes,,'4 e7 44 4a e4 *3 **: a4 T451*7 alu13é aEl _!"e% 35b 9; I a“ve29 7ë Z.,,d bE-2EG • LMF/ 2,0-da+0A 4,ëh “a -L 
Mg"*

*Ta. "üe* 44 1//a«- e -r 4 a . # *"e,.e 2 i"eP 1a ? - ,3153( 4 4655‘A E2 54 2-25 #■ "2- 2e,% ±f -EV jeë, A «R-*) BBn 12 4 af 4./00 i 3‘ G: / I 44 -u.€A 7- st-233*, ■ -

Ve, 422 2* e “* 44 6% 6, —NL} —6-7**W de•A _• AE, 5.124 ég 3e:7 4N ( ni t rfem•e4 F e 0X' A03 /44E ,"2 * ' #, ‘6 n/' &l- G#- - -)(F J

*- i2 ' 1-

■ ’ 'Zr ƒ/7 a2 “li "su*, 3-12 1 36
B(0L,

* C&*# e *a k4 és- ■' 1 * enk- 3c%5 ♦ 4,ëd 42 6 3 /‘ë. 9-ë#, a ë 1/4.1 44,0- ir.2 / Z r#f ■ .J* e E s *2, -t/ Tsutge. é,4,.-t A* /I
F

11 V 5; 4e,40) <0r ,pAA ,4
—A=2 A

a p 2 •*9a,.1 4
s*.*“ «L(o... 5

2; -u

ieE 4oaA k",sj*k #a -4n, 7> «e A, 4 1 ' • *4 Kem* A. fea,.e G 9 *,ë. 4’ - as* I/<7* «.124 --40.*V3 "‘4ajieë %E 4 '*4 U27-2. 4T 4*A h-e.4. - d,5 AM # —3. Js3 '4» 9c I.c # e. m33; ts e e•te-we t 7 (y K“Es.-3 2 1 < "e / A7/" sa-1 e *5"*"7 <e ë";AA
, ( L'a' / « "10, 4s7« a. 7 e 1 TA-a, a8• V,8,08a “4 2

/&s v4e 2a/■■ * i R-4 20 *4: 6-/ 41 ,L “4&* (%. - "c a3 w*b F- As‘ES -4I1"h+u ■ / *«4-Ta

C ? $• 6 0 ƒ g, -*25 4h : ■1 -296, eti "+az ■ 2 2e 3110 88-•
#Se2a f “e t Laumn --4 ♦a. *+ 46e 0ro 2l Kae6seonek--7

44
181/ ■■w90 4 *f,4' IJ I,«e "4Kb Më4/ Q — ’ 4 - PEeZJ k(e“.9 aürsis E4e.TE eenrecom m «ihF *-mgg

( * --40 -er «T (u -A Qat ƒ■ en 
■ 10- '

usa“D*7 *3 -G eafacA 44 m* (ae s #e47 *se”/ smë’E9.e * «u 6a-4 • *) .. = +am MD28
Ii[,z€ --u- 2 Aë At(, 40 gei 358dV 3ry 0 saI#-ss 9 *«g *a‘e. i i* g 214 #0 685146 4 fewc"--e>2a FA# e 50 (n.e/4- <t * +.A d, -g 63* 4 az -« E 1IH,*.m.n7 R,

-a1*k gTiiY 9-dnBy i é.. at0 b pE1 23, ‘a* um. -P-« “-3da , t * -
0

b4 "-6e"u s ■c* 1k 2i—4 r«B'7npi ( deo5d 468 • -* -2 7 {-

-cgn e<ë 11 "*5.5. >
0ës e -' 11g yaLesen --c“. achaE.1 --a4a gaë8ë-------

4" 0.Ia I*e- C-ë0 «r -uaEké eMwu n6 • w- « (-w- 04

*e i Rsadë 82th- --*46t(0* CM» gr.6 2au) + 5-x 5 pitr 3 gs
EMa

-e- ern. GGFILE.GGGedan 2 2*«wr W® GFutetn LE.dEn lm tdreUC n
p” 335 t E$ E®A, -S 285' e

0n 25,3 E e -.44 eëi E3.3■ '

4y 262 8---ë cu n- - ■’ . " . 

"-nes.2 e sAg - Më.23 E- ■ t 316 g.

03,,3 1 C", aa61Ge v9 !28 -e' 2. -a , er g.a 0aa 
220*/.

gibjng4003 AM- r 5
5

Ac* ¥43f g,*a452 I- 
9se,3

i 2a a0hn. 19em. ■fa 235; % Ao "k 5• ee: ' * s.An - • • 1 gamë ex edmeu F q15 25,23 25238.8"e"• .it-W 52"a 33ef —ci „ T,6# & e 6 
n I a ■■

“a i 2

- r0.\ 528**5 C T#(,r c amm ( «38\ 30 10, —— OÖdl 32223 r 481I 268A-- #en-M 2"Ku d es Mn- F
HiegB ‘0 . n 2113 5 9» 52220e22:* ü ■162 2 ëE.sa ■ •#. e"

■ ■ V.
I 18 urg2 3■ 3 6*e-5- ' ’ 27 '

. y 283■ S-

- WCI«Eene"-=e-e3 E *. 2 eEie K »1A1 --eia J
358 e "2I L.82-a— - MeK # ee.b1■■ - l 29 - A,9 an:fe'2c '7g) a !239i 3" ' -

Le = 7- "28 3, amu--A-_ V E "aZz C.

Ia-■ 2 ? --183 ■*5 c- 1;4'; - 7* s ■d.b-e • • 358 a025. •** 1-6 &.1 2S d8 pee 1Èl 53 gg 5e’"3 ~tmr2, Gn Ie S * S r226 ue#e
4 R48 95 -e- t8ee -2 # ;. ---- r,— gft c o >1 s e*-]fe4• - *4 h *ioBa6 ..4. ■ Mes s"esTm, f23j 1%2/ ■Ü1$ - • v* '1 -7 s&■ro; ■x2- e R Hi3834. yb«, 589,I /1,x.n-Eu- c ■3 9539

g , *us

■fi Ek .6%ee ■, 29 Nee N5‘ 23 5 M6k ee V50’ /c0g këdu ië71 I0 ■-e. ■ “XX'-w, t.- # 1?- eI - 42'* #/isl 243 L..1- jl ■ akl-> 4-5f *h-S.4 * V +C-d e #4--■ 9 9 -ge} t, -' 23 U30 = reg A, a-:5d —/ e -6 ■143 = jër 40g ( : %n I L.aspi 752 - f3" U---- #442 ' -t / $53eq —2-■ 5 

578
- A. ,g -SH S Agte 5 —-3c t,1 42gi■ r- *ië ,.48.V 16ii n ee - Ya‘ ’ in cadarzibiuiaz

*
5-- > - teJ E" eees.> g / —* „“a 1¥ ley 3 "3

p 0,2, 7 s*2,1 * 3 558 X 1 0 -a.E 4$ 5- f - " ‘8-/ r
9. 2 t 3N : a4 7.sl 1 .I: 11.e 1 L • “hintavra zfugeanumaAn,u

•Hm___ __ ______ _ t

o I■ € *e■ 1 7'
■ z' /.

8622 (3ii, ,255 MeE1 i.IV ? ""as,-sX JE
1 *-m-gKe I6 hg eT«’•f 8,,

te 12fëe 1 ■se - 2 A "* iu i1 ff1g.0• T 4 Dn -9 m--a4# - *37 1 -2F 129 ■ Fon ri 13
• ■) i: ■ TA *9* 199® I * 4 te 9‘29E 6

- 1• . 1f. 15 2
Iv 5h 03f 02 « -K- I br€ N Ms ' < $5, ‘5 0:2c<; ---1 -II

8 !N0v- 1iee 1 -ea3 , 3,>0 3ég— 1a 60969- •2 %.N ■35adic5 F i. 9« e- - ■■■ N os--e
<4'4 h:- ■4 I•,,8 tl 2287 «u a■ te :fïd • 2a•egt, Ak69 III0 (m E m i#28 2, 

F 3
- •wL.N a E1 - ei3i u11)■■ 3! ‘ ƒ■ ‘ -f, SS ï e 1■■ 13 N I'ï 1 9k E- $

: 1L1 28 "Ma * . . - L
l 3 « Ig•

■
te ...»(e 6, , ft-* । ! Ihs.

‘7 g,
i -4e - ----- - L-J

-1
-1 1 4■-A —-e4, 20 ■ fl1-* f #..esn •Sc, te l 0i« $ 22«ëe-s■ ‛f I) 0c.X —MDT-s ff0pe - s1' e0uy « E t

io‛G ■
5 i a-

u ■ I! e1g,02 IS1M0 4 z';® g1 6 'aX.JI•.

fi'; -3 6b 1 « • 1I—d L5 4A*- gN’7 -*-a19 (l[e 5

HPI.1. Ite'If 2--n... J jto i*j ai eg93 A !um ■ 0 -■'■3 i* .. k-e
A < * ♦m' 1 2g13 ET4e* -wr »'—r 4665 ra «2% I 5 XmT"1'■

$ ■S,n 3 - 2ëM6 " rh 2 ge.

0.
I(mtmd- I-W I ■ ji#-

' 2 " .-eë;ii, k4N X FT-mmfa IP (a€ ö Ak l K ----- ■ • ’

j. F-- 7» X .. . 1 >4 I1 —4 IC—
7■ m wl 1 ëc,,c. t t12 -X # dyhëc ■* ! =)i L . I% <! * : 0e.g-. f 22—nj 4 V -e JÉ- ( 2,2i eg ,3is org ’ 0.,roTg ahvn + rit ' - ■s 93--j .25, 0N. ' -

e
3

12[2

/ r.

te

ï'

te

e

i

3

9

32e

ë

I

35

/te

-# «

E
22

— e

% 
a

~d'

e

Fe a

♦

g‛

.7 ‛i.

\
ë

« 
a

"e
’ g

0 : 
e H

ë

A

gE 6-4

t

e

J -

w

w,

1 
ii

I i

v I

(

1-3

2 —

- •

10/

27 • / 
f ‘ 3-

-
2

■te. a

7- 19

a,

/ 
/

/

1 til — 1

„1- I

"«■ I

-7 ’

31

aK, 
g 2

. f 
i

3 A 44 
. g

■

1 i• •

3. 
w

ov j

ll

: «-
, f 1

" -

«2

/

-8 
hkuka

2ë 4 5383

2e f2 :

a”-r

ki

A

,33.38

o-, 

' 3

-T 
-

20e 
h

“4, ■ 

ë,

«
sa é
■/

7

/%
7-

• -

r ia

j!

24- te

5

i -1 y. 12a

t

i 
1
I

I )

— 
-

— 

L

$
' i:

se

-e
4,

nje ■

f

4

‛ $
.. *

g.

ëa* 
te;

* 
g ,

9 "8 0*-g

f sap ■ / i

“e:

(*'
-g

/4 
21./

/
Cu

3**
4

“* 
- »

«

¥-/

8,3,44 fe

■

A s

* - ’

F 4. A . -4

9
6 .

r

te

eg

i I

ga■ -&g ■ ■

5533 
Xe ‛

wHg 
a

I-" 
dan

e “

è,

in
—-t

*“2.-
/

" te
H J

-

gih

-,/ g

PB3e

.‘3 
Ht ,

te

86 

te

1%
€u 1

mmee

a
• iII

1d 5d

5"4" 
a ad

ke

E —M 
.4 a

62

E 
7

■

4

4 4
4

- - e

4

0/5 E

{ '

3
i a. Hs.

*1
6 1

o

ee i
* 2

te ,e

22
. -

V ■ 4.* 
h.e .

e-.

e
a.

4. t
10

“ e
• a /

m-aFF 7,21 "a• 5=

-Sa8n 
o" r

\
X\

.: A e

a,A //i

i* .

ra

hi gy .0

• “
weg

{

IU, +
f

db ?.

9a. A

5 • 
Pei

39.3

.0

, 4
*

. /

o—•

FF.
a

*

1

■

— te:

eëihF o ,

ia- -

■? r
16 amgadg

dg

au
«'

-e

3 ï

' e--RS g--

"4 
dr 
. 4

Ur(P7 
gMa

F 341

X- ■ ■■

-c,

te
7

"e s ]

--“g 
* a, el ■ 4.3

0-*

(, 5
■ 4

lerozrngge ba • _* •

m

al
I 2 

■ I
UI

7 -
4 ■

39

E h -

V/7/—e.--

4

B 2ode

9

1

te

384

#8 3 21a6

1 te

Iof-n

F - -
- . (. 7

"/g

mwamiap;
’ i ET

2220,, 
2 zuug

F.t—r

.“e
"c.

* « 7

2 * o te

ee 
27

3-3
F

*
' i

{t— {1e “*

■ 0--

«■

■4- 4«K* -f

22 g2

Ms 
2,",-

-e
. roq

,tjg

’i■

Ee

..
3 ,

e“, ■

■ ■ 39ibb 83 0 d .

■i

n
ï ■1

i 1 <
-

8=2 
È

- (,

22

1

e ■■

1,7

i -

E 
i

te

te

. L

• ( , 
e J

2

te _ 
a

-

-

27 
-

4'2 nvtë

eeK"T „ ■■4 -ai.

te

2

~So

3 • .

80 '■

-ce. 
-72427

ër "te-
f f -/

4-d ƒ 
. 4

gac

g"2 e

-,/.. 
nF "

* z 
/

1' Ag& a

k 
nr

te EC 
/ O;

r 9

H-6

5,9 g,.2

«aby 4 e

i {

.te' te? ceu 
- a 0i . 2

I kf

“ f’. g

-

7

-3

.. ‘ te

HuëNeBF , 7

P-
Feu

,V3e

® (2 
a.

s,

-C-

e ‘i!

o
1 mee

7 A

Mrm-H-" x

Ve

4

s 22

"n «< -*7

9*
?.

■

f--*

5,%

s.

04
-

s0r.

23

-44

iil .a -
.tte ■

--k

FPahha 
et;

I ,

g=+ 4-

.. g“ 

c,

."re =4 ,

I < /

2*e-

4

• n2 
r 1.."

g

2.

-u2

6 ■ F X d C A

IJ 
ei

s 
3a

Më 
oren

j

wi

o /

■ 1

* •

-ED 
, 1T

-

0

e
—-41

9

“-a

m

"e

- .. ft

—
-ysay

te ' d
3. e

4

p

7

TëggEu:, 552 8

eo. 1 , gt2ne

1. eu 
: 1392

-

#,8

2 ' ’ ■ -

-se

1'

etë 9

■- s,
.. 2, ‘

vete 
a .

Ff

5 te 7

32, / -4

2*

i EH .- 4 ■a su “
T

m

2, A2rem9-2 

c-A

'2 .
■ , -

I 5,892.9 X --*0s t." 
5 5 »te a

1

p «

,/

g

,2

a.

e- uy • G—11

'■ ■

2.

V-

546.

11 
e

t— - 
us

I 'te

j

."r

A* 2b, 
EB

- 8

4g f g E ,1

+.F ’ —
-

' I

", 
5' é -

■ -

•*, " "K
24 i" “e I mm

- y

Ki .. y

a

I . 5 i -

e 4 -4

e.

223a

’ su 
3

* *
£1 * a

42 -

*
a:

e

%

E - cp

'* *n -“*

t ;
E. g

F Z

223c"

..c7

s.IV .—.2 "

i

te

77

-
2

tg

(e.

■

-m

4; •

--

1

..

/
a

te
. 7

■ */

gEe",

-6, 
1

-e.

1%

1

di, te

2785

P /
V t

jai =KNi iR 
be 09

gi0230 
inNb

0- g 
de, , te

■ 5es 3 ge

11-

2“

“e • a
w/

I® z Li 7M- Ererk ? - • • *e 2

At

■

-9 =00L1, te

:0 7 -

roi E.

■ T

we L

4

te J

A
*a

u8

:njo

1.1
1 f4

7 - \ t ..te

H

“5 
e.

rë: 1

— 
.e -

"4,

e . -ccmemgtucmemece eceumsm

"et ’ 
. H. seu g

f’

2e>4"h -nM . " .

/
* "

..

« ■ l

Sf - . Ji : h 5 <
/

17

4

S. ,12

.l.-
X’93,0 5,

0 
9.

ei

"s,, 1

e 1

J tic-, 
- --7

' u 1 W

;i 

4

■ -

"-n

n

Ma.n-a" ■ — -nzngmenr"

«.c* ,°,

Ban o.

-

ë

A

o.

2a

.g

(/ - - - 28.3

", 29
<

« e

(;■

a

i

1}
8 
-

43 ' ku

~Eea

‛/‛m

«=
<7

snn

. - ca

tan:".

S s."

0- *

■

686163 
ir

■ 32

.1 
-

2

.s

ë2 -

4.

SI te
F ■ '

■ 19

««

e 
2

/
Ati

.K

r^‘ 5, 
t /

/
‛a ,

,3

- * ", z1

/g‛

, ; I

7 i

1 mie

K . e
F &,

,5 ï"
F zf E'<

“-2543-" 
a, 7 ■

3Sbs

3
./

1..

5. _ ' 7

*

u-t

[3.1,

E
. /

* 44

F

53

\ b 
1

.g,"

:iii i 

a a

egg 
eE

- 527^

e
Gmg 5,2 g

—1Tak

..LEA

A

*,

27

45

MM 61

*4

e X 
4 i

2 e

i j 1
3.

52;3a -

TZV 7 7.7-^__

- t

■

y.n

t"

ka" ♦

•4

y

(uA

/ • A

te

<

5 ।

’■

3e

t"e

7

J
,h

te
■

/

4

" . ■ 

: : 2 - 
21

“ -.1»^•0

• ) • .

aMF

Hé

0.d- 1 6« : ?

; ‛A 
0.) 
6. "

12 
t

"0,0 2. ’
. - t , .

* 2"00 n - 
t -7 -823

■ 4 " «1 

■ 7r,

. —2.

f i

dhgehe 410"-3 m

#

-iee-

*

2Fd

1

«

_______r‘

-

7/ 
/g

- ■;

s)

A

4. 7:

F K 
ë

e ■ +

W4 ■
*

2 . 00.--re. .

"2/*

e

“ha.

>,.32

-i,

-g0 
g

• . ■

"aj

g‛v

7

3
,,

.s

, 4 y " e‛/
■ e ’

■ o ■ .

2 :. “

“ay,h8enn

uj—-- 
-;0

sa

p-4

geeP. 0 
-t-‛e

k

üma— . —— %- 
,9
1 we

.1

.273« “

1 5,,• V:5 2 ga

2 8,323- te" e%e — , -9 J

z#6. ."m

SF

<
I

445

i
V,

J

"388
V«“ 44

veg8

f

1 d
—

Tv■ $

P 4 .

.7 - 
- '

{imene | "L . " ;

F '[ se

-E

E i
I*

#- g

1(

3E,

,04a7 - "n
-

jn 
- 15

2gz --2m-ye.
Qa.2

7.J

--

m a

7 7

Icg

“a‛ J

■ - «

. 2,2 ,' 4e 8—k

05e

A

■ 38%— 7,5

- 
i sT

4,

- 
21

■7

4

È a

. ■

X 1 J

'■ -

ü Y V

s‛e / A
JI

! *.

y V
J . a

g s

J
: • ■

•
•a. J

o

4

77.

no

s—a4 -

■ - -.

e, ƒ

€ . 2e4 
e Ai ,

-s

Ê !

47

-Ag. ®, T ,: 3 /,

K=c

= 4- 
k» t i

A- -

0

r * c

-3 ■. 71

. ■

$
‘ e-

-

• >
mi' og7\ .

gte 1" ,

9

s
Vi •

-.2.

-6g,k n0,‛e1

■ • ; 7.'3ue$**,a: '- 3

Bc.4,

n ca. 4

-- ,

e G: te :

• e‛

22F S59 3

40.

V/44

Ufo.

2 . %

3

n

.. >■ y 
cuÈah

* ii
/A- ■ A

A4ë

■ "e . ' ■ h,n.

- Cne-u

I-

E

-L-. -

18. o

7 ■

An"Je

‘ • 39,0 ■-' E 2-- - 
ga ■

n 
. - <

: -0

. s1

7 /

n

1-

-da

% 
d

BN"E

■' "e'' c

-

65 
■

470

■■ e‛
f H5

■- ëop 
u9g. • " 4u1 
_ -'7

' v216—

1lgA 7a

H,a “e .

-’ .0ë

desë

14,8

f

3-7

(/

L ■>-
a, *A6

a. a ,
heo *-4-

- ■ J- - i h --
■

:- . z e

.4 2,4,

"a

-6

u

2 ,
3 f1. 1

4031 ■

-

0

4 
'te1

' E, 
• 2 i

l4u

His \ • 2,2:3* te

— z .-y

-.r.--3 Hp.

n■f!

a 7-
a

I

94e

MSë2422

*-‘6

• e‛

U

; g. ” •2 -a '
7 ' 0.35a

3A 5 gesug f 1

*9XT 
reee- “i—m wn

.‛“a
re ■. i

- 

a F, ,5 ■ 
. 2 "dhy33

"'-5 
*,a .

g5N
-4e

H-8-

dü 
s 
-H,:

E ■ /82//1

,.I

S:

gë 
3 1

g

" d

se -

7 4«
A.c/2

-d 
"‛u

3 P

/ 
ap

. ' 2 ■-. H

L-a

T-

* ■ ■ zgra
, A.

. ”4

2
-W

> '

a,

hu au

s l wifu

g'q mmeun v •L,
" 9 --

y ' 7-7

• "0B 2-

7 3
* k

"7

- 
e ■ - 6353 1 ■

e, ,-(5

w V

/ 
m 
7

8dz
• <.
k

2 w . 4

4 z

•M * S
r *3

- a.
■ Z ' ■

- g

-200

T“
esgp y

3J

te

y

L

•i d aa 1

OW

v

.M

4
1/sa 
50

- r i - 4.

2 I

WVs.K

e---m4

E

l. (5 r
"~--g

e- c,

4

A1 ■. ï5 de 2,5‛y X

"* 

s.

-

-0 P

2,.

-F-2,

7'-7

■

04 • 2533-- 
wd-i- e

4"

C.

22..

t AP 
4ei

"‛L 
p

- L2b.e j0-Ie2

s

1 
1.i f 
n i

cu ”
te- -7i ■. 38285522282283 i.o

6, 
fami

R 5. 4,*/' 4.
t i/ r .5,

289
; ——

’ -

/

4

e."

1/ ,0 c0M 77
Ma'
- - •■

281

1- q

. n,2
i a

de0 e 3
—
L

•3 1.80ÉF /1

7 
! 
/

g,.' . w. •' a
L

SBgsazzon

2ë. "1

- -

g-,

w6.-
# - jL

A /'W‛

0." ,-e

iie - - .

-n.Eq- ,
: ■

,7c ■. j . b

teer
4y

1

2" 7 7a ‘*3 "S- v0C. "W

«

2h-, 
y’

-

e .

..53.
KW

‘6 ;i0

3
- "
4

fe

/
/

7

A 4

-

, - l I 11 I ï - _4h ", ‘7- 8Lvnt L. "Qh

as c-ene

M.1E ■ 22

- cse P

540 
ag

.1^-7

' eUi • 334 
n. .3

3 2

w2a k , ft I
-

-45

„s.
_a. E

-

a xQ 
■ .3

528 
te te

eU(E GOtt ee

e.

&* 

^77 
•..6 2 H-S

'X
- te J

2- { <
)

'" “a-as

...

9-

as
7 I

77‘

me'ni

f •

-4. . 5,V'H *3 e. - 4
''
.r B

S-a0 - :

R :
",

"gum ’ ma-T—s msnez-"

gko 
s ig

2é, sbhg

• 'te

-' ... W.tgag

1

! -

2-• 1e f

2
2" s

T
7

-s, 
f g ■ i

b 28525- ub

<, 
c, 

4

2/-, /cBe ■

I y arpr ore 28 
l"- ' ■ 

e~n e
3 ,

2. •1 0
V v- .
t,..- 4- dca

he ■.

, NC

.ka qEf

u1 
la .4 »

• -r--135

■ . (59. r 72 

fe;

35"2“eM - 1.

4881685

au •7) 
jd

=a“ap

a ' f

7
a 

te

IK . • I 
f E

e. - / 7 

,, a/.

i!

«,

q
1
•Ij -

, 61 "3hu26e

% J*
- -7

r ;
- ■

LUCHTFOTO

I

AA
A

Den Haag
1

ERINRICHTING KRAN EN BURG WEG
EN RECHT

fietsroute 1: binnenstad - ScheveningenS
VREDE

-

2Fa
uc

ex
uA

Ee

ft

.1 M
-J

sn
"“e

ëT
 2



I
Ss

$ 24,

o/ 49

(OT-
\o “49o /

o
Al

o

-3saO

324 1

o O
2

o oJg

7
\O 21-28(o/7 89-19\

~(0
*

/o* (* /o*
1,R

oo O*
7

*a,104 0 ///37
o

/S2»4 (l©)
7 0o

07 o
o

o

— 11 1
KRANENBURGWEG

] •—

□ □
o

/

*-a

I

) )

I 
T

“824

°

6

(0)L

L
7 , 4/

A/

°

)
J/ \ /

«e

4

<0

o

(3 Q

70)X

‘Q

□

T

I

ID

VERVERSINGSKANAAL

o
o1 ° o ooo O o Oo

o oI o
o o

o oo ooo "ö
0-

oO Q.o
o

oo
X o oooooo o Oo ioo

oooo1 0

o-- ou oooo-- o

MARY BRÜCKEL-BEITENPAD

lo ! 3 Oo
o

o

fo
1

) o
oo o oo

Q.

(O • O
oo

o
4o o

o) 1° oo

O,
o

o o O.
o Noo o/Q o to o

TJALIE ROBINSONDUIN ":))o
o

O
o o

f

o

L

( 
\

I9
I

)• )

Z’
Z-

I+

\ — “*e U#/ AOr-
9a.g$ / &

#*1

* Re% 407/f ("2, // / “-63$ VA,&
e)\&, 62, 2,/fo X/ *6

o/ /s>^*• & eY / -6074, *a/36) &n 8 S9 -Ss> Y // *87# &,\/ $ X 4e*
as.*2,

*4 /
7 * ( *236$.$ ë 42,*

'1

* \ s

$ 9
$6,42, *34o(9 17 V/ 4Q3-9

/% // $/❖ / $
/5 $ Sl0/s/3 O ©

d> *2*3g

6
% § / 329$, *a

22,,%) ao 99/ &a,
6, /I n 6s 8/ / / // A// /7 /C

*a&‘o / *2,y
// / ‘8

4
\$*, &»

\\ V / / Q/ A )/ //A/ g <5

1 I a1

d
0&

Q // / / “2}
/*9,

4, oo8

o 9"* $9-20

0o77// 1oa

0.\ /%,
2-25

261
z-28A22

/ 29-293
3

m/ / 60, 36644
8 // 36-368\

o 39
Ml*

SeoF 45-15A
46

/ $ S

/ ) I&— Q-t \□ l

11i । □□ r i
-

KRANENBURGWEG

O O o o)\ oo o

63T

\ /)
OOOo

/•O
O oO

VERVERSINGSKANAAo
o

o
\

II

4 8 o. °Oo
o1$ o

o
VERVERSINGSKANAAL O O

OBX o o
o oO o

o oo
o

O,
O-5 oo p& O o O.Oo

1 ooXO

) \/ o
oo o a.o • oo)) oo o {o \o)O IO o Vo 'oo

%o Q
ooo Oo o

HOUTRUSTWEG)

O
O 6

120—

LP#
$

li

#

#

§
8

O
o

ë
8

g

/ /

#

$

# 
s

e

❖

>
F

)

D
4

@ $

r

aV=

ë

**

FR

9&

9 
ë

1#

/M \w

$

9

/

/ 
/

ë

h

5

I1 l I

V

/ 
o

)J

/ 
/

1 
ï \

#

%s

*.%%

%

a

%
%

%

ƒ
T

*,

9

\ 7

%

&

*44,

l

%a

/

% %

$ &

JSs

9
%9

324

\\
V

/oX.})/ \/ /% )
\/ /J / /

8 s

/ /)
/ ( /

ƒ

lI1 H > n

fli_

I1l))

%*44,

X

V4wr 7-3 ""fog,,y 7441/

%

ƒ

i

।
)
/।

e

28-2

&

?I 

n
—

/ / / 
r /t 
/ /

n
8

C

O
oo

o
o

T ((0sx O

C
O

1

I

ootI

O

I

29
27

2s
2

cO O o O o ooo

20-3»

o

r
"9.

vo0eFS pj:

■ },2g,t2
' H4*1 - . É2re

. Ië-

1 <7^ 3 ■

10

5

- Mi

I

3

uEBl 2

3
W03 # 42

INH 3

.5 F
«(

bëu.2 2509

525

10 
52 ’ PXKP ■

11

22f {L/ F31I

5e,

5
8ë

F

J II

bin*èa • EI i
3 'I I1*

• g, 1
5

-d .37 1
I

V tii
A.V 746 adibzëhdm1i

eg--ÏM n 0N" '«I5
I. )61A. $u98*1913

ie
TA k"4F EI 20

22 i*ae
825 2

V

- -.9
30 7^?

oe n4n,
4«tA 21es-b.—s77

'W e.N,Se Ke." hanAE ■LmiKhm— 200 F

Uitzicht Verversingskanaal Vergroening versteende pleinen Overmaats trottoir + haaksparkeren Ecologische verbindingszone verversingskanaal Vraag en aanbod fietsparkeren Overmaatse rijweg in asfalt Fysieke scheiding eco-zone Aansluiting Van Boetzelaerlaan

KRANENBURGWEG IN BEELDEN

6,
I),

‘7 •9 ÏüLL-Wi —

2 
g

E
r

n
I r—L_ Mas

}
77

>

i imülmüüssg
M

A

Sc
53
32

• -wAd

>

g . 922
-(65X\ A

\
s _e

>. s A

.2 elk"
el; L

i—, .

Me* e I0eg

gEEEE-e-

- - ■ I ' \ 3 ■ ■ M ■

Aansluiting Duindorpdam

. ry“ e" ____

g, -Gm59 5 ■' L 3ru-yL
LeI—

2--

)>4 m
- 

sbssssss

' at 
süde- 2

9 0a9

-d4

A
) h1

Den Haag

ERINRICHTI
ENVREDE RECHT

Sterfi ets route

LUCHTFOTO

ANENBURGWEG
lenstad - Scheveningen

□ □

89-89

TER INSPIRATIE

O

/

JA
C

O
B

C
AB

EL
LI

AU
ST

R
AA

T

ƒ

Q

/ ///

»

/ /

T
/

W
-//

—
I

/

i •••+

»»

-2

$

te’

$

d
ve

ee
am

a
N

Tj
+E

==
c

-

R
e

E

E

#

t

«I

I I

f n
 t"

-
&

",

I
15

ê:
E

83

'II

F

1
J

1 q
;

L

*■
nI

Q

2,
2

r
I i

’.i

)((4%

d

7

f
- 3

I

M

I

16Ll t

Y1
I

53 'Z
t

g3
pr

 
28

av
»g

 g 
2o

kg
 ë 

< 
W

P,
,—

1 
m

a

I

A
ta

fa
 • Ee

 V

euuu

E S 
Pi -0 1o^'

7 
ë s

i

ëu

7 N
 o

8

A
.1
 

W

/5

(

lm D
m

 ■ i 
'w

, #
I

I

gé
2’

e

a

gè

m
pe

a=
a8-

,
A

T



Retouradres Postbus 12655, 2500 DP Den Haag

aan de bewoner(s) van dit pand
]

I @denhaag.nl5.1.2.e

Beste bewoner(s),

@denhaag.nl.5.1.2.e

Postbus 12655 T14070
2500 DP Den Haag www.denhaag.nl

Waar: wijk- en dienstencentrum De Mallemok, Westduinweg 38d, 2583 EH, Den Haag 
Wanneer: 11 mei van 19.00 tot 21.00 uur. Ontvangst met koffie en thee vanaf 18.45 uur.

O
o

Sterfietsroute binnenstad -Scheveningen
De gemeente werkt aan snelle, veilige en comfortabele fietsroutes. De sterfietsroutes zijn bestaande 
routes die de gemeente verbetert. Ze vormen de belangrijkste doorgaande verbindingen binnen het 
fietsnetwerk in de stad. De fietsroute tussen de binnenstad en Scheveningen Haven is één van de 
routes waaraan gewerkt wordt.

De route loopt van het centrum naar Scheveningen Haven via de Torenstraat, Noordwal, De Constant 
Rebecquestraat, Suezkade, Conradkade, stukje Van Boetzelaerlaan, de Kranenburgweg en de 
Houtrustweg tot aan strandafslag 12. Het stukje Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug/Van 
Boetzelaerlaan ontbreekt nog.

De gemeente Den Haag wil de Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug/Van Boetzelaerlaan en de 
Westduinweg fietsvriendelijk, groener en toekomstbestendig inrichten. Daarom nodigen wij u uit voor 
een wijkbijeenkomst op donderdag 11 mei van 19.00 tot 21.00 uur.

Programma informatiebijeenkomst
Dit is de eerste wijkbijeenkomst over het plan om de Kranenburgweg anders in te richten.
Medewerkers van de gemeente vertellen u meer over de te doorlopen stappen om tot een plan te 
komen. Ook kunt u vragen stellen. Daarna gaan wij graag met u in gesprek over uw ideeën. Dit helpt de 
gemeente bij het maken van het plan voor de herinrichting van de straat.

Vragen of meer informatie
Voor meer informatie over de herinrichting ga naar www.denhaag.nl/kranenburgweg. Meer informatie 
over sterfietsroutes vindt u op www.denhaag.nl/fiets. Heeft u een vraag? Stel deze dan per e-mail:

Onderwerp
Uitnodiging wijkbijeenkomst herinrichting Kranenburgweg

Dienst
Dienst Stedelijke Ontwikkeling
Afdeling
Mobiliteit
E-mailadres

Gemeente Den Haag
Spui 70
Den Haag

Datum
13 april 2023

l@denhaag.nl met daarin uw

Ons kenmerk 
223911 
Contactpersoon 
5.1.2.e

• Aanmelden: stuur voor 9 mei een e-mail naar 512e 
naam, straatnaam en met hoeveel personen u komt.

denhaag.nl
denhaag.nl
http://www.denhaag.nl
http://www.denhaag.nl/kranenburgweg
http://www.denhaag.nl/fiets
mailto:l@denhaag.nl


Gemeente Den Haag

Ons kenmerk 223911

Met vriéndelijke groet,

5.1.2.e

I5.1.2.e

Stadsdeeldirecteur Scheveningen

Invitation to neighbourhood consultation on new layout Kranenburgweg

; (Sdenhaag.nl giving your name and informing
us how many people will be joining you. The consultation will be in Dutch.

|@denhaag.nl.I5.1.2.e

2/2

More Information about the plans for the new layout of the Kranenburgweg is available at: 
vt'ww.denhaag.nl/kranenburgweg. Do you have any questions? Please send an email to

Where: wijk- en dienstencentrum De Mallemok, Westduinweg 38d, 2583 EH The Hague 
When: 11 May from 19.00 to 21.00. Reception with coffee and tea from 18.45.

The Municipality of The Hague aims to make the Kranenburgweg between Houtrustbrug/Van 
Boetzelaerlaan and the Westduinweg bike friendly, greener and futureproof. On 11 May, from 19.00 - 
21.00, the municipality is organising the first neighbourhood consultation about the plan to change the 
layout of Kranenburgweg. The Municipality of The Hague invites you to attend this meeting.

Registration: please send an e-mail to 512 e

Sdenhaag.nl
denhaag.nl
ww.denhaag.nl/kranenburgweg
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