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geslacht /soort naam (NL) karakter hoogte
(struik/boom) (max)
Amelanchier lamarckii krent s 6 m
Cornus mas gele kornoelje s 4 m
Cornus sanguinea rode kornoelje s 4 m
Corylus avellana hazelaar s 6m
Cytisus scoparius bezembrem s 2m
Euonymus europaeus kardinaalsmuts s 4 m
Ligustrum vulgare gewone liguster s 3m
Malus sylvestris wilde appel s/b 6m
Mespilus germanica mispel s/b 4 m
Prunus spinosa sleedoorn s 4 m
Rhamnus catharticus wegedoorn s/b 5m
Rhamnus frangula vuilboom/sporkehout s/b 5m
Rosa canina hondsroos s 3m
Rosa rubigunosa egelantierroos s 3m
Rosa rugosa bottelroos s 3m
Salix aurita geoorde wilg s 5m
Salix cinerea grauwe wilg s 6m
Salix pentandra laurierwilg s 6m
Salix purpurea bittere wilg s 4 m
Salix repens kruipwilg s 2m
Salix viminalis katwilg s 6m
Sambucus racemosa bergvlier/trosvlier s/b 6m
Viburnum opulus Gelderse roos s 4 m

N.V. Nederlandse Gasunie
Waddinxveen

ADVIESLIJST VAN IN NEDERLAND ALGEMEEN
VOORKOMENDE, DOORGAANS
STRUIKVORMIGE, HOUTIGE GEWASSEN DIE IN
AANMERKING KOMEN VOOR AANPLANT OP DE
STROOK VAN GASUNIE-LEIDINGEN.

N.B. Behalve de in de advieslijst genoemde soorten
kunnen in bepaalde gevallen als beplanting
boven gasleidingen worden toegestaan:

1 Bomen van eerste en tweede grootte
(d.w.z. bomen die op volwassen leeftijd
een hoogte kunnen bereiken van meer dan
12 meter), mits ze worden onderhouden
als hakhout c.q. lage knotboom in
bijvoorbeeld houtwallen en grienden, of als

haag;
2 Zogenaamde Laagstam- fruitbomen.
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tramverbinding ontstaat er voor het project een behoorlijk
risico op de communicatie over het project. Een
tramverbinding over de Kranenburgweg en Scheveningen —
Haven heeft een geschiedenis, waarbij voor de
Kranenburgweg forse weerstand was en dit politiek gezien
weinig enthousiasme van de bestuurder kende.

3. Het opstellen van een memo voor staf mobiliteit.
Aangezien er een politiek risico bestaat gaat het project een
memo voor de staf mobiliteit opstellen om de wethouder te
informeren over enerzijds de start van het project en
anderzijds dat de randvoorwaarde voor het niet onmogelijk
maken van een toekomstige tramverbinding over
Kranenburgweeg een risico vormt voor het draagvlak van
dit project. Mogelijk dat uit de omgeving dan wel de politiek
hier te zijner tijd vragen over worden gesteld.

4. Wijziging van de planning. Pas nadat het
communicatierisico-en bijhorende boodschap is afgestemd
met de staf mobiliteit, gaat het projectteam naar de wijk.
De input van de wijk is nodig om draagvlak te creéren voor
de schetsontwerpen. Hierdoor verschuift de afronding van
de schetsontwerpfase met twee maanden.

5. De financiéle consequenties. Naar verwachting is er
voor 2022 voldoende budget om het project met wijziging
uit te voeren. Voor 2023 worden de kosten nog
doorberekend en begroot voor volgend jaar.

Relatie met afdelingsplan

Taak/projectnummer 7005265

In het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor Fiets 2020-2025,
reserve verbetering duurzame mobiliteit, is voor de voorbereiding in
2022 een bedrag van €178.875, - gereserveerd in de DSO-begroting
2022. Het dekkingsvoorstel project (inclusief 10% onvoorzien)
kwam neer op een bedrag van € 177.086,25,-. In totaal komen de
kosten voor 2022 neer op € 139.402,- euro. Dit bestaat uit€ 56.775,-
euro apparaatskosten en € 82.627 euro programmakosten.
























Ontwerpen dwarsprofielen> rekening houden met

- ORACS en laadpalen die tijdens herinrichting worden verplaatst en/ of worden verwijderd.

- Groen toevoegen op/rond de Kranenburgweg om zo de belevingswaarde van fietsers en
eventueel voetgangers te vergroten.

- De uitdaging om het haaksparkeren terug te brengen naar alleen langsparkeren.

Vervolgstappen september

- Dwarsprofielen maken;

- PvE uitwerken;

- Communicatie-en participatieplan uitwerken;

- Parkeerdruk en verkeerstellingen laten uitvoeren;
- Duurzaamheidscan;
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Ri. Noordwest 1447 1767|1866 1722 1665 1445 1031 | 908 456 | 1247 1581 1591 1747 1358 | 1368 1296
Ri. Zuidoost 968 1240|1272 1223 1162 1072 801 | 685 364 | 900 1121 1101 1156 918 | 807 936
Ri. Noordwest 60% 59% |59% 58% 59% 57% 56% |57% 56% |58% 59% 59% 60% 60% |63% 58%
Ri. Zuidoost 40% 41% | 41% 42% 41% 43% 44% | 43% 44% | 42% 41% 41% 40% 40% | 37% 42%
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Ri. Noordwest 1040 1250|1257 1127 1109 982 649 | 597 321 | 747 1053 1083 1206 874 | 906 899
Ri. Zuidoost 703 892 | 862 828 801 765 565|459 296|606 760 765 855 574 | 584 792
Ri. Noordwest 60% 58% |59% 58% 58% 56% 53% |57% 52% |55% 58% 59% 59% 60% |61% 53%
Ri. Zuidoost 40% 42% | 41% 42% 42% 44% 47% | 43% 48% | 45% 42% 4% 41% 40% | 39% 47%
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Ri. Noordwest 837 1038 (1105 1015 992 779 543 | 490 274 | 699 945 1039 1168 898 | 799 766
Ri. Zuidoost 758 865|892 910 879 850 606 | 510 288 | 644 836 846 892 651 | 613 779
Ri. Noordwest 52% 55% |55% 53% 53% 48% 47% | 49% 49% | 52% 53% 55% 57% 58% | 57% 50%
Ri. Zuidoost 48% 45% | 45% 47% 47% 52% 53% | 51% 51% | 48% 47% 45% 43% 42% | 43% 50%

METROCOUNT












Ri. Noordwest 1591 1712|1776 1677 1599 1413 1067 | 843 443 | 1202 1434 1595 1573 1266|1410 1362
Ri. Zuidoost 2284 2651|2675 2443 2418 2123 1660 (1176 692 | 1818 2142 2348 2386 1824|1969 2087
Ri. Noordwest 41% 39% | 40% 41% 40% 40% 39% | 42% 39% | 40% 40% 40% 40% 41% | 42% 39%
Ri. Zuidoost 59% 61% |60% 59% 60% 60% 61% |58% 61% |60% 60% 60% 60% 59% |58% 61%
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Ri. Noordoost 1201 1022|1482 1383 1425 1310 991 | 804 351 |1170 1196 1458 1354 1122|1055 914
Ri. Zuidwest 953 776 |1153 1147 1143 1127 798 | 645 301 | 951 1037 1177 1119 859 | 791 732
Ri. Noordoost 56% 57% |56% 55% 55% 54% 55% |55% 54% |55% 54% 55% 55% 57% |57% 56%
Ri. Zuidwest 44% 43% | 44% 45% 45% 46% 45% | 45% 46% | 45% 46% 45% 45% 43% | 43% 44%
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Gemeente Den Haag

Het niet onmogelijk maken van een toekomstige tramlijn

Dit project houdt voor het opstellen van het ontwerp rekening met 'het niet onmogelijk maken van een
toekomstige tramlijn over de Kranenburgweg’. Op dit moment worden

geen concrete stappen gezet voor de aanleg van deze tramverbinding. Alleen in de toekomst is het
wenselijk om Scheveningen — Haven met een tram te verbinden. Dit is opgenomen in de Schaalsprong
Openbaar Vervoer (RIS 299180). Voor het verbinden van Scheveningen — Haven met een tram zijn er
weinig mogelijkheden. De Kranenburgweg is één van de tracés die het meest kansrijk is en dus
waarschijnlijk blijft. Het is van belang dat in fietsproject Kranenburgweg geen onomkeerbare stappen
worden gezet die een mogelijke tramverbinding onmogelijk maakt.

Voorgeschiedenis Tramlijn

In de afgelopen jaren en gedurende meerdere colleges van B&W heeft een ‘tram naar Scheveningen —
Haven’ met grote betrokkenheid vanuit de stad veelvuldig op de agenda gestaan. In de MER en het
bestemmingsplan Scheveningen Haven was een reservering voor een tramtracé lans de
Kranenburgweg ten noorden van Duindorpdam opgenomen. Het plan had niet direct betrekking op
het Geuzenkwartier, maar toch kwamen negatieve reacties vooral van bewoners van de
Kranenburgweg. De toenmalige wethouder (Pieter Smit) heeft toen besloten om een open
participatieproces te organiseren. Het doel van dit proces was om met betrokkenheid van alle
bewonersorganisaties tot een gedragen voorkeurstracé te komen. In dit proces zijn er diverse tracés,
waaronder de Kranenburgweg, met een brede klankbordgroep onderzocht én besproken (R1S293461
en RIS296049). Hieruit kwam een voorkeurstracé voor een tram naar Norfolk via de Westduinweg
naar voren (negen van de twaalf betrokken bewonersorganisaties stemden voor). Daarna heeft het
college de voorkeur van een tracé via de Westduinweg onderschreven.

Ondanks dat het traject heeft stilgelegen, heeft bovenstaande de indruk gewekt dat een tram over de
Kranenburgweg niet meer aan de orde is. Als een tram naar Norfolk gaat rijden, dan via de
Westduinweg.

Vervolgens is in 2018 een verdiepend onderzoek over de Westduinweg (RIS297143) uitgevoerd.
Hierdoor is in hetzelfde jaar door het toenmalig college in het coalitieakkoord 'Stad van kansen en
ambities’ (RIS299794) het volgende beslist: “Voor de ontsluiting van het Norfolkterrein kiezen we niet
voor een tram over de Westduinweg, maar kijken we naar alternatieve tracés’.

Om deze reden en de beleidsvoornemens uit de Schaalsprong Openbaar Vervoer wordt vanuit dit
fietsproject de randvoorwaarde meegenomen om een ‘mogelijke tramverbinding over de
Kranenburgweg in de toekomst niet onmogelijk te maken’.

Gerzien de voorgeschiedenis van deze de tramlijn ligt dit onderwerp politiek en bestuurlijk gevoelig. Er
worden twee risico’s gezien, dit zijn:
- een aanzienlijke vermindering van het draagvlak onder de bewoners voor het herinrichten van
de Kranenburgweg;
- de kans op een hernieuwde ongewenste discussie over de tram, wat mogelijk electoraal gezien
een gevoelig onderwerp kan zijn. Het is mogelijk dat uit de omgeving en/of de politiek hier
vragen over worden gesteld.
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Gemeente Den Haag

Een consequentie voor het (nog te maken) ontwerp is dat het inpassen van bepaalde wensen lastiger
wordt, doordat er minder ruimte over is in het wegprofiel. Daarnaast wordt een impact op het
participatietraject voor dit project gezien.

Wat is niet onmogelijk maken van een tramlijn?

Er komt een strook van zeven meter vlak tegen het verversingskanaal aan. Deze strook wordt
vrijgehouden en tijdelijk ingericht als een groene strook met bijvoorbeeld een wandelpad. Voorwaarde
is wel dat rekening wordt gehouden met het tijdelijke karakter van de strook. Met het
Ingenieursbureau Den Haag wordt gekeken naar welke vormen van vergroening daarvoor geschikt
zijn.
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Gemeente Den Haag

Bijlage 1: Plan van Aanpak Kranenburgweg
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Gemeente Den Haag

1 Inleiding

1.1 Aanleiding

Transitie naar meer fietsers

In de stedelijke en regionale mobiliteit heeft de fiets een belangrijkere plek ingenomen. De
komst van nieuwe (soorten) fietsen draagt hieraan bij, denk aan de elektrische-, bak-, of
deelfietsen. Het diverse aanbod maakt het voor bewoners, ondernemers en bezoekers
aantrekkelijker om te fietsen. Daarbij levert de fiets als vervoersmiddel voordelen op voor de
stad. Ten eerste draagt het bij aan een gezonde levensstijl van bewoners. Verder stoot het geen
schadelijke gassen uit. Ten slotte draagt deze duurzame vorm van mobiliteit ook bij aan de

energietransitie.

Het fietsgebruik heeft vele voordelen voor de stad en haar inwoners. Daarom wil het college
van de gemeente Den Haag de groei (verder) stimuleren. De gemeente zet in op een groei van
25% van het aantal fietsverplaatsingen in 2030. Tegen 2040 is dit 50%. Met deze toename is het
aandeel van de fiets in verplaatsingen van 20 naar 25% in 2040 toegenomen.

Om deze ambitie te realiseren heeft het college het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de
Fiets 2020-2025 vastgesteld (RIS306923). Hierin staat hoe de gemeente een fietsstad wil
worden. De strategie is gebaseerd op vier thema’s:

1. Aantrekkelijke en veilige routes;

2. Gemakkelijk fietsparkeren;

3. Veilig voor fietsers;

4. Meer nieuwe fietsers.

Aantrekkelijke en veilige routes

De sterfietsroutes maken het fietsen aantrekkelijker. Het zijn logische, snelle en veilige routes
door de stad. Het verbindt stadsdelen met elkaar, maar ook woongebieden in de Haagse
omgeving. Om het fietsgebruik te blijven stimuleren, gaat de gemeente door met het (af)maken
van de sterfietsroutes. Goede en veilige routes zijn en blijven een belangrijke basis voor het
fietsbeleid. Op de sterfietsroutes heeft de fiets prioriteit op de auto. Andere aandachtspunten
voor deze routes zijn: een goede doorstroming, ruimte bieden voor het aantal toenemende

fietsen en de herkenbaarheid van de route vergroten.
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Gemeente Den Haag

1.2 Doel van het project

Doel is om de herinrichting van de Kranenburgweg voor te bereiden tot de vaststelling van het
ontwerp door college van B&W/Gemeenteraad én overdracht naar DSB. De focus ligt op het
fietsvriendelijk(er) maken van de weg én de continuiteit waarborgen van de hele sterfietsroute.
Dit staat centraal in het maken van keuzes tijdens het proces. Daarbij is het streven om bij te
dragen aan een groene en prettige leefomgeving. Met oog voor het verbeteren van de algehele
kwaliteit van de openbare ruimte. Verder zijn de gebruikers van het toekomstige fietspad

belangrijke stakeholders. Ook zij kunnen waardevolle input leveren voor de ontwerpen.

Tijdens het project worden diverse voorstellen gedaan en resultaten opgeleverd. Hiervoor werkt
het DSO-projectteam samen met diverse belanghebbenden. Het eindresultaat van dit project is
een door de Raad vastgesteld Voorontwerp (VO). Inclusief een bijhorend overdrachtsdossier
van het project naar de opdrachtgever en/of DSB opdrachtgeving. Deze overdracht is ten
behoeve van de voorbereiding en uitvoering door de dienst Stadsbeheer (DSB).

1.3 Impact wijziging plan van aanpak

Na het MT-mobiliteit op 25 augustus 2022 is een randvoorwaarde voor het project bijgekomen.
De randvoorwaarde is om een toekomstige tramverbinding over de Kranenburgweg niet
onmogelijk te maken met de beoogde herinrichting. Door dit uitgangspunt wordt extra nadruk
gelegd op een goed doordacht communicatie-en participatieplan. Er is namelijk jarenlang een
discussie gevoerd over verschillende tramtracés, waarbij de bewoners op de Kranenburgweg
zelf een actiegroep hadden opgericht. Richting de buurt wordt dus tijdig, transparant en helder
gecommuniceerd over de intenties en randvoorwaarden van het herinrichtingsproject. Er moet
een duidelijk verhaal zijn waarom we rekening houden met een toekomstige tramverbinding.
Daarbij wordt de herinrichting als een kans gepresenteerd om de straat aantrekkelijker te
maken. De wijziging heeft ook op andere elementen impact. In dit plan van aanpak staat onder
de kopjes ‘impact wijziging’ wat de gevolgen zijn van de wijziging.

1.4 Doel van het Plan van Aanpak

Het doel is om de kaders rondom de kwaliteit, samenwerking, samenhang en financién helder
te maken. Het is een instrument om het proces en de projectresultaten te beheersen en
inzichtelijk te maken. Op deze manier biedt het Plan van Aanpak (PvA) een kader aan alle
betrokken partijen. Daardoor biedt het ondersteuning bij het managen van het project.
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Gemeente Den Haag

Afbeelding 2: Scope Kranenburgweg

2.3 (Verkeers)beleid

Op dit traject gelden verschillende beleidsuitgangspunten.

In de Ruim baan voor de Fiets, fietsstrategie Den Haag 2040 (RIS302960) worden de
visie doelstellingen, uitgangspunten en ontwikkelrichtingen gegeven voor het
fietsbeleid van de gemeente. Hierin staan de hoofdlijnen van het fietsbeleid tot en met
de periode 2040.

Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets 2020-2025 (RIS 306923) is een
uitwerking van de fietsstrategie Den Haag 2040. Hierin zijn per thema de doelen
vastgesteld, door vertaald naar operationele doelen. Deze doelen zijn uitgewerkt met
projecten en/of activiteiten. Zoals het realiseren van de sterfietsroutes.

Nota duurzaamheid ‘Schone energie in een groene stad’ (RIS301829). In deze nota
staat wat de gemeente samen met de maatschappij komende jaren aan duurzaamheid
gaat doen. De herinrichting van de Kranenburgweg voldoet hieraan door een
duurzaamheidsscan te laten uitvoeren.

Kadernota Openbare Ruimte, kwaliteit door samenhang (RIS 310884). De kadernota
geeft de uitgangspunten voor de inrichting van de Haagse openbare ruimte, o.a. het
uitgangspunt “groen tenzij”.

Handboek Openbare ruimte. In dit handboek staan verschillende ontwerpeisen en
technische eisen. Deze zorgen ervoor dat bijvoorbeeld straten, pleinen, lantaarnpalen
en prullenbakken op straat een goede kwaliteit hebben. Het Ingenieursbureau Den
Haag houdt bij het ontwerpen rekening met deze eisen.

Motie Onderzoek uitbreiding areaal Stedelijke Groene Hoofdstructuur (RIS307454).
Hierin staat Kranenburgweg genoemd als Robuuste ecologische hoofdstructuur. Dit
houdt in dat bij het versmallen en vergroenen van wegen ecologische verbindingszones
worden versterkt en het groenareaal in de grote Haagse groengebieden wordt vergroot.
Voor dit project ligt er een kans om groen toe te voegen, omdat de Kranenburgweg
waarschijnlijk wordt versmald.

Parkeerstrategie Den Haag 2021-2030 (RIS308711) heeft de gemeente in juli 2021
vastgesteld. Hierin staat hoe de gemeente omgaat met parkeren en parkeerproblemen.
Strategie Mobiliteitstransitie (RIS310664). Hierin staat hoe de Haagse mobiliteit er in
2040 uitziet en hoe de gemeente de mobiliteitstransitie wil versnellen. De gemeente wil
een compacte stad, mobiliteit op menselijke maat, stadsvriendelijke vervoerswijzen en
de regio en mobiliteitshubs. Bij het ontwerp van de openbare ruimte wordt het STOMP
principe toegepast.

Nota stadsbomen (RIS 307827) en stedelijke groene hoofdstructuur (RIS 305825). In
deze nota is aangegeven waarin de ecologische verbindingszones en
hoofdboomstructuur zijn opgenomen.
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e Rijksbeschermd stadsgezicht Statenkwartier. De Kranenburgweg ligt in het
Rijksbeschermd stadsgezicht Statenkwartier en de voor dit gebied kenmerkende
samenhang tussen openbare ruimte en bebouwing.

2.4 Randvoorwaarden en uitgangspunten

Sterfietsroutes zijn comfortabel, snel, direct en veilig en dienen door de gebruikers ook zo
ervaren te worden. Het realiseren van de fietssterroutes draagt bij aan het creéren van een
beter fietsklimaat in de stad.

Het Handboek Openbare Ruimte (HOR) en de uitgangspunten voor Ruim baan voor de Fiets zijn
leidend voor het ontwerp van de openbare ruimte. Bij gebrek aan ruimte gelden de
uitgangspunten in het HOR en de Mobiliteitstransitie als afwegingskader. Verder wordt voor het
ontwerpen van fietsstraten gebruik gemaakt van de ‘standaardprincipes fietsstraten Den Haag’
(op dit moment in concept gereed). Om maatwerk te kunnen bieden, kan waar nodig af
geweken worden van de standaard.

Daarnaast is oriénterend onderzoek gedaan naar de wensen en eisen voor dit project.
Onderstaande uitgangspunten zijn gebaseerd op input van diverse afdelingen.

De Kranenburgweg:
- is de verbinding tussen de Van Boetzelaerlaan tot aan de Duindorpdam;
- is onderdeel van de sterfietsroute Centrum - Scheveningen Haven;
- is een fietsvriendelijke overgang tot aan de Duindorpdam;
- is geen onderdeel van de Hoofdroutes voor nood- en hulpdiensten;
- is geen OV-route met buslijnen;
- is aangesloten bij de laatste ontwikkelingen van Scheveningen-Haven.

Impact van de wijziging
Het project Kranenburgweg houdt in de ontwerpen rekening met een mogelijke tramverbinding
in de toekomst. In een strook van circa zeven meter dient een toekomstige tramverbinding niet

onmogelijk te worden gemaakt.

Wensen/ eisen

- Hetis wenselijk dat deze sterfietsroute aansluit bij de inrichting van de gehele route
Scheveningen-Centrum én op het aanwezige fietsnetwerk. Bij het laatste punt wordt
ook rekening gehouden met een logische aansluiting op het tracé na de Duindorpsdam.

- Deze sterfietsroute draagt bij aan het realiseren van een snelle, veilige en comfortabele
fietsverbinding. Dit is terug te zien in de inrichting van de Kranenburgweg.

- Deze sterfietsroute verbetert de verkeersveiligheid van fietsers en biedt genoeg ruimte
voor voetgangers. Zo houden we tijdens het project rekening met het inpassen van een
aantrekkelijke (groene) wandelroute langs de Kranenburgweg met zicht op de
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ecologische zone langs het Verversingskanaal. Op deze manier kunnen ook voetgangers
zich veilig en prettig verplaatsen vanuit stadswijken richting het strand en haven.
Aandachtspunt is dat de talud (vanuit ecologisch oogpunt) niet teveel betreden mag
worden.

- Deze sterfietsroute vermindert de hittestress op de Kranenburgweg door het groener in
te richten. De vergroeningsmogelijkheden worden onderzocht tijdens een
duurzaamheidsscan. Een voorbeeld is om het hek om de Talud te vervangen door een
heg.

- Het meer inzetten op groen maakt de leefomgeving van de Kranenburgweg ook
aantrekkelijker. Bij meer groen ervaren de fietsers en bewoners voordelen.

- De verkeersveiligheid voor de fietser verbeteren. Zo is de huidige situatie met
haaksparkeren onwenselijk voor een goede fietsroute;

- Voorwaardelijk voor de vergroening én voor het realiseren van een fietsstraat is dat het
haaksparkeren omgezet wordt naar langsparkeren. De positieve maatschappelijke
effecten van meer groen en een veilige inrichting voor de fiets heeft gevolgen voor het
parkeren in de wijk. Hiervoor volgt een vooronderzoek op buurt/wijkniveau naar wat dit
betekent voor de fiets- en parkeerdruk. Het nieuwe parkeerbeleid is leidend bij de
interpretatie van de uitkomsten. Het kan wenselijk zijn om ook te onderzoeken of de
Kranenburgweg voor autoverkeer als eenrichtingsweg kan worden vormgegeven, zodat
de hoeveelheid verhard oppervlak kan zoveel mogelijk kan worden verminderd. (En de
weg minder aantrekkelijk is voor doorgaand autoverkeer).

- Het aansluiten bij de laatste ontwikkelingen van Scheveningen-Haven. De betrokken
gebiedsplanoloog is ook onderdeel van het projectteam Kranenburgweg. De
projectleider van de Kranenburgweg stemt ook regelmatig af met de projectleider(s)
van Scheveningen-Haven. Hierdoor is een korte lijn tussen de twee ontwikkelingen.

2.5 Afbakening

De projectleider voor de herinrichting van de Kranenburgweg is aangewezen voor:

1. Na vaststelling van de projectopdracht op 25 mei door het MT-mobiliteit en DT DSO is
gewerkt aan het PvA. Dit gebeurt in samenwerking met de programmaleider Fiets en
opdrachtgever. Het PvA is 25 augustus door het MT-Mobiliteit vastgesteld, onder de
voorwaarde van een wijziging. Namelijk, het uitgangspunt hanteren om een
toekomstige tramverbinding in de ontwerpen van de Kranenburgweg niet onmogelijk te
maken.

2. Het gewijzigde PvA met de impact van de nieuwe randvoorwaarde is op 19-09
goedgekeurd door het MT-Mobiliteit. Belangrijkste discussiepunten zijn het beheersen
van de risico’s voor de projectcommunicatie (opstelling omgeving richting projectteam)
en risico’s op bestuurlijk niveau (tram discussie is electoraal geen populair onderwerp
en kan wethouder/ B&W met een hernieuwde (ongewenste) discussie confronteren;
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3. Op basis van het vastgestelde PvA heeft de projectleider de leiding over het
voorbereidingsproces. Dit loopt vanaf het opstellen van het Programma van Eisen, de
participatie met de omgeving, het schetsontwerp tot en met de vaststelling van het
voorontwerp in de gemeenteraad. De ontwerpen maakt het IbDH. Verder adviseert het
IbDH de projectleider in het proces richting de bestuurlijke vaststelling. Het
schetsontwerp en voorontwerp wordt voor advies voorgelegd in VOV en ACOR. De
uiteindelijke overdracht van het project aan DSB/opdrachtgeving is onderdeel van de
opdracht. DSB gaat aan de slag met de realisatie van het definitief ontwerp.

Tussen deel 1 en deel 2 zit een Go/No- Go besluit onder voorbehoud dat het PvA wordt

vastgesteld.

Impact van de wijziging
Het gewijzigde PvA en de oplegger waarin de impact van de wijziging voor dit project is
beschreven, worden opnieuw ter akkoord voorgelegd aan het MT-mobiliteit.

2.6 Relatie met andere projecten/maatregelen

o De sterfietsroutes, deze routes zijn logische verbindingen van en naar de Haagse
binnenstad. Op zo’n route verbetert de gemeente onoverzichtelijke plekken of legt
ontbrekende stukjes fietspad aan. In het voorstel van het college inzake vaststelling
‘Voorontwerp sterfietsroute centrum -Scheveningen Haven vv’ staat meer informatie over
de doelen van deze route.

e Fietsinfrastructuur in ontwikkelingsgebied Scheveningen - Haven. Het resterende deel van
de sterfietsroute ligt in het herontwikkelingsgebied achter de Duindorpdam
(Norfolkterrein), zowel de Kranenburgweg als de Houtrustweg. Gedurende het proces vindt
afstemming plaats met de projectgroep. Hierdoor wordt de (fiets)overgang van het ene
naar het andere gebied zo aantrekkelijk mogelijk gemaakt.

e Schaalsprong Openbaar Vervoer: het niet onmogelijk maken van een toekomstige
tramverbinding over de Kranenburgweg. Dit betekent dat er geen onomkeerbare

elementen in een strook van 7 meter vanaf het Verversingskanaal mogen worden geplaatst.

Hierdoor wordt de mogelijkheid voor een toekomstige tramlijn naar Scheveningen Haven
opengehouden.

e Grondaankopen: het gebied rondom het gemaal is eigendom van het Hoogheemraadschap
van Delftland. Deze ligt in het midden van het Verversingskanaal en grenst aan de
Kranenburgweg. Het lijkt voorlopig niet nodig om grond aan te kopen. De scope van dit
project loopt van de gevel tot aan het hekwerk. Alle activiteiten vinden dus plaats op
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gemeentegrond. Als het hek wordt vergroend, dan dient dit afgestemd te worden met het
Hoogheemraadschap.

e Duindorpdam: aanpak van het kruispunt Houtrustweg-Nieboerweg-Duindorpdam en
Kranenburgweg-Westduinweg-Duindorpdam, in het kader van de ontwikkelingen op het
voormalig Norfolkterrein. Vanwege het grote aantal woningen wat op het Norfolkterrein
wordt gebouwd (circa 750) voldoet het huidige kruispunt in de toekomst niet meer.
Daarnaast in het kruispunt in de huidige situatie onveilig, er gebeuren regelmatig (bijna)
ongevallen. Momenteel wordt gewerkt aan het opstellen van een schetsontwerp voor dit
kruispunt. Onderdeel van dit project vormt ook het inrichten van het vervolgtracé voor de
Sterfietsroute Scheveningen Haven richting strand. Onderdelen richting strand zijn al
uitgevoerd. In de huidige (tijdelijke) situatie zijn de overgangen echter onduidelijk en
onveilig.

¢ Hetinformeren van planeconomie: om de planning van de sterfietsroute af te stemmen
met de herontwikkeling van Scheveningen Haven.
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Daarnaast is vooruitlopend op dit project onderzocht welke uitgangspunten en eisen voor de
heinrichting van de Kranenburgweg worden meegegeven aan dit project. Zie paragraaf 2.4 voor

deze randvoorwaarden.

3.3 Programma van Eisen

Voorafgaand aan het schetsontwerp wordt een Programma van Eisen (PvE) opgesteld. Hierin
worden functionele eisen, aspecteisen, juridische eisen en eisen uit de omgeving vastgelegd en
kunnen zo nodig uitgangspunten worden opgenomen. Diverse (vak)afdelingen worden hierbij
betrokken. Voor het PvE wordt ook input gevraagd aan diverse belangenorganisaties zoals wijk-
en ondernemersverenigingen, de Fietsersbond en nood- en hulpdiensten.

De technisch manager, namens het IbDH-team, is de regiehouder voor het opstellen van een
integraal programma van eisen en opstellen van een initieel risicodossier. Onderdeel hiervan is
het in kaart brengen van de stakeholders en opstellen van een stakeholderanalyse inclusief
contactinformatie. Hiervoor levert de omgevingsmanager de input. De projectleider verzamelt
de eisen vanuit het DSO-projectteam en levert deze gebundeld aan de technisch manager.

Het PVE is een levend document en kan tijdens het project worden aangevuld. Denk hierbij aan
eisen en wensen vanuit andere (vak)disciplines. Dit wordt gedurende project intern overlegd en
afgestemd. Daarbij brengt de projectleider ook de mogelijke consequenties voor de planning in
kaart.

Impact van de wijziging

Door de wijziging verschuift het opleveren van het Programma van Eisen met een maand. Nadat
de memo over het participatierisico is afgestemd met de staf mobiliteit, kan de participatie
starten. Hierdoor kan pas eind begin november input worden opgehaald vanuit de omgeving.

3.4 Inspraak, participatie en communicatie

Participatie is het op interactieve wijze betrekken van belanghebbenden en/of belangstellenden
bij de ontwikkeling van gemeentelijk beleid, in de vorm van raadplegen, adviseren,
coproduceren of meebeslissen. Tijdens dit project is de uitwisselingen van ideeén tussen
bewoners en gemeente (tweerichtingsverkeer) het belangrijkste. Dit helpt om de kennis en
steun te waarborgen in het voorontwerp. Hiermee wordt meer draagvlak gecreéerd creéer
meer draagvlak. Denk bijvoorbeeld aan het op tijd betrekken van bewoners-en
ondernemersorganisatie door inspraakmomenten te organiseren. Dit kan de kans op negatieve
besluitvorming aanzienlijk verminderen.

Raadplegen
Voor het Programma van Eisen wordt input opgehaald vanuit de omgeving. Hiervoor worden in
september gesprekken gevoerd met bewoners- en ondernemersorganisaties, initiatiefnemers
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uit de wijk en/of andere actieve organisaties. Ook de Schetsontwerpen worden voorgelegd aan
bewoners-en ondernemers uit de wijk. Hiervoor worden participatiemomenten georganiseerd.

Communicatie-en participatiestrategie

Voor de Kranenburgweg wordt een communicatie-en participatiestrategie gemaakt. De
omgevingsmanager maakt een stakeholderanalyse en werkt een participatieplan uit. De
communicatie adviseur stemt de communicatiestrategie-en middelen hierop af. Hierbij wordt
rekening gehouden met het Haags Handboek Communicatie en Bereikbaarheid (2019). Waar
nodig wordt hiervan afgeweken.

Impact van de wijziging

In de ontwerpen wordt rekening gehouden met een toekomstige tramverbinding op de
Kranenburgweg. Dit kan leiden tot weerstand van de omgeving. De bewoners hebben zich
immers eerder (fel) uitgesproken tegen de komst van een mogelijke tramlijn. Er is extra tijd
nodig om in oktober te bedenken hoe deze boodschap geformuleerd en gebracht moet worden
richting de buurt. Naar verwachting kunnen de gesprekken met de wijk begin eind oktober /
begin november starten.

3.5 Schetsontwerp (SO)

Het SO is gebaseerd op het PvE en komt tot stand in overleg met belanghebbenden. In de SO-
fase worden meerdere varianten uitgewerkt, naast elkaar gezet en afgewogen. Uiteindelijk
geeft het DSO-projectteam, in afstemming met het IbDH-team en vertegenwoordigers van DPZ
en DSB, aan welk ontwerp hun voorkeur hebben. Uiteindelijk maakt de programmaleider Fiets
samen met het MT-mobiliteit en eventueel andere vakafdelingen een keuze tussen de
varianten. De rol van belanghebbenden is hierbij adviserend. De voorkeursvariant van het
schetsontwerp wordt getoetst door VOV en ACOR.

Impact van de wijziging
Door de wijziging verschuift de oplevering van de schetsontwerpen van januari 2023 naar maart
2023,

3.6 Concept Voorontwerp (VO)

Het SO wordt in overleg met belanghebbenden, uitgewerkt tot een concept voorontwerp. Deze
versie wordt eerst voorgelegd aan de betrokken gemeentelijke diensten. Daarna wordt het
voorgelegd en besproken in de ACOR en het VOV. Dit proces zal door het IbDH worden
uitgevoerd. De aandachtspunten die uit deze besprekingen volgen worden meegenomen in de
schetsontwerpen vooree externe partijen, zoals: bewoners-en ondernemersverenigingen,
Fietsersbond, nood- en hulpdiensten en openbaar vervoerbedrijven. Het VO wordt daarna
voorgelegd aan ACOR en VOV.. Dit zal door IbDH worden uitgevoerd. Formele toetsing van het
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voorontwerp vindt plaats voordat de stukken door het college worden vrijgegeven voor
inspraak en gepubliceerd in de Staatscourant. Na het vrijgeven van inspraak start de
inspraakperiode, deze bedraagt 6 weken. Gedurende deze periode hebben belanghebbenden
de gelegenheid om zienswijze op de ontwerpen in te dienen.

3.7 Bestuurlijke vaststelling VO

Het voorontwerp wordt voorzien van een nota van beantwoording. Hierin staat beschreven hoe
de reacties van de inspraak zijn verwerkt. Als er aanleiding toe is, dan wordt het ontwerp
aangepast. Hierbij volgt ook een definitieve raming en dekkingsvoorstel. Het voorontwerp
wordt vastgesteld door de gemeenteraad indien de investering groter is dan € 2,5 miljoen.
Mocht de investering lager zijn dan stelt het college van B&W het ontwerp vast. Indieners van
zienswijzen worden geinformeerd.

3.8 Overdracht DSB

Na bestuurlijke vaststelling wordt het project overgedragen aan de Dienst Stadsbeheer. Vanaf
dat moment is deze dienst, binnen de door B&W vastgestelde kaders, verantwoordelijk voor
verdere uitwerking. Ook voor de aanbesteding en uitvoering van de herinrichting. Tijdens het
(uitwerken van) planvormingsproces wordt DSB/opdrachtgeving geinformeerd over de
voortgang van het project. Projectleider van het VO blijft gedurende dit proces beschikbaar voor
vragen. project zal worden overgedragen DSB / opdrachtgeving, opdrachtgever fiets

3.9 Monitoring en evaluatie

De projectleider stuurt tijdens het project en aan het einde van het project aan op kwaliteit.
Tijdens het proces kunnen de randvoorwaarden (paragraaf 2.4) veranderen. De projectleider
bewaakt deze ‘criteria’ samen met de te behalen doelstellingen. Bij deze rol hoort ook het
aansporen van projectpartners om producten op tijd en van voldoende kwaliteit aan te leveren.
Feedback van zowel binnen als buiten het project dient als het ware voor een continue
verfrissende blik van de projectgroepleden te zorgen.

Belangrijk is om na realisatie van het project met alle betrokken disciplines het project te
evalueren. Zo wordt besproken wat er goed is gegaan/welke successen zijn geboekt en wat er in
het schetsontwerp en voorontwerp-traject verbeterd kan worden. Zodat deze leerpunten mee
kunnen tijdens de realisatie van andere sterfietsrouteprojecten. De evaluatie geldt ook voor het
participatieproces.
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Realisatie

In het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor Fiets 2020-2025, reserve verbetering duurzame
mobiliteit, is voor de voorbereiding en uitvoering van het project € 2.500.000,- gereserveerd. Dit
bedrag is inclusief een verwachte subsidie van 50% van de MRDH.

Het noodzakelijke budget voor realisatie moet nog nader bepaald worden op basis van de
daadwerkelijke ontwerpen. Om een indicatie te krijgen van de investeringskosten wordt in
zowel de SO- als de VO-fase een kostenraming opgesteld door IbDH.

Impact van de wijziging
Het gaat meer tijd kosten om de diverse wensen in het wegprofiel op te nemen. Hierdoor
kunnen de kosten voor het IbDH in 2022 hoger uitvallen dan gepland. Als dit het geval is, dan

stemt de projectleider dit af met de programmaleider.

4.3 Kwaliteit en risico’s

Risicomanagement is een continu proces dat ten aanzien van de doelstelling risico's identificeert
en beoordeelt. Dit proces van risicomanagement vindt gedurende project plaats en bestaat uit
zes stappen:

- Doelstelling vaststellen;

- Risico’s identificeren;

- Gevolgen inschatten;

- Risico’s beoordelen;

- Risico’s beheersen;

- Monitoring.

Goede en uitputtende vooronderzoeken kunnen de kans op optredende risico’s verminderen.
Daarom zal het IbDH een risicodossier voor het project opstellen en bijhouden. De risico’s
kunnen namelijk invloed hebben op de kosten van de IbDH offerte en de planning. Waar nodig
worden de beheersmaatregelen in gang gezet en daarbij de mogelijke (financiéle) gevolgen voor
het projectbudget berekend. Hiervoor wordt een risicomanager aangewezen. Op dit moment
zijn er zes relevante risico’s. Deze staan hieronder met de bijhorende beheersmaatregelen.

Risico 1 (door de wijziging)

De communicatie richting de buurt over het niet onmogelijk maken van een toekomstige
tramlijn kan aanzienlijk het draagvlak verminderen voor de herinrichting van de
Kranenburgweg. Terwijl de focus van het project is om de straat fietsvriendelijker, groener en
aantrekkelijker in te richten.
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e Beheersmaatregel: richting de buurt open communiceren dat de gemeente Den Haag
een eventuele toekomstige tramverbinding over de Kranenburgweg naar het Norfolk-
gebied niet onmogelijk wil maken. Bij een juiste tekst/framing van deze boodschap
krijgt het projectteam ondersteuning van Team van Openbaar Vervoer.

Risico 2
Er zijn veel wensen voor de Kranenburgweg, het is de vraag of al deze wensen in het wegprofiel
passen. De prioritering van deze wensen en de afstemming hierover kan zorgen voor vertraagde
besluitvorming.

e Beheersmaatregel: uit laten zoeken hoeveel ruimte in het wegprofiel is voor alle

wensen.

Risico 3 (door de wijziging)
De randvoorwaarde om een toekomstige tramverbinding niet onmogelijk te maken, kan leiden

tot een hernieuwde (ongewenste) discussie over een tram naar Scheveningen- Haven.
Electoraal gezien is dit geen populair onderwerp. Hierdoor kan de interesse van de bestuurder
voor het project verminderen en zelfs kunnen leiden tot een stopzetting van het project.
e Beheersmaatregel: de wethouder Mobiliteit vroegtijdig meenemen bij de start van het
project én specifiek spreken over de randvoorwaarde om een toekomstige
tramverbinding niet onmogelijk te maken.

Risico 4:
Onvoldoende afstemming met raakvlakprojecten (Duindorpdam en Norfolkterrein).
e Beheersmaatregel: regelmatige afstemming met de projectleiders en planoloog van dit

gebied.

Risico 5:
Vertraging oplopen door het werken langs de ecologische zone (dit is rondom het
Verversingskanaal).

e Beheersmaatregel: duurzaamheidsscan met o.a. een stadsecoloog en beleidsadviseur

groen.

Risico 6:
Onvoldoende draagvlak onder bewoners voor de ontwerpen ten aanzien van de parkeerdruk.
e Beheersmaatregel: zo vroeg mogelijk de omgeving betrekken bij het project en de

consequenties van de ontwerpen inzichtelijk maken.

4.4 Organisatie

Na de goedkeuring van de projectopdracht organiseerde de projectleider eind mei 2022 een
startup. Hierbij zijn alle belangrijke interne stakeholders aangehaakt. Op basis van deze
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Ons kenmerk

h. Begeleiding bij participatie en bewonersbijeenkomsten (voor, na en tijdens SO);
5) Voorlopig ontwerp (VO)

Doorlopen VOV en ACOR traject;
Communicatie en stakeholdermanagement;
Begeleiding bij participatie en inspraak traject;
6) Overdrachtsd0551er DSO naar DSB
a. Insamenwerking met de opdrachtgever opstellen van een concept
overdrachtsdossier.

a. Het opstellen van een Voorlopig ontwerp;
b. Verificatie van het PVE;

c¢. Update risicodossier;

d. Opstellen raming VO;

e.

f.

Onze aanbieding bestaat uit deze offertebrief en de volgende documenten:
¢ Bijlage 1: Kostenspecificatie;
e Bijlage 2: Standaardvoorwaarden IbDH en uurtarieven;
¢ Bijlage 3: Projectplan Fiets;
¢ Bijlage 4: OvI Kranenburg;

Raming

De prijs voor het uitvoeren van de genoemde werkzaamheden, conform deze offerte bedraagt €
€162.334. Hierin is rekening gehouden met de verkorte offerte.

In bijgaande kostenspecificatie vindt u op tabblad 1 de opbouw van dit bedrag en op tabblad 2 de
kosten onderverdeeld naar de werkzaamheden en uurtarieven. Er wordt hierbij uitgegaan van een
gemiddeld mondige wijk.

Het hierboven genoemde bedrag betreft een raming. Wij zullen declareren op basis van werkelijk
gemaakte kosten.

Meer- en minderwerk

Tijdens de uitvoering van het project kunnen zich omstandigheden voordoen die afwijken van de
aannames ten tijde van de opdracht en die niet vallen onder de raming. De
opdrachtverantwoordelijke zal in dat geval aan de opdrachtgever een voorstel doen of
alternatieven aangeven met prijsconsequenties, zodat deze vooraf kan beslissen en zo nodig een
additionele opdracht kan geven.

Planning

De start van de werkzaamheden is gepland op 13-5-2022 en zijn naar verwachting op 30-11-2023
afgerond. Er wordt na de start van dit project een gedetailleerde planning opgesteld in Primavera.

Conform uw opgave gaan we uit van de onderstaande mijlpalen binnen dit project:

o Q2 2022: vaststelling projectopdracht en plan van aanpak
e (3 2022: uitvoering Plan van aanpak

o (4 2022: vaststelling SO

e Q1 - Q4 2023: opstellen en bestuurlijke vaststelling VO

e (4 2023: overdracht DSB
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Externe Actorenanalyse





















Top 4 Duurzaamheidsscan

Van de 12 besproken aspecten scoorden de volgende 4 het hoogst als het gaat om mogelijkheden
om er iets mee te doen in het project:

Ecologie:
o het groen van de oever van het afvoerkanaal verbreden door toevoeging in de straat
(verbreden groenstructuur)
o oever als ecologische zone versterken (geen mensen) en straat als
recreatieve/groene zone (wandeln/fietsen)
o ecologisch verantwoorde planten (duinvegetatie)

Ruimtegebruik
o Indien mogelijk fietsen en wandelen in groen, eventueel ook tram in groen
o Hittestress verminderen
- Ruimtelijke kwaliteit
o Beschermd stadsgezicht benadrukken
o Cultuurhistorische waarde terugbrengen (van verkeersgoot naar aantrekkelijke route
met belevingswaarde (m.n. voor voetgangers en fietsers
o flexibiliteit
- Bereikbaarheid
o Streven naar afname auto's en toename fiets- en voetgangersgebruik. (STOMP
principe)

De volgende aspecten scoorden iets lager:

- Materialen:
o Hergebruik waar mogelijk.
o Duurzame materialen
o Bij aanleg zo weinig mogelijk vervoersbewegingen

o Elementverharding toepassen (infiltratie)
o Water naar natuurlijke berm (zo weinig mogelijk riool belasten)
o Verhard oppervlak verkleinen {(waterretentie stimuleren)
- Sociale relevantie:
o Beleid, in bestek opgenomen: bij aanleg gebruik maken van 5% mensen met
achtergrond

En de aspecten die het minst scoorden:

- Energie:
o Werken met elektrisch materieel bij uitvoering (standaard in bestek).
o Huidig asfalt laten liggen, trottoir laten liggen
o SFRis asfalt, laten liggen, alleen nieuwe toplaag
- Bodem:
o Indien nodig saneren
o Stimuleren van bodemleven, realiseren vruchtbare bodem
- Welzijn:
o Door inrichting aspecten verbeteren

Investeringen:



o Niet opinzetten
- Vestigingsklimaat:
o N.v.t. voor deze straat
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